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ONNITTELEMME
SINUA LYNX
VALINTASI JOHDOSTA

LYNX-moottorikelkat selviytyvat tunnetusti
kovassa ajossa ja rasituksessa myds vai-
keissa olosuhteissa. Tarpeettomien ajosei-
sokkien valttamiseksi ja parhaan mahdolli-
sen hyddyn saamiseksi moottorikelkan
huollot ja tarkistukset on sucritettava saan-
nollisesti. Taman vuoksi sinun on noudatet-
tava varsinaista huolto-ohjelmaa seka lisaksi
tassé kirjassa annettuja neuvoja ja ohjeita.

RUNKO- JA
MOOTTORINUMEROT

limoita aina moottorikelkkasi tyyppi-, runko-
ja moottorinumero seka ajokilometrit, kun
tarvitset LYNX varaosa-, huolto- tai takuu-
palveluja. Runkonumero on tyyppikilvesséa
takana oikealla seka meistettyna rungossa
oikealla puolella. Moottorin numero on moot-
torissa olevassa kilvessé oikealla puolella.
Merkitk&a muistiin esim. huoltokirjaan virta-
avaimen numero, uuden avaimen voitte tila-
ta LY NX-kauppiaaltanne. Telamaton nume-
ro on maton sisapinnalle vulkanoitu 8-
numeroinen sarja.

GRATULERAR
TILL DITT VAL
AV LYNX

LYNX-sndskotrar ar k&nda for att klara hard
koérning och stora pafrestningar, &ven under
besvérliga férhallanden. Men f6r att onddiga
driftstopp skall undvikas och fér att Du skall
fa storsta mojliga utbyte av Din skoter skall
den ges regelbunden service och tillsyn. Félj
darfor de rad och anvisningar som gesiden
har boken, sa kommer Din LYNX att gora
god tjansti manga ar.

CHASSIENUMMER
OCH MOTORNUMMER

Vid bestélining av reservdelar skall chassie
resp.motornummer anges.

Chassienumret aterfinns pa en skylt baktill
pa chassiets hgra sida. Samma nummer
finns ocksa instansat pa chassiets hogra
sida.

Motornumret finns pa en skylt paA motorns
hoégra sida.

Drivbandets serienummer (bestar av 8
siffror) finns pa drivbandets insida. Pa ut-
sidan finns drivbandets reservdelsnummer.

CONGRATULATIONS
ON YOUR CHOICE OF
LYNX

It is known that LYNX -snowmobiles clear
severe driving and strain alsa in difficult
conditions. To avoid unnecessary
standstills and to get the best possible use
the service and checkings of snowmobile
have to be done regularly. This is

why you should follow the proper service
schedule and the instructions given in this
book.

CHASSIS AND ENGINE
NUMBERS

When ordering spare parts, give the type
chassis number and engine number. The
chassie number is found both on the model
plate situated on the back of the chassis and
stamped in right side of chassis. The engine
numberis on the right in the plate on engine.
The number consisting 8 digs inside the track
is the track number and outside it is the spare
part number.



ENNEN AJOA

* Moottorikelkka on maastoajoneuvo, joka
vaatii oman ajotekniikkansa. Talviset olosuh-
teet, lumi ja pakkanen yhdessa ajoviiman
kanssa vaativat asianmukaisia ajovarus-
teita.

* Moottorikelkkareiteilla ajettaessa ovat
voimassa maasto liikennelain pykalat:

— kuljettajalla on oltava vahintaan T-luckan
ajokortti
— kypéaréan kaytté on pakollista.

* Kuljettajan on aina kaytettava silmasuojia.
Varillinen silmasuoja heikentad nakyvyytta
hé&méran ja pimeé&n aikana.

* Kayta merkittyja kelkkareittejal
* Hanki aina maanomistajan lupa kun ajat
merkittyjen reittien ulkopuolella. Moottori-
kelkkaa ei ole suunniteltu ajettavaksi yleisil-
14 teilla, tielld ajaminen on sallittua vain
pakottavissa tapauksissa vaaran valttami-
seksi esim. joen ylittdminen sillan kautta. tie-
1a ylittdessa olet velvollinen vaistamaan
muita liikkujia.

* Valta vastaantulevan liikenteen haikaise-
misté ja kdyta kohtaamistilanteissa I3hi-
valoja. Haikaistyminen voi johtaa vakavaan
onnettomuuteen.

* Muista seurata myés takana tulevaa lii-
kennetta.

* Ala koskaan aja rautatiekiskojen valissa
silla moottorikelkan &&ni peittaa lahestyvan
junan aanen.

* Varo efteivat jalat, kadet tai vaatteet paa-
se koskettamaan kuumia tai pyérivia mootto-
rin osia tai pyorivéaé telastoa. Kosketukses-
ta voi olla seurauksena henkildvahinkoja.

* Ala pida irrallaan riippuvia vaatekappa-
leita, kuten kaulaliinaa, joka voi tarttua jo-
honkin liikkuvaan osaan tai maastossa lii-
kuttaessa puiden oksiin ym.

* Noudata aina erityista varovaisuutta ot-
taessasi matkustajan mukaan. Opasta mat-
kustajaa toimimaan oikein.

* Sovita ajonopeutesi keli- ja maasto-olo-
suhteita vastaavaksi ja pyri ennakoimaan tu-
leva tilanne niin, ettei maasto eivatka muut
likkujat aiheuta yllattavia tilanteita. Valta
akillisia kiihdytyksia, jarrutuksia ja jyrkkia
kaannodksia, joiden seurauksena voi olla kel-
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kan joutuminen sivuluisuun tai ohjautuvuu-
den havidaminen.Yhteentdrmayksen tai kaa-
tumisen seurauksena voi olla vakavia ruu-
miinvammoja.

* Ala koskaan lahde pitkalle retkelle tarkis-
tamatta, etta kelkka on hyvassa kunnossa.
Tarkista aina polttoaineen riittavyys, kelkan
valot, hallintalaitteiden toiminta, jarrut, tyoka-
lut, taskulampunparisto jne. Varaa mukaan
kirves, veitsi ja hatavaruste- tai ensiapu-
pakkaus.

* Ala aja yksin, pitkalla retkella tulisi olla
aina useita kelkkoja.

* Ennen ajoon lahtéa tai kelkan luovutta-
mista vasta-alkajan tai kokemattoman kul-
jettajan kayttdon, on huolehdittava kunnolli-
sesta hallintalaitteisiin ja kelkan ominaisuuk-
siin perehdyttamisesta.

* ALA KULJETA KELKKAA ALKOHOLIN
VAIKUTUKSEN ALAISENA!

* Moottorikelkkaasi ei ole suunniteltu kay-
tettavaksi kestopaallysteelld, pelkan maan
paalla tai muilla erittéin kuluttavilla pinnoilla.
Seurauksena on osien epanormaalia ja yli-
maéraista kulumista.

* Polttoaine on leimahtavaa ja rajahtava
aine tietyissa olosuhteissa ja sen vuoksi sita
on késiteltava aina hyvin tuuletetussa tilas-
sa. Valta tupakointia, avotulta tai kipingita
politoainetta kasitellessasi.

* Mikali kelkkaa séilytetaan ulkona, on hyva
kayttaa suojapeittoa suojana saan vaihtelu-
ja vastaan.

* Moottorin kayttaminen ilman variaattorin
hihnaa, variaattorin suojaa tai kuomun olles-
sa avoin voi johtaa moottorin vaurioitumi-
seen tai aiheuttaa vaaratilanteen kelkan
kayttajalle.

* Huoltoa ja voitelua suoritettaessa moot-
tori on aina oltava sammutettuna.

* Raskaan kayton jalkeen moottorin on
syyta antaa kéyda joutokayntia normaalin
kayttélampétilan saavuttamiseksi. Tarpeet-
tomasti pitkitetty joutokayttd voi vahingoit-
taa moottoria.

* Jaahdytysjarjestelma on paineistettu!
Avatessasi paisuntasailion painekorkkia,
aseta suojavaate korkin paalle ja avaa kork-
kia hieman jarjestelmén paineen laskemi-
seksi.

FORE KORNING

*Snoskotern &ar ett terrangfordon som
kréver sin egen kérteknik. Vintefdrhallan-
de med snd och kéld kraver aven bra
personlig utrustning.

*Foraren skall alltid bara hjalm och
dgonskydd. Fargade gonskydd bor inte
anvandas vid korning i mérker.

* Bar inte I6st hangande plagg t.ex. halsduk
som kan fastna i nagon roterande del t.ex.
drivband eller i tradgrenar nar man kér i
terrdngen.

* Innan motorn startas skall kontroll goras
att gasreglaget gar latt och gari retur utan
att karva. Nodstoppens lina skall ocksa
fastas i ett kiadesplagg eller runt handled
innan motom startas.

*Forsok att | mojligaste man kéra pa
uppmarkta leder. Inhamta alltid &garens
eller arrendators tillstind innan kdrning
sker pa privat omrade. Respektera
aganderatten!

* Kor skotern pa gott avstand fran vagar.
Om Du maste korsa en vég, stanna férst
och lamna all fordonstrafik féretrade. Kér
inte intill en vAg mot métande trafik i
marker utan att blanda av skoterns helljus.
Detta kan férorsaka bléndning for métande
fordon med allvarliga olyckor som féljd.

*Korsa inte en annan skoterakares far-
driktning och undvik plétsliga och
omotiverade inbromsningar. HAll uppsikt
bakat sarskilt om Du drar en kélke med
passagerare. En kollision kan férorsaka
allvarliga personskador,

* Passagerare pa skoter eller i pulka skall
alltid stiga ur nar vag eller jamvag skall
passeras.

*Kor aldrig skotern mellan jarnvagsspar
och korsa alltid jarnvag pa speciellt
utmarkta stallen med god sikt. Ljudet av
annalkande tag &r svart att héra genom
hjélm och p.g. a skoterns motorljud.

*Anpassa Din kérning till vader och
terrangférhallanden. Férsék foérutse
situationer och hinder som kan uppsta och
finnas i terrangen.

* Ak aldrig ut pa langfard utan att se till att
Din maskin &r i god kondition. Kér aldrig




ut p& langfard ensam.

* Vid tankning och vid servicearbeten skall
motorn vara avstangd. Kor inte maskinen
utan variatorskydd eller med motorhuven
Appen.

* KOR ALDRIG EFTER ATT HA DRUCKIT
ALKOHOL!

BEFORE DRIVING

* Snowmobiles are cross-country vehicle
that requires a special driving technique.
Winter conditions, snow and frost together
with driving draft demand adecuate pro-
tective clothing.

* You have to follow the cross-country
traffic-laws on snowmobile route:

— the: driver got to have the driving license at
least to a tractor (T-license in Finland) and it
is compulsory to use a helmet

* The driver must always wear a helmet
and eye protectors. Tinted eye shields
reduces visibility in poor light conditions.

* Where possible keep to marked route. A
route that has used a lot is usually also the
safest one.

+* Obtain permission from the landowner
before driving on private property.

* Always keep a safe distance from public
roads. It is your duty to give way to traffic
when crossing public road. Snowmobiles are
not designed for driving on public roads. Itis
permitted only to avoid risks e.g. crossing a
river on a bridge.

* Use head light all time when driving. Dip
the light to avoid blinding others drives.

¥ Avoid sudden changes of direction and
braking and never cross in front off other
machine.

* Keep careful watch for a traffic grom the
rear.

J MNever drive along railway tracks. You will
not be able to hear approaching trains over
the sound of your own machine.

¥ Bl careful that your feet, hands or clothes
cannot get in touch with hot or rotating parts
of engine or tracks. Touching may lead to
injuries.

* Do not wear loose hanging clothing like
scarf that could get stuck in some rotating
parts or for example in trees when driving in
the terrain.

* Be caufious when taking a passenger.
Instruct the passenger to act the right way.

* Adjust your driving to the weather and
terrain conditions and endeavoured to
prejudge the coming situation so that the
terrain or others driving there do not cause

unexpected situations.

* Never start off to a long trip without
checking first that the snowmobile is on good
condition. Always check that there is enough
fuel, lights of the snowmobile, the function
of the steering devices, brakes, tools,
flashlight battery, axe, knife, and first aid
package.

* Do not drive alone. On a long trip there
should always be several snowmobiles.

* Before placing the snowmobile at the
disposal of a beginner or an inexperienced
driver proper instructions of steeringdevices
and the characteristics of the snowmobile
must be given.

* DO NOT DRINK AND DRIVE!

* Your snowmobile is not designed to be
driven on black top, bare earth or other
abrasive surfaces. Abnormal and excessive
wear of critical parts is inevitable.

* The fuel is inflammable and explosive
under certain conditions and therefore
manipulate fuel only in well ventilated area.
Do not smoke or allow open flames or sparks
in the vicinity.

* Whenever the vehicle is parked outdoors
it is suggested to protect it against the in-
clemency of the weather with a snowmobile
cover.

* Never run the engine without drive belt
installed, belt guard in place or when the
hood is removed. This may cause engine
damage or danger to the user of the snow-
mobile.

* Engine should be turned off for all
lubrication and maintenance procedures.

* After heavy use it is recommended to
allow the engine to idle to reach the normal
temperature. Prolonged idling may cause
engine damage.

% The cooling system is pressurised! When
removing coolant tank cap, first place a cloth
over cap and then tum cap alittle to release
pressure.



TEKNISET TIEDOT

RAVE

TEKNISKA DATA

TECHNICAL DATA

ENDURO ENDURO RACING SPORT

670 600 500 XR
MOOTTORI/MOTOR/ENGINE
Max.teho rpm/max.effekt/max power  v/min. 7800 7750 8000 8000 7000
SYTYTYSTULPPA/TANDSTIFT/SPARK PLUG
Tyyppiltyp/type NGK BYES B9ES B9ES BRYES B9ES
Karkivali/gap/gap mm 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45
TELAMATTO/DRIV BAND/TRACK
Leveys x pituus/bredd x langd/width x len mm 380x3200 380x3200 380x3200 380x3200 380x3200
Kireys/stackning/tension mm 10-12 10-12 10-12 10-12 10-12
NESTEET/VATSKOR/FLUIDS
Poltioaine/bréansle blyfri/gas RON OCT 98E 98E 98E 98E 98E

Oljylaatu/olje typ/oil type

Oliylaatu vaiht./olje typ véxell./oil type gearbox

BOMB.-ROTAX TUOREVOITELUOLJY/INJECTION OLJA/INJECTION OIL
BOMBARDIER VAIHTEISTOOLJY/VAXELLADA OLJE/GEARBOX OIL

Jaahdytysneste-vesiseos/glykol-vattenblandning/ | 50/50 50/50 50/50 50/50 -
liquid-watermixture

Jarruneste/bromsvatska/brakeliguid % Dot 4 Dot 4 Dot 4 Dot 4 -
TILAVUUDET/VOLYME/NVOLUMES

Polttoainesailio/bransle tank/gas tank | 36 36 36 36 27
Oljysailio/olie tank/oil tank I 25 25 25 25 25
Nestetilavuus/vatske volyme/liquid volum I 35 35 3.5 3.5 -
Oljytil. vaiht./olje volume véxell./oil volum | 0.3 0.2 0.3 0.35 0.3
Termostaatti/termostat/termostat °C 42-43 42-43 42-43 42-43 42-43
Tuulettimen hihna/flaktrem/fan belt mm - - = = 10x590
Variaattorin hihna/variatorrem/variator belt mm 35x1180 35x1180 35x1180 35x1180 35x1121
Ajovalo/strakastare/headlight w H4 60/55 H4 60/55 H4 60/55 H4 60/55 H4 60/55
Takavalo/bakljus/rearlight w 8 8 8 8 8
Jarruvalo/bromsljus/brake light w 21 21 21 21 21

Bombardier-Nordtrac Oy pidattaa itselleen oikeuden muutoksiin koskien tekniikkaa seka kaytto- ja huolto-ohijeita.
Bombardier-Nordtrac Oy fobehaller sig ratten till tekniska forandringar samt andringar- och serviceinstruktioner.
Bombardier-Nordirac Oy reserves the right to make changer and specifications and/or to make additions to, or im

any obligation upon itself them on products previously manufactured.
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LIGHT GRAND GRAND RANGER GLX GLX 6900 FOREST
TOURING TOURING TOURINGHC KINGS500 5900LCE 5900FC FOX
7000 7750 7800 7000 6800 6400 5500 6500
BBES BROES BROES BBES BROES BBES B8ES B9ES
0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45
380x3200 380x3520 380x3520 380x3940 500x3940 500x3940 600x3940 380x3940
10-12 10-12 10-12 17-18 20-22 2022 20-22 17-18
98E 98E 98E 98E 98E 98E 98E 98E
BOMB.-ROTAX TUOREVOITELUOLJY/INJECTION OLJA/INJECTION OIL
BOMBARDIER VAIHTEISTOOLJY/VAXELLADA OLJE/GEARBOX OIL
- 50/50 50/50 - 50/50 - - -
- - Dot 4 - Dot 4 - - -
27 36 36 27 40 40 40 27
25 25 25 25 25 2.5 25 2.5
= 35 3.5 - 4.5 = = -
0.3 0.4 0.4 0.4 05 0.5 0.5 05
- 42-43 42-43 - 42-43 - - -
10x590 - - 10x590 - 10x610 10x610 10x590
35x1121 35x1121 35x1121 35x1121 35x1121 35x1121 35x1121 35x1121
H4 60/55 H4 60/55 H4 60/55 H4 60/55 H4 60/55 H4 60/55 H4 60/55 H4 60/55
8 8 8 8 8 8 8 8
21 21 21 21 21 21 21 21



POLTTOAINE

TUOREOLJYVOITELU

* Kayta min 98E-oktaanista (RON) bensii-
nia.

* Polttoainejarjestelma toimii tuoredljy-
voiteluperiaatteella. Kaytd Bombardier
injection &ljya til.n:o 496013300.

* Sis&anajon yhteydessa sekoita ensim-
maiseen tankilliseen 0,31 tuorevoitelu-
dliya.

BRANSLE
OLJEINJEKTIONSYSTEM

* Anvéand blyfri 98 oktanig bensin ur grén
slang (om blyfri 98 oktan inte finns
tillgénglig kan blyfri 95 oktan anvéndas).

* Motorns smérjning sker via separat olje-
pump och benamns med "oljeinjektion”.
Anvand alltid Bombardier-Rotax Injection
oljanr: 496 0133 00.

* Vid férsta tankningen skall 0,5 | injek-
tionsolja &ven inblandas i bensintanken
(ca1,5%). Detta for att ge motom ett extra
skydd under inkérningen

FUEL

INJECTION OIL SYSTEM

* Use 98E (RON) gasoline.

* Fuel system functions with injection oil
system. Use Bombardier injection oil
(order nr: 496013300).

* When you fill the tank for the first time mix
with the gasoline 0,31 injection oil.

2-tahtioljy
2-taktsolja
2-stoke ail

tuorevoiteludljy Polttoaine
P oo . . o Bransle
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JAANESTOAINE

Kaasutinspriin kayttoa suositellaan, jos pak-
kasta on -20 °C tai enemman, kevyen pak-
kaslumen aikana voidaan lisata kaasutin-
spriita n. 1 % polttoainemaaraan nahden luis-
tin kiinnijaatymisen estamiseksi.

HUOM! Kaasutinspriita lisattaessa, lisaa
bensiiniin injection dljya n. 1 %.

OBS! ANVAND ALLTID OCH ENDAST
BOMBARDIER-ROTAX OLJA. OLJJOR
AVSEDDA FOR UTOMBORDSMOTORER
ELLER ANDRA TYPER AV OLJOR FAR
UNDER INGA OMSTANDIGHETER
ANVANDAS. DETTA AR ETT KRAV FOR
ATT REKLAMATIONSRATTEN SKALL
GALLA PA MOTORN.

VAR ALLTID MYCKET NOGA MED
BRANSLET:

¢ Forriklig oljeblandning (for "tidig” justering
av oljepumpen) fororsakar driftstérningar,
sasom fastbranda kolvringar och kraftig
sotavlagring.

¢ F&rmager oljeinblandning (fér "sen” jus-
tering av oljepumpen) fororsakar dver-
hettning och skarningsskador.

FROSTSKYDDSMEDEL

Vid kyla och vid besvérliga snéférhallanden
rekommenderas inblandning av k-sprit i
brénslet, ca 1 % i férhallande till bensin-
méangden (eller enligt tillverkarens rekom-
mendation) for att férhindra fastfrysning av
trotteln(trottiarna) i forgasaren(na).

OBS! | samband med bruk av k-sprit re-
kommenderas en inblandning pa 1-2 %
injectionalja i bensinen.

ANTIFREEZE

Gasoline line antifreeze is not recommended
for continous use. However, if there is -20
°C or more, 1 % gas line antifreeze can be
added in proportion of the fuel to prevent the
carburettor piston of freezing in. N.B. When
using gasline antifreeze, use 2,5 % 2-stroke
oil in proportion to the fuel and*about 1 %
injection oil in the injection oil engines.



HALLINTALAITTEET

Ajojarru, mekaaninen

Pysakaintijarru

Valonvaihtaja lahi/kaukovalot

Kaasuvipu

. Kéynnistinkahva

Primer

. Konepeiton kiinnityskumi

. Nopeus/Matkamittari

. Kierroslukumittari

10. Hatakatkaisin

11.Virtalukko/virtakatkaisin

12.Vaihdekeppi

13. Aanimerkki

14. Rikastin (choke)

15. Polttoainemittari

16. Kasien lammitys

17. Lampodmittari

18. Varoitusvalo, éljyn taso

19. Virran ulosotto

20. Osamatkamittarin nollaus

21. Taustapeilit

22. Saadettava ohjaustanko

23. Istuimen lukko. Pida lukko aina kiinnitet-
tynd, isiuimen aukeaminen voi aiheut-
taa rakenteen vaurioitumisen ja vakavan
vaaratilanteen kuljettajalle ja matkusta-
jalle.

24. Kaasuvivun lammitin

25.Varoitusvalo, moottorin lampdatila

26.Varoitusvalo, pitkat valot

DNOO R LN
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TUTUSTU TAHAN SIVUUN HUOLELLA,
JOTTA TULEVAISUUDESSA VARMASTI
MUISTAT KAIKKI TOIMINNOT.
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REGLAGE/
INSTRUMENT

1. Fardbroms, mekanisk/hydraulisk

2. Parkeringsbroms

3. Ljusomkopplare hel/halvijus

4. Gasreglage

5. Starthandtag

6. Primer (startpump)

7. Huvlas

8. Hastighets/vagmaétare

9. Varvraknare

10. Nédstopp

11. Tandningslas

12. Vaxelspak

13. Signalhorn (behdvs ej fr.o.m 1996)

14. Choke

15. Branslematare

16. Handtagsvarme

17. Temperaturmatare

18.Varningslampa for lag oljeniva

19. Strémuttag likstrém (DC)

20. Nollstéllning av trippmatare

21. Backspegel

22. Justerbart styre

23. Lasning av sittdyna/ryggstéd: Vid dpp-
ning av sate maste forst sparren dras
uppat, enl. bild. Kontrollera att satet &r
ordentligt sparrat fére kérning.

24. Gasreglagevarme

25. Indikeringslampa fér motortemperatur

26. Indikeringslampa for helljus

LAS DESSA SIDOR MED EFTERTANKE
SA ATT DU SAKERT OCH REF-
LEXMASSIGT KOMMER IHAG FUNK-
TIONEN HOS ALLA REGLAGE.

CONTROLS

. Driving brake, mechanic or hydraulic

Parking brake

Switch dimmed light/high beam

Throttle lever

Starter handle

Primer

Hood lock

Speedometer

. Tachometer

10. Emergency switch

11. Ignition switch

12. Gear lever

13. Sound signal

14. Choke

15. Fuel meter

16. Handle warming

17.Thermometer

18.Warning light, oil level

19. Current outlet

20. Tripmeter

21. Adjustable mirrors

22. Adjustable steering handle

23. Locking the back. Fastening of the back
has been secured with a catch. Keep it
always locked. Loosening of the back
or the seat coming unfastened may da-
mage the construction or cause serious
danger to the driver or the passenger.

24. Heated throttle lever switch

25. Engine overheat warning lamp

26. Hight beam pilot lamp

PNO O A LN

©

BECOME FAMILIAR WITH THE
CONTROLS CAREFULLY IN ORDER TO
REMEMBER ALL THE FUNCTIONS AT
NEED.
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AJAMINEN

Tarkeaa! Rutiininomainen tarkistuslistal

= Tarkista aina, etta kaasu- ja jarruvivut kul-
kevat kevyesti ja palautuvat perusasen-
toon valittémasti otteen irrotessa. — Ellei,
korjaa!

» Tarkista, etté telastossa ei ole jaata tai lun-
ta, ja etta telamatto ei ole jaatynyt kiinni
maahan (kallistamalla kelkkaa).

» Tarkista, ettd kakki suojat ovat paikalla-
aan ja konepeitto on suljettu

+ Kiinnita hatakatkaisimen naru oikeaan
ranteeseen tai vaatteisiin ennen mootto-
rin kaynnistamista ja katso, etta oikeassa
kahvassa oleva hatakatkaisin on yla-
asennossa.

¢+ Tarkista ennen likkeelle |&hto4, ettd moot-
tori pysahtyy kun hatakatkaisimen salpa
nykaistaan irti.

* Pane vaihde vapaalle.

* Puhdista lamput ja tarkista valojen toimin-
ta

KORNING

0BS! Viktigt! Kontroll fore start!

* Kontrolleraalltid att gas och bromsreglage
|6per fritt och Atergar automatiskt, om s&
inte ar fallet skall atgard/reparation ske
innan maskinen anvands.

* Se efter att boggiesystemet ar fritt fran
sné och is, samt att drivbandet ej frusit
fasti marken.

* Se till att alla skydd &r pa plats och att
huven ar last.

* Fastnddstoppens lina runt handled eller i
klader. Kontrollera samtidigt att nddstop-
pens hatt ar patryckt och att nédstopps-
kontakten pa styret ar i Pa-lage (utdra-
gen).

¢ LAgg vaxelniframatiage (galler modeller
med backvaxel).

DRIVING

Important! Always check before starting.

* That the throttle and brake levers run
smoothly and return to basic- position
immediately after the grip is loosened. —
If not, repair!

» Thatthere is notice or snow in the bogie,
and that the track has not frozen in the
ground (lean the snowmobile).

= That all the covers are in there positions
and the engine cover is closed.

* Fasten the rope of the emergency switch
on your right wrist or in your clothes. At
the same time check that the emergency
switch is not in short circuit. Check before
driving that engine will stop when the
emergency switch is pulled off.

* Setthe gearin neutral.

* Cleanand check operation of the lights.

* Before driving check that the engine is
stopped when the emergency switch lock
is pulled off.

Virtalukko/kaikki mallit
Tandningslas/alla modeller
Ignition switch/all models

STOP

STOPP AJO

Oikea kaynnistystapa
Lamplig start stalining
Right starting position

Oikea kasi
Hdger hand

Vanster hand
Left hand

KORLAGE
ZDRIVING | ©
lage
SAHKO-
KAYNNIS-
TYS
ELSTART
ELECTRIC
START

Stoppkontakt
dvre (utdraget)

«~— PRIMER

<7

5N

) o
@G

30 cm

e
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KYLMAKAYNNISTYS

* K&anna virta-avain Start-asentoon.

* Pumppaa primerilla 2—3 kertaa.

* Kaanna rikastin-vipu pystyasentoon ja
vield maksimiasentoon.

* Veda hiljaa kdynnistinnarusta "léysa” pois,
veda sitten voimakkaasti. Palauta naru
kahvasta kiinnipitden. Virheellinen kaytto
saattaa vaurioittaa kaynnistinta.

* Kaanna rikastin-vipu pystyasentoon, kun
moottori kdy ja pois p&alta kun moottori
on vahan lammennyt.

HUOM! Kuumana primeria ei tarvitse kayt-
tad. Jos moottori vain sytyttad parin kolmen
yrityksen jélkeen, pumppaa kerran primerilla
jakaynnista,

SAHKOKAYNNISTYS

Tarkistustoimenpiteet seka kylmakayn-
nistystoiminnot kuten edella.

Paina virta-avain pohjaan ja ka&nna kayn-
nistysasentoon.

Avain palautuu ajoasentoon otteen irrotessa.

HUOM! Palauta virta-avain kasin kovalla
pakkasellal

Kaynnista vain 5 sekuntia kerrallaan. Ellei
moottori kaynnisty, odota saman verran en-
nen uutta yritysta.

MOOTTORIN PYSAYTTAMINEN / PY-
SAYTIN

Moottori pysahtyy, kun virta-avain/pysaytin
kadannetaan STOP-asentoon tai kun hata-
katkaisimen salpa nykaistaan irti tai kun oi-
keassa kahvassa oleva hatakatkaisin pai-
netaan alas.
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START AV KALL MOTOR

* Vrid startnyckeln till kérlage, se till att
stoppknappen ar i Pa-lage.

* Pumpamed primern 2-4 ganger.

* Forchokereglaget rakt upp och yiterligare
ett steg till max lage. (Galler modeller med
choke).

* Dra férsiktigt ut starthandtaget tills kom-
pressionsmotstand kénns. Dra sedan
kraftigt och aterfér snéret genom att halla
i handtaget. Slapp aldrig handtaget fran
utdraget lage. Fel forfaringsséatt kan skada
startapparaten.

* For chokereglaget till “rakt upp” position
efter nagra sekunder och vinkla ner
chokereglaget helt efter 10-20 sek.Vid
strang kyla kan det vara nddvandigt att
féra chokereglaget av och p& négra
ganger innan motorn blivit varm.

OBS. Vid varm motor behdver normalt inte

primer eller choke brukas. Ifall motorn inte

startar efter 2—3 férsok, pumpa 1-2 ganger
med primern eller for chokereglaget till "rakt
upp” lage och gor nytt startférsok.

VIKTIGT: Gasreglaget far aldrig roras i sam-

band med chokeanvandning. Resultatet blir

kortslutna tandstift.

ELSTART

Start sker efter samma princip som vid
manuell start.

Tryck ner startnyckeln och vrid den till start-
position. Nyckeln atergar automatiskt till
kérlage nar den slapps.

OBS. Aterfor startnyckeln fér hand vid stark
kyla!

Upprepade startfdrsok bor inte géras langre
an 5-10 sekunder per gang. Skulle motorn
inte starta, gor ettlika langt upphall fore nasta
startférsok (detta for att undvika dverhetining
av startmotorn).

STOPP AV MOTOR

Motorn stannar da startnyckeln vrids till
STOPP-lage, om nddstoppens hatt rycks
bort eller om nddstoppsknappen pa styret
trycks in (ner).

STARTING THE COLD ENGINE

¢ Turn the ignition switch to on position turn
until engine start.

¢ Pump with the primer 2—3 times.

* Tum the choke lever to upright position
and further to max. position.

* Pull smoothly the slack from the starter
rope, and then pull strongly. Return the
rope by holding the handle. Faulty
proceeding may damage the starter.

* Turn the choke lever to upright position
when the engine runs, and turn the lever
off when the engine has warmed up.

N.B. If the engine is warm there is no need
to use the primer. If engine only ignites after
two or three attempts, pump once with the
primer and start the engine.

STARTING WITH ELECTRIC STARTER

Checking and starting the cold engine as
before.

To start engine, turn key to start position and
hold. Holding key in start position when
engine has started could damage starter
mechanism. If engine does not start on first
try, key must be turned fully back to OFF
each time. To stop engine, turn key to OFF
position.

Attention! Return the key by hand on very
cold weather.

Do not hold key at start position more than 5
seconds. If the engine won't start, wait 5
more seconds before trying again.

STOPPING THE ENGINE

Engine stops when the ignition key/the stop
button is turned into STOP-position or when
the emergency switch lock is pulled off or
when the emergency switch on right handle
is pushed down.




VAIHTAMINEN

= Valitse vaihde ajotarpeen mukaan, 1-vaih-
de antaa suurimman vetotehon, 2-vaihde
taas suurimman nopeuden, katso vaihde-
asennot alla olevassa kuvassa. Vaihde-
kepin vieressa on vaihdeasentoja osoit-
tava tarra.

» Ketjuvetoisissa malleissa ei ole vaih-
teistoa, voit ostaa lisdvarusteena pakki-
sarjan em. malleihin.

* Vaihteisto on taysin hammaspyorin toimi-
va.

Vaihdelaatikollisissa malleissa peruutus-
vaihteen valitys on nopea. Peruutusvaihteen
kayttéon ja kelkan peruutusominaisuuksiin
on syyta tutustua etukateen tasaisella
alustalla. Varmistu aina, ettad takana oleva
tila on vapaa esteistd. Ota huomioon, etta
peruutettaessa suksen kannat esteeseen
tormatessa voivat aiheuttaa vauriota suk-
seen ja etujousitukseen tai vaaratilanteen
kuljettajalle. Peruuttaminen kovalla nopeu-
della ja kd&ntaminen voivat johtaa tasapai-
non menettdmiseen.

VAXLING

« Valj 1amplig vaxel med avseende pa typ
av kérning, 1-ans vaxel ger den storsta
dragférmagan, 2-ans véxeln ger hogsta
hastighet, se véaxellagen pa nedanstaende
bild. Vid sidan av vaxelspaken finns en
dekal som indikerar vaxellagena.

= GrandTouring modellerna har kedjedriven
véxellada.Backvaxel finns som Kitsats till
G-typerna.

= Vaxelladorna i GLX, King och Fox-
modellerna har kedjelds konstruktion.

| skotrar med vaxellada ger backvaxeln
méjlighet till hég hastighet. Det &r darfér skal
aft dva pa oppen yta utan hinder innan
svarare backningsforsok sker.

Kontrollera att inga hinder finns bakom
skotern. Skidor och framvagn kan skadas
vid backning i obanad terrang. Att backa och
vanda med hog hastighet kan férorsaka att
skotern vélter.

GEAR SHIFT

= Select the shift taking into consideration
your driving; the 1st gear gives the grea-
test pulling capacity; the 2nd gear gives
the highest speed. The gear positions you
see in the below. By the gear lever there
is a tape indicating the gear positions.

* Gearbox have no chain.

= Chaindriven models have no gearbox, but
you can buy as an extra equipment the
reverse gear.

Snowmobile is capable of a fast reverse.
Driver should become familiar with this
operation by practising on level ground.
Ensure the bath behind is clear of obstacles
or bystanders. Note that skis or front
suspension may be damaged if the ski
bumps an obstacle, also the driver may be
damaged. Fast reverse, while turning, could
resultin lost of stability.

Peruutusvaihteen vaijeri
Backvaxel vajer
Reverse gear wire __

FOREST FOX
GLX 5900 FC/LC

GLX 5900 FC/LC

FOREST FOX 6900

COBRA TOURING
RANGER KING

15



LAHTO

¢ Moottorikelkka on maastoajoneuvo, joka
vaatii oman ajotekniikkansa. Annamme
tassa vinkkejé kelkan kasittelysta, jotta
myds kokemattomampi kuljettaja paasee
nauttimaan kelkan hyvista ominaisuuksis-
ta.

* Moottorikelkka lahtee liikkeelle, kun painat
kaasuvipua ja pysahtyy, kun paastat kaa-
suvivun. Anna kerralla reippaasti kaasua,
etta variaattori tarttuu variaattorihinnaan
luistamatta.

Huom! Vélta kuitenkin liian voimakasta
Kiihdytysta.

* Muista, etté variaattorinihna vaatii lAmpe-
nemistéd varovaisella ajolla ennenkuin
hihna kuormitetaan taysilla.

¢ Uusi hihna vaatii sisddnajoa n. 15 km en-
nen kuin sité voidaan taysin kuormittaa.

SISAANAJO

Kelkan ja moottorin kestavyydelle ja suo-
rituskyvylle on térkeaa, ettd moottori ajetaan
sisaén oikealla tavalla. Ensimmaisten 250
km (n. 15 h) aikana moottoria ei saa ajaa
taydella kaasulla pitkaa aikaa. Paina kuiten-
kin kaasu pohjaan silloin talléin ja anna moot-
torin kayda maksimikierroksilla n.10 sek.
Nain eivat sytytystulpat padse nokeentu-
maan. Kaytannoéssa olisi hyva etta alue "1/2
kaasusta 3/4 kaasuun” kaytettaisiin.
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START

* Snoéskotern ar ett terrangfordon som
kraver egen kdrteknik. Har ges nagra tips
och anvisningar om skoterns hantering s&
attaven den icke s& erfarne fdraren skall
kunna utnyttja skoterns goda egenskaper.

* Skotern sétter sig automatiskti rorelse nar
du ger gas, och stannar nar du slapper
gasreglaget. Ge ordentligt med gas pa en
gang s att variatorn far ingrepp utan att
variatorremmen slirar.

OBS! Undvik dock allffér kraftigt gas-
padrag eftersom accelerationen kan
innebara minskad styrkontraoll.

* Kom ih&g att variatorremmen skall kéras
in med férsiktig kérning under minst 25
km.innan remmen belastas for fullt.

* Enny rem fordrar inkdrning under ca.15-
25 kminnan den belastas for fullt.

INKORNING

Det ar mycket viktigt fér skoterns och
motorns hallbarhet och prestanda att den
kérs in pa ratt satt. Under maskinens forsta
500 km (c:a 15 h) skall motorn inte kéras
med fullt gaspadrag annat under korta
perioder. Dock skall man d& och da variera
gaspadraget och lata motorn g& med max.
varvtal under hégst ca 10 sekunder.
Harigenom undviks bl.a att tAndstiften blir
sotiga. | praktiken &r det bra om omradet ™1/
2 gas till 3/4 gas” anvands. Konstant
hastighet under langre tid skall undvikas.
Mjuka hastighetsvariationer ger bra in-
kérning.

START

< A snowmobile is a terrain vehicle
demanding the driving technique of its
own. In the following you get some tips
how to handle the snowmobile in order to
be able to enjoy its good performance.

¢ The snowmobile starts, when you press
the throttle lever and stops when you
loose it. Step properly on the gas atonce
so that the variator gets hold on the
variator belt and does not slide.

N.B. Do not, however, accelerate too
strongly.

» Remember that the variator belt needs
warming up by careful driving before it can
be loaded in full.

» Anew belt needs about 15 km's running
period.

BRAKE-IN PERIOD

Itis important for the long lasting and capasity
of the snowmobile and the engine that the
running-in is performed in the right way. Do
not drive at full throttle during the first 250
km (about 15 hours). However, kick down
the throttle lever every now and then and let
he engine be at maximum revolutions about
10 second's time. So the spark plugs do not
become sooty. It is to be recommended to
use the range "from 1/2 to 3/4 throttle lever
pressin”,




AJOASENTO

Kun ajat esim. metsésséa, helpottuu kel-
kan kaantaminen, kun samalla kallistat
kelkan samaan suuntaan.

Ajoasentoja on erityyppisia. Ajettaessa
polanteella ja tasaisessa maastossa esim.
jarven jaalla, voit istua = painopiste alhaal-
la. Kelkka kulkee tukevasti.

Seisten astinlaudoilla on oma painosi pa-
remmin kaytettavissa kelkan kallistami-
seen ja kulkua voidaan "tasoittaa” kuop-
paisessa maastossa.

Valimuotoa eli polvillaan ajamista kayte-
t&&n usein esim. metsassé. Painopiste on
sen verran ylhaalla, ettd kelkka on k&an-
nettavissa melko nopeasti, ja mahdut kui-
tenkin hyvin puitten alitse.

Mikali haluat tai jos edessa oleva rinne
on liilan jyrkk& voidaan rinnettd nousta
viistoon ajamalla. Talloin siirrat painopis-
teen sivulle, seisomalla molemmilla jaloil-
la astinlaudalla, jolloin kelkka pysyy vaa-
kasuorassa.

Varsinkin pehmeéssa lumessa on tarke-
a4 painopisteen siitdminen eteen — taak-
se. Paasaantod on se, etté olet sellaises-
sa paikassa, efta kelkan keula nousee "lu-
men paalle”.

KORTEKNIK

For att underlatta korning i t.ex. skogs-
terrang bér man luta skotern at det hall
man svanger.

Detfinns olika typer av kérstéliningar. Da
man kor pa skoterled eller i ndgorlunda
jdmn terrang t.ex.pa en sjo, skall man sitta
pa dynan = tyngdpunkten blir 1&g och
skotern gar stadigt.

Genom att sta pa fotstegen kan du lattare
anvanda din egen vikt nér skotern skall
lutas vid t.ex branta svangar, samtidigt kan
du jamna ut"gangen” i ojamn terréng.
En mellanting ar knastaende kérning som
ofta anvéands i t.ex. skogsterrang.
Tyngdpunkten blir da sa pass hog att
skotern latt kan lutas vid tvara svangar.
Om en backe ar for brant kan man kéra
paskra i backen. Da méaste tyngdpunkten
flyttas till "bergsidan”. Std med bada
fotterna pa samma fotsteg och 'hang’ vid
sidan av skotern sa att skotern halls
vagratt

Speciellt i 16s djup snd ar det viktigt att
flytta tyngdpunkten framat—bakat. Som
huvudregel kan namnas att man skall
befinna sig pa sadan position att skoterns
framdel "gar upp” pa snén.

DRIVING POSITION

When driving e.g. in the forest it is easier
to turn the snowmobile if you lean the
snowmobile to inside of turning.

When driving on a track and on even
terrain, e.g. on ice covered lake you can
sit= denter of gravity is down. The snow-
mobile runs steadily.

If you stand on the footboards, you can
better use your own weight for leaning the
snowmobile and so to "smoothe” the
driving on bumpy terrain.

In forest it often is easier to drive on your
knees. Center of gravity is as much high
that the snowmobile can be turned rather
quickly and you still can drive under the
trees.

You can climb a steep slope obliquely. In
that case you move the center of gravity
to the side by standing with both feets on
the same footboard and by hanging down
as much that the snowmobile keeps the
horizontal position.

Especially in soft snow it is important to
move the center of gravity forward —
backward. The main rule is that you have
such a position that the front of the snow-
mobile runs up the snow.
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Huom! Mikali tavaratelineessa on kuor-
ma, muuttuu painopisteen sijainti. Kuljet-
tajan on tallsin siirryttava eteenpain, etta
vastaavanlainen tilanne syntyisi.

* Kunmoottorikelkalla vedetaan reke, reen
paino seka tarvittava vetoteho pyrkivat
nostamaan kelkan etup&ta jolloin ohjat-
tavuus huononee.

* Kuormaa hinattaessa on reen oltava va-
rustettu "nytkalaiteella”, koska reki "tart-
tuu” aina lumeen kiinni hetken seisot-
tuaan. "Nytkan” aikaansaama nykaisy ir-
rottaa reen vaivatta.

* Kuorman kanssa ajettaessa voi kaanty-
mista helpottaa siten, ettd mutkassa pie-
nent&é kaasua, jolloin kuorma vuorostaan
"tyéntad” ja kelkan peréa "siirretaan” oike-
aan suuntaan.

LIUKUTELASTO

Liukutelaston muovisen liukupinnan kesta-
vyys on riippuvainen "lumivoitelusta”. Valta
taman takia ajoa siledlla jaall4 tai tiella, eten-
kin suurella nopeudella. Miké&li on pakko ajaa
sellaisella alueella voidaan keinotekoisesti
voidella muovikiskot voiteluspraylla. Voitelu-
aine pysyy n. 3—5 tunnin ajoa varten.
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OBS! Bagage p4 pakethallaren forandrar
tyngdpunktens position. Féraren bér da
flytta kroppsvikten framat for att motsva-
rande jamnviktsforhallande skall uppsta.

* Att kdra med fullastad kalke eller tim-
merdoning ger skotern annorlunda kér-
egenskaper. Kélkens vikt och den nad-
vandiga dragkraften straver att lyfta sko-
terns front s& att styrférmagan minskar.

* D4 tunga lass dras bér kalken/timmer-
doningen ha en ryckanordning. Kalkens
medar fryser ofta fast i snén da den statt
ett tag, knycken som astadkommes av
ryckanordningen l6sgér medarna.

* Vid kérning med lass kan styrférméagan
behéllas om man minskar gaspadraget
nagot i svangen, lasset skjuter d& pa och
skoterns bakdel "flyttas” i ratt riktning.

GLIDBOGGIE

Livslangden pa glidskenorna i glidboggien
stér i relation till hur god "snésmériningen”
ar. Undvik darfér koming pa blankis eller hard
vag, speciellt med hog hastighet. | de fall man
tvingas kéra pa dylikt underlag kan man ge
"konstgjord” smérjning av glidskenorna med
smorjspray (kedjespray). Smérimedlet halls
kvar under nagra timmars kéming. Det finns
aven mojlighet att montera extra stédhijul i
boggiesystemet (frAga hos Lynx-ater-
forsaljare) .

N.B. If there is a load on the rack, the
location of the center of gravity changes.
The driver has to move forward in order
to achieve similar situation.

* The driving with a full loaded sleigh is
different. The weight of the sleigh and the
pulling capacity needed try to raise the
front of the snowmobile and then the
steerability becomes worse.

* When towing a load the sleigh has to be
equipped with a "tugdevice” as the sleight
sticks in the snow when standing for a
while. The pull caused by the "tugdevice”
releases the sleigh easily.

* When driving with a load you can make
the tuming easier so that you throttle down
in the curve when the load pushes and
the rear of the snowmobile is moved to
the right direction.

SLIDE-RAIL SYSTEM

The durability of the plastic slide surface of
the slide-rail system depends on "snow
greasing”. That is why try to avoid driving
on plain ice or road, especially at high speed.
If you have to drive on such an area, you
can grease the plastic rails with hard
lubrication spray (chain spray). The
lubrication stands bout 3—5 hours driving.




Vedenpoistoreiét

Draneringshal Draining holes

Lumen poisto  Rengdring fran snd
ochis

Remove the snow

Liukukisko
Gliskena

1. Min 12 mm
2. Uusi - Ny 20 mm
Plastic slide rails

1. Min 12 mm
2. New 20 mm

==l
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AJON JALKEEN

Puhdista kelkka ja telasto lumesta ja jaas-
ta.

Katso, etta vedenpoistoreiat moottorin, pa-
koputken ja vaindelaatikon alla ovat auki.
Avaa kuomu ja poista mahdollinen moot-
toritilaan tunkeutunut lumi. Pakkasella
moottorin I&mpd ei riitd sulattamaan lun-
ta, vaan lumesta muodostuu jaata, joka
saattaa estéa ohjausliikkeen seuraavana
paivana.

Tarkista telamaton kireys, ja mikéli kelkka
seisoo pitemman aikaa, nosta se taka-
péé&sta ja tayta polttoainesailio.

Tarkista telamaton soljet, etta ovat kaikki
paikallaan eivatka ole vaantyneet, ja etta
muovinen liukupinta ei ole kulunut liikaa.
Uusi liukupinta on n. 20 mm paksu, se
vaihdetaan, kun kuluma on 8 mm t.s. jal-
jella olevan liukupinnan paksuus on 12
mm eniten kuluneessa kohdassa.
Tarkista ettei liian suuria valyksia tai liial-
lista kulumista esiinny etujousituksen tai
alustan osissa mukaan lukien pallonivelet,
helat, tukivarret, keinuvivut jne.

Tarkista silmamaaraisesti telaston osat
mukaan lukien liukukiskot, jouset, tela-
pyoratjne.
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EFTER KORNING

Rengdr skotemn och boggiesystemet fran
snd och is.

Se till att draneringshélen i chassiet under
motor, ljuddampare och vaxellada &r
dppna.

Oppna huven och aviigsna eventuell snd
som trangt in i motorrummet. Vid kyla ar
motorvarmen ej tillracklig for att smalta all
snd, det kan darfér bildas isklumpar vid
styrarmarna och styrstagen som begran-
sar styrutslaget.

Kontrollera drivbandets strackning och
centrering. Om skotern star oanvand en
langre tid, bor den pallas upp baktill. Se
aven till att bransletanken ar fylld vid
langre tids stillestand (mindre risk for
kondensbildningen).

Kontrollera drivbandets beslag s& att
dessa ar oskadade och att inga beslag
saknas, samt att glidskenorna inte &r
utslitna. En ny glidskena &r ca. 20 mm
tiock, se vidstaende bild. Glidskena skall
bytas dé slitaget ar 8 mm d.v.s. da den
aterstende tjockleken pa glidskenan ar
12 mm. pa det mest slitna stéllet.
Kontrollera om det finns fér stort glapp eller
for stort stitage i framfjadringens eller
boggiesystemets rérliga komponenter
inklusive kulleder, bussningar, lankarmar,
figdringsarmar, osv.

Kontrollera glidboggiens glidskenor,
fiadrar, boggiehjul, osv.

AFTER DRIVING

Clean the snowmobile and the tracks from
snow and ice.

Check that the draining holes under the
engine, the exhaust pipe and under the
gearbox are open.

Open the engine cover and remove the
snow, if any, in the engine room. When it
is cold, the heat of the engine is not
enough for melting the snow, but the snow
forms into ice and may hampere the
steering on the following day.

Check the tension of the track, and if the
snowmobile is standing for a longer time,
lift it up at the rear and fill the fuel tank.
Check that all the clips of the track are
quite in order and are not twisted. Check
also that the plastic slide surface is not
too much worn out.

A new slide surface is about 20 mm, it
has to be changed when it is worn out 8
mm in other words when the thickness of
the remaining slide surface is 12 mm.
Check all suspension components for
exessive play or wear including ball joints,
bushings, control arms, links, efc.
Check visually all rear suspension
components including slider shoes,
springs, wheels etc.




VARAKAYNNISTYS
NODSTART
EMERGENCY STARTING

TRA
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VARAKAYNNISTIN

Mikali kdynnistinnaru katkeaa tai kaynnis-
timeen tulee jokin muu vika, voidaan moot-
tori kdynnistaa varakaynnistinnarulla naru-
pyérasta.

Kéaynnistdminen narupydrasta:

* lrrota kaynnistinlaite

* Tee solmu varakaynnistinnaruun

* Sijoita solmu narupyéran ulkopuolelle ja
kierra naru hahlon kautta myétapaivaan
narupyoralle.

* Kaynnista normaaliin tapaan vetamalla
voimakkaasti narusta.

Varoitus. Varo pyorivaa narupy6raa.

HUOM. Kelkan mukana seurannut tydkalu-
pussi sisaltda varanarun ja tarvittavat tyd-
kalut kaynnistimen irrottamiseen.

Pidé aina tydkalupussi mukanasi.

Varakéynnistys voidaan suorittaa myds kier-
tamalla varakaynnistinnaru variaattorin ym-
parille (ks. kuva s. 21).
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HJALPSTART

Om startsndret gatt av eller om det blir nagot
annat fel pa startapparaten, kan motorn
startas med reservstartsnéret (som finns i
verktygssatsen) pa féljande satt:

* Ta bort startapparaten och ta vara pa
skruvama.

 Fast starthandtaget till reservstartsnéret
och gér en knut i sndrets andra ande.

* Sattknuten utanfér den frilagda startrullen
och linda pa snéret (via urtaget) medsols
pa startrullen.

* Starta pa vanligt satt genom att dra kraftigt
i snoret.

Varning. Se upp for den roterande startrulen.

OBS. Verktygssatsen som medfdijer skotern
innehaller reservstartsnére och ett faste att
anbringa pa motorvariatorn.

Se alltid till att verktygspasen ar med.

Nodstart sker genom att startsnéret lindas
pé& motorvariatorn, tank pa att motorn skall
roteras motsols. Anvand det ordinarie
starthandtaget eller tandstiftshylsan som
"starthandtag” till reservstartsnéret. Linda
aldrig startsnéret runt handen (se bild s. 21).

EMERGENCY STARTING

If the starter rope breaks or there is
something else wrong with the starter, the
engine can be started with the emergency
starter rope as follows:

* Remove the starter and take into safe-
keeping the bolts.

= Fasten the starter handle on the emer-
gency starter rope and make on knot at
the other end of the rope.

* Place the knot outside the wheel and
wind up the rop through the loop
clockwise round the rope wheel.

* Start normally by pulling strongly from the
rope.

Caution! Watch out for the rope wheel!

N.B. The tool kit which comes with the
snowmobile includes the emergency starter
rope as well as all the tools needed for
loosening the starter.

Do always have the tool kit with you.

Emergency starting can be done by winding
up the rope on the drive pulley (see picture
page 21).




SAADOT -
TARKISTUSHUOLTO

* Muiden kuin alkuperaisosien kayttda huol-
tojen ja korjausten yhteydessa tulee valt-
taa. Alkuperaisen rakenteen muuttaminen
voi vaikuttaa huomattavasti kelkan ajo-
ominaisuuksiin ja kayttéturvallisuuteen.

POLTTOAINEJARJESTELMA

Polttoainesuodatin

Tankista tulevassa polttoaineletkussa on
suodatin. Suodatin on joko polttoainetankin
sisalla imuletkun paassa oleva puhdistettava
suodatin tai tankin ulkopuolelle sijoitettu ker-
takayttdsuodatin. Tarvittaessa kertakayttt-
suodatin vaihdetaan uuteen.

Polttoainepumppu

Polttoainepumppu toimii moottorin kampi-
kammiossa tapahtuvan painevaihtelun
(impulssin) avulla. Tarkista huoltojen yhtey-
dessa, ettd impulssiletku pumpun ja kam-
pikammion vélilla on kunnolla kiinni ja ehja.

Kaasuttimen saité

Kaasutin on muuttuvana venturilla (luistilla)

varustettu kohokaasutin. Kaasutinta saadet-

taessa moottorin on oltava normaalissa kayt-

tolampaotilassa.

¢ Kahdella kaasuttimena varustetuissa mal-
leissa kaasuttimet on kalibroitu erikseen
molemmille sylintereille ja maksimitehon
ja polttoainetalouden saavuttamiseksi
kaasuttimen suutinvarustuksien ja s&ato-
jen on oltava oikeat. Mikéli kaasuttimien
tunnistamisessa tai saadoissé on epasel-
vyyksié, ota yhteys lahimpaan LYNX-
huoltoon,

Joutokdynnin saatdé

* Kahdella kaasuttimella varustettujen mal-
lien molemmat kaasuttimet on saadetta-
va tasmélleen samalla tavalla.
—Kaasuvaijerin saato: Kirista vaijeria saa-
téruuvilla, kunnes vaijerikuoren ja saats-
ruuvin vélys poistuu. Avaa sen jalkeen
saatdruuvia 172 kierrosta (valysta jaa 1
mm) ja lukitse saatoruuvi mutterilla.

SERVICE-
KONTROLLSERVICE

Vid service och reparation skall endast
original reservdelar anvandas. Anvand-
ning av "piratdelar’ kan paverka maski-
nens driftsékerhet negativt.

BRANSLESYSTEM

Brénslefilter

Det sitter ett filter monterat pa sugslangen
inne i tanken som kan rengoras vid behov
och/eller ettfilter av "engangstyp” pa slangen
mellan tanken och brénslepumpen, som
skall bytas vid behov. Dock minst en gang
per sasong.

Branslepump

Brénslepumpen drivs av de impulser som
uppstar vid tryckvaxlingen i motorns vevhus.
Se darfor till att impulsslangen mellan
brénslepump och vevhus &r ordentlig fastsatt
och oskadad.

Instélining/justering av férgasare

Forgasaren (forgasarna) ar av flottdrtyp. Vid

instéllning av frgasare skall motorn vara

varmkord.

« Pa modeller med tv4 férgasare ar kali-
breringen anpassad till respektive cylinder
och kan darfér ha olika munstycken. For
att uppna maximal effekt och god brans-
leekonomi maste bestyckning och juste-
ring vara den ratta. Vid problem med iden-
tifiering eller justering av férgasarna, skall
aukt. LYNX-verkstad kontaktas.
VIKTIGT: Kérning p& hoéjd over 600
m.8.h kréver pa grund av den minskade
syresittningen alltid omjustering av
férgasare och ev. dven variator.

Justering av tomgang

* Vid justering av tomgangsvarv pa mo-
deller med tva forgasare, maste bada
férgasarna justeras exakt lika.
—Grundjustering av luftskruv: Skruva in
luftskruven helt (forsiktigt) och 8ppna sen
1 varv.

ADJUSTING -
CONTROL - SERVICE

* Using other than original parts for service
and repairs should be avoided. Changing
the original structure can considerable
effect driving and safety.

FUEL SYSTEM

Fuel filter

There is a filter in the fuel line coming from
the fuel tank. The filter is either inside the
fuel tank cleanable filter or outside the fuel
tank throwaway filter. When necassary, the

throwaway filter can be replaced by a new
one.

Fuel pump

The fuel pump functions by the pressure
changes in the crankcase of engine.When
in service check that the impulse hose
between the pump and the crankcase is
properly fastened and unbroken.

Carburettor adjustment

The carburettor is provided by variable
venture type with floats. When adjusting the
carburettor the engine must be at the right
using temperature.

* Models which have two carburettors each
carburettor has been calibrated for both
cylinders. To achieve both maximum
capacity and good fuel economy jets and
adjusting must be correct. If there is a
problem with identification or adjustment
of carburettors contact the nearest LYNX-
service.

ldling adjusting

* When adjusting idle speed on twin
carburettor models, repeat on the other
one.
~Gas wire adjusting: Screw down the gas
wire with adjusting screw so that there is
no slack between the mantel of the gas
wire and adjusting screw. Then unscrew
it 1/2 rounds (the slack will be 1 mm) and
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Polttoainesuodatin
Branslefilter
Fuel filter

Tyhjakayntiruuvi
Tomgansskruv
Idling screw

lImaruuvi / o

Luftskruv
Air screw

Kaasutin  Foérgasare

Kaasuvaijerin irroitus
Losstagning av gasvajer
Gas wire, loosening

Saatéruuvi
Justerskruy

Carburetor Rikastinvaijeri

Polttoainepumppu
Branslepump
Fuel pump

Frispe!

Chokevajer ~ Choke wire
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—llmaruuvin perussaato: Kierra ilmaruuvi
varoen taysin kiinni ja avaa sen jalkeen
1.0 kierrosta.

—Joutokaynnin perusséato: Kierra jouto-
kaynnin saatoruuvi kiinni kaasuluistiin ja
sen jalkeen viela kaksi kierrosta.
—Tarkista tuorevoiteludljypumpun saats.
—Kéaynnista moottori ja anna sen lamme-
t4 normaaliin kayttélampotilaan.

—S&ada joutokayntiruuvilla nopea jou-
tokaynti.

—S&4da ilmaruuvilla (alue 3/4 — 1 1/5)
moottorin kéynti tasaiseksi.

Sa&da normaali joutokéyntinopeus 1800
—2000 rpm.

HUOM! Kelkkaa ei saa ajaa, mikali imu-
aanenvaimentaja on otettu pois, koska polt-
toaineseos muuttuu liian laihaksi.

Neulan s3ato

* Kova ajo kovilla pakkasilla edellyttaa, etta
molemmat neulat nostetaan luistiin nah-
den 1-2 pykalaa.

—Grundjustering av tomgangsvarvials-
skruv: Skruva in tomgangsvarvtalsskru-
ven fills den tar emot trotteln. Skruva
dérefter in den ytterligare tva varv.
—Kontrollera att oljiepumpens justering &r
riktig (mérkningarna pa reglagearmen och
oljepumpens hus skall 6verensstamma).
—Starta motorn och lat den ga tills normal
arbetstemperatur uppnatts.

—Justera dérefter tomgangsvarvtalet med
justerskruven tills 1800-2000 V/min.
uppnatts.

—Finjustera motorns gang med luft-
skruven. Exakta uppgifter om luftskruvens
Justering pé just Din modell far Du hos Din
aterforsaljare/serviceverkstad

OBS. Var noga att justera bada férgasarna
lika .
OBS! Motorn far inte kbras om insugnings-
ljuddé@mparen ar borttagen. Bransleblandnin-
gen blir da fér mager med motorskador som
folid.

Instélining av trottelnal

* Vid hard kérning och vid strang kyla
(under -20 0 ) skall trottelnalen lyftas med
1-2 hack.

lock the adjusting screw with the nut.
—Air screw basic adjustment: Screw down
the air screw carefully and unscrew then
1 round.

—ldling basic adjustment: Turn the idling
screw clockwise until it contacts throttle.
Turn two rounds still. Now the idling is
roughly adjusted.

- Check the injection oil pump adjustment.
- Start the engine and let it warm up to the
normal using temperature.

- Then adjust idling with set screw fast
idling.

- Adjust with the air screw ( the area 3/
4...11/5) most even running.

- Unscrew idle speed screw to obtain the
normal idling speed 1800—2000 rpm.

N.B. You may not drive with the snowmobile
if the intake silencer is removed, the fuel
mixture becomes too lean.

Adjusting the needle

* Fastdriving in cold weather requires that
both needles are raised with respect to
the throttle 1-2 steps.

TUOREOLJYVOITELU

Pida huolta, etta tuoredljysailiéssa on aina
riittéva 6ljymaara. Oljyn tason varoitusvalo
syttyy, kun &ljyn taso sailiossa on alhainen.
Tarkista oljyn maaré ja lisaa 6ljya mahdolli-
simman pian.

Oljynsuodatin

Tarkista suodatin kuukausittain. Varmistu,
etté suodatin ei ole tukkeutunut. Tukkeutunut
suodatin aiheuttaa vakavan moottorivaurion.
Vaihda suodatin vuosittain.

Tuoredljyvoitelupumpun s&ats

On erittdin tarke&a, etta pumppu on saadet-
ty oikein. Pumpun aukeamisen viivastymi-
nen voi aiheuttaa vakavan moottorivaurion.

OLJEINJEKTIONSYSTEM

Moton far under inga omstéandigheter kéras
utan olja eller med fér Iag oljeniva i oljetan-
ken. Varningslampan (rod) fér 1ag oljeniva
(vissa modeller) tands da oljenivan i tanken
ar for lag. Kontrollera olieméangd och fyll pa
olja snarast majligt.Lat aldrig oljenivan bli
lagre &n 1/3 i oljetanken. Kontrollera alltid
oljenivan vid tankning.

Oljefliter

Kontrollera oljefiltret varje manad . Se fill att
filtret inte &r orent. Orenheterna kan reducera
oljeflddet och fororsaka allvarlig motorskada.
Byt filtret varje 4r. Basta tid for byte ar pa
hésten innan maskinen tas i bruk.

Oljepump
Det ar mycket viktigt att oljepumpen &r ratt

INJECTION OIL SYSTEM

Take care of that there is always oil enough
in the oil tank. Signal light for oil level goes
on when the oil level in the tank is low. Check
oiland add if needed.

Oil filter

Check the oil filter monthly. Filter may not
be dirty. As blocked, filter may cause serious
engine damages. Change the filter yearly.

Oil pump

Itis very important that the oil pump is cor-
rectly adjusted. In case the pump opens too
late, the engine may be damaged seriously.
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S&adon tarkistus, poista kaasuvaijerissa ole-
va vapaavara painamalla kaasuvipua, kun-
nes tunnet pienen vastuksen ja pida sité tas-
sa asennossa. Merkit 6ljypumpun rungos-
sa ja vivussa pitaa talldin olla kohdakkain.
Jos néin ei ole, ota yhteys jalleenmyyjassi.
Ks. kuva.

HUOM! Kaasutin on siddettivd ennen
pumpun saatoa.

justerad. Om pumpen &ppnar fér sent kan
det fdrorsaka allvarlig motorskada. Fér tidig
oppning ger motorn fér mycket olja med
aviagringar i motorn som féljd och onédigt
hég rékutveckling.

Justering

Eliminera frispelet i gasvajern genom att
trycka pa gasreglaget tills Du kanner ett litet
motstand. Hall gashandtaget i detta lage (t.ex
med ett gummiband). Market i oljepumpens
hus och i pumpens reglerarm skall sta mit-
temot varanda. Om ej, kontakta Din ater-
forséljare. Se bild.

OBS! Forgasaren skall kalibreras innan
oljepumpen justeras.

Oil pump adjustement

Remove the slack in the gas wire by pres-
sing the throttle lever until you feel a slight
resistance and keep the lever in this position.
The marks in the frame of the oil pump and
in the lever should be opposite to each other.
If not, contact your dealer. See picture.

N.B. Calibrate the carburettor before ad-
justing the pump.

== g
Tyhjakayntiruuvi 4
Tomgangskruv

Idling screw
\ \)\

Pumpun saaté

Justering av oljepump
Adjusting oil pump

lImaruuvi KohdistusmerkKi
Lyﬂskruv Kontroll marken
Air screw Marksaligned
Oljynsuodatin
Oljefilter
Qiffilter
Oljysilio
1,2 luistinvoitelu
slid smérjning
S slid lubrication
—& 3 slypumpulle
till oliepump
to oilpump
4 dliynsuodatin
oljefilter
ol filter Oljysaili
Oljetank
Qiltank
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JAAHDYTYS-
JARJESTELMA

NESTEJAAHDYTTEISET MOOTTORIT

* Jadhdytinnesteena kaytetaan alumiini-
moottoreihin soveltuvaa etyleeni-glykooli
pakkasnestettd. Seossuhde 50 % pakkas-
nestetta ja 50 % vetta.

* Jaadhdytysjarjestelman nesteet on uusit-
tava aina ennen varastointia.

HUOM! Jaahdytysjarjestelma on paine-
istuttu.

HUOM! Al4 koskaan tayta tai tyhjenna jadh-
dytysjarjestelmaa moottorin ollessa kuuma.

® Jaahdytysnesteen normaali kaytto-
lampotila vaihtelee 40 °C - 80 °C valilla.

VAROITUS! Mikali jadhdytysnesteen lam-
pétila ylittaa 100 °C, vahenna nopeutta, aja
itolumella jaahdytyksen tehostamiseksi tai
sammuta moottori valittdmasti.

Jadhdytysjarjestelman tyhjennys

» Jaahdytysjarjestelman tyhjentamiseksi
valuta vanha neste pois sailiosta kasi-
pumppua ja letkua apuna kayttaen.

* Avaa sylinterin kannessa, vesipumpun
kotelossa ja lamménvaihtimien yhdyslet-
kussa olevat iimausruuvit ja nosta kelkan
takapaa ylos valuttaaksesi moottori ja
lamménvaihtimet taysin tyhjiksi.

KYLSYSTEM

VATSKEKYLDA MOTORER

* Som kylvatska anvands etylenglykol/
frostskyddsmedel som &r godkand for
aluminiummotorer.

» Blandningsforhallandet skall vara 50 %
glykol och 50 % vatten.

* Kylvatska skall alltid bytas fére langre
stillestandsperioder dock alltid varje ar.

OBS! Tom eller fyll aldrig kylsystemet nar
motorn &r varm.

* Motorns normala arbetstemperatur
varierar mellan 40 °C - 80 °C.

VARNING! Om motortemperaturen &ver-
stiger 100 °C skall hastigheten reduceras
och maskinen kéras pa |6s sno sa att kyl-
elementen i bandtunneln far battre avkylning.
Om detta inte hjalper, stoppa motorn ome-
delbart och kontrollera kylsystemet.
VARNING: Om trycklocket lossas, tink pa
risken for utsprutande hetvattenanga.

Tomning av kylsystem

o Tom ur kylvatskan fran kylsystemet ge-
nom att anvanda handpump och slang.

» Ev.kan slangen lossas vid vattenpumpen
Oppna Iuftskruven i cylindertoppen, vat-
tenpumphus och/eller i kylarnas férbin-
delseslang och lyft upp skoterns bakdel
sa att kylarna blir helt tbmda.

COOLING SYSTEM

LIQUID COOLED ENGINES

¢ Always replenish the system with the
solution (50 % antifreeze, 50 % water).
Pure antifreeze without water freezes.

¢ Always use ethylene-glycol antifreeze
containing corrosion inhibitors specially
recommended for aluminium engines.

* The engine cooling system should be
drained and refilled with a new coolant
mixture before each storage period.

N.B. Cooling system is pressurised.
N.B. Never drain or refill the cooling system
when engine is hot.

* Temperature of coolant varies between 40
°C-80°C.

CAUTION! In case temperature of coolant
is over 100 °C, reduce speed, drive on loose
snow for better cooling, or stop the engine
immediately.

Draining the cooling system

* Siphon the coolant mixture from the
cooling system using a primer pump, a
length of plastic hose and steel tubing
inserted as deep as possible into the lower
hose of the engine.

* Remove the bleed screw on the cylinder
head, water pump house and radiators
connecting hose and lift the rear of the
vehicle to get engine and radiators totally
empty.
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Grand Touring

Jaahdytysjarjestelmat/Kylsystem vatskekylning/Cooling systems

Rave/Racing/Enduro 600

Enduro 500

Glx 5800Lc

Jaahdytysjarjestelman tayttd

* Avaailmausruuvi.

* Tayta jarjestelma niin, ettd neste valuu
ulos ilmausruuveista. Huolehdi, etta kaik-
ki ilma poistuu jarjestelmasta.

¢ Sulje ilmausruuvit.

+ Kayta moottoria korkki avattuna, kunnes
se saavuttaa normaalin kéyttlampatilan
ja lisda nestetta tarvittaessa pienia maa-
rié kerrallaan. Sulje korkki ja kayta moot-
toria viela muutama minuutti. Pysayta
moottori ja tarkasta nestetaso.

ILMAJAAHDYTTEISET MOOTTORIT

Moottorissa on tuuletin, joka ottaa raitista il-
maa kuomussa olevien aukkojen kautta.
llma menee moottorissa olevienjaahdytys-
ripojen kautta eri kanavia pitkin pois moot-
toritilasta.

Kaikissa malleissa on tuuletinhihna, joka
pyorittéa jaadhdytystuuletinta.

* Tarkista hihnan kireys séannéllisesti ker-
ran viikossa.

* Hihnan kireys on oikea, kun sita voidaan
sormella painaa 8—9 mm hihnapyorien
valista.

HUOM! Hihnaa voidaan painaa esim.
ruuvimeisselilla suojaverkon lavitse.
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Pafylining av kylsystem

Oppna luftskruvarna. Fyll pa kylsystemet
tills vatska rinner ut fran luftskruvarna. Se
till att all luft kommer ut frn systemet.
Maskinens framdel bor nu vara upplyft ca
20 cm. hogre an bakdelen. Montera luft-
skruvarna.

Kontrollera attinget lackage forekommer.
* Starta motorn och lat den g& med vét-
skebehallarens pafyliningslock dppet tills
motorn blivit genomvarm. Fyll pad mera
kylvétska sa fort luftbubblor kommer ut
(vatskenivan sjunker) sa att inte ny luft
sugs in i systemet. Stang locket. Lat mo-
torn ga nagra minuter till. Stanna motorn
och kontrollera vatskenivan.

LUFTKYLDA MOTORER

Motorn har en kylflakt, som tar frisk luft via
dppningar i motorhuven. Kylluften trycks
genom cylindrarnas kylflansar och genom
speciella kanaler ut ur motorrummet.

| alla modeller, utom i de vatskekylda, finns

en flakt som drivs av en kilrem.

= Kontrollera flaktremmens spanning re-
gelbundet, en gang per vecka.

* Flaktremmens spanning ar riktig da rem-
men med fingret kan tryckas in 8—9 mm
mitt mellan remskivorna.

0OBS! Remspéanningen kan kontrolleras utan
att flaktskyddet behdver tas bort genom att
man trycker pa remmen med t.ex. en mejsel
genom flaktskyddets Gppningar.

Refill the cooling system

* Open the bleed screws.

* Refill the cooling system slowly until coo-
lant runs out from bleed screws. Make su-
re, that air is totally removed from the
system.

* Tighten bleed screws.

* With the coolant tank cap still removed
start the engine and let it warm up to reach
it's operating temperature. Refill more
coolant when needed a little by little. Close
the cap and run the engine a few minutes
more. Stop the engine and check the
coolant level.

AIR COOLED ENGINES

There is a fan in the engine taking fresh air
through the openings in the hood. The air
folows through the cooling ribs in the engine
and through special conduits out from the
engine room.

Allmodels have a fan belt rotaring the cocling
fan.

* Check the belt tension regularly once a
week.

* The belttension is right when the belt can
be pressed down 8—9 mm with finger
between the belt pulleys.

N.B. The belt can be pressed e.g. with a
chisel through the protection net.




Tuulettimen hihnan kireys
Flaktremmens spanning
Fan belt tension

Tuulettimen hihnan saaté

 Poista tuulettimen suojaverkko.

= Avaa tuulettimen hihnapyéréan keski-
mutteri. Tuulettimen kiinnipitamiseksi on
tyokalupussissa erityinen haka-avain.

« Ota tuuletinpyéra pois. Hihna kiristyy, kun
vélilevyja tuulettimen ja hihnapyéran va-
lista vahennetaan. Lisaamalla valilevyja
hihna I8ystyy.

HUOM! Mikéli valilevyja otetaan pois (ki-
ristdminen), pitaa valilevyt laittaa sisemman
hihnapy6ran puoliskon alle tai tydkalupus-
siin.

Justering av flaktrem

» Tabort flaktskyddet.

 Tabortcentrummuttern pa flaktaxeln. En
speciell haknyckel for att halla fast flakten
finns i verktygspasen.

» Ta bort flakthjulet. Remmen stracks da
brickor tas bort mellan flakt och remskiva.
Remmen blir mindre strackt néar flera
brickor I&ggs in. Se till att krysskilen inte
lossnar fran krysskilsparet nar flakten
demonteras.

OBS! D4 brickor tas bort skall dessa
placeras bakom den innre remskivehalvan
elleriverktygpasen.

VARNING: Las aldrig flikten med mejsel
el.dyl. Anvénd alltid flakthallarverktyget.

Fan belt, adjusting

* Remove the protection net of the fan.

= Open the center nut of the upper fan
pulley. In the tool kit there is a special tool
for holding the fan.

* Remove the pulley half. The belt is
tightened when the shims between belt
pulleys are reduced. The belt is loosened
by adding shims.

N.B. The removed shims are to be placed
under the inner belt pulley half or in the tool
kit.
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VOIMANSIIRTO

YLEISTA

Voimansiirto moottorista tapahtuu |-vari-
aattorin, variaattorihihnan ja ll-variaattorin
kautta vaihdelaatikkoon tai ketjukoteloon.
Molemmissa variaattoreissa on kiinte ja liik-
kuva lautanen. Vaihdelaatikko on taysin
hammaspyérintoimiva.

VARIAATTORIHIHNAN VAIHTO

* lrroita sytytystulpan johdot.

* Poista vériaattorisuoja.

¢ Tartu hihnaan kuvan osoittamalla tavalla
ja veda voimakkaasti yléspéin, jotta II-
variaattorin lautaset erkanevattoisistaan.
Malleissa jossa on bombardierin II-
variaattori voidaan kayttaa erillista
avainta, joka on tydkalulaatikossa.

KRAFTOVERFORING

ALLMANT

Drivkraften fran motorn éverféres via mo-
torvariator, variatorrem och sekundarvariator
till en véxelldda eller ett kedjehus. Bada
variatorerna har en fast och en rorlig skiva.

BYTE AV VARIATORREM

* Lossa tandkablamna fran tandstiften.

* Tabort variatorskyddet.

* Fatta tagi variatorremmen som bilden vi-
sar och ryck kraftigt uppét sa att sekun-
darvariatorns skivor pressas isér.

TRANSMISSION

GENERAL

Power transmission from engine happens
trough clutch, variator belt and driven variator
to the gearbox or chainbox. Both clutch and
driven variator have a fixed and movable
pulley. There is no chain in gearbox.

DRIVE BELT REMOVAL AND
INSTALLATION

» Remove the ignintion wires on spark
plugs.

* Remove the variator cover.

* Take the belt as shown in the picture and

pull strong upward so that the pulleys of
driven variator are parting.
On somes models, open the driven pulley
with the drive belt installer/remover (P/N
529019500) provided in tool box. Screw
tool in the threaded hole and tighten to
open the pulley. Remove the belt.

|l-variaattori
Sekundarvariator
Driven variator

|-variaattori \
Primarvariatol
Clutch

Variaattorihihnan vaihto

Byte av variatorrem  Change of variator belt

Lukitustappi
Verktyg for dppning
av sekundarvariator
Lock pin
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« Kierra hihna pois |l-variaattorin lautasis-
ta.

+ Poista hihna |-variaattorista.

+ Laita |-variaattorille uusi hinna ja kierra se
|l-variaattorille (vaihda vapaalla).

* Pane variaattorisuoja paikoilleen.

Kiinnita sytytystulpan johtimet.

HUOM! lI-variaattori avautuu helpommin, jos
liikkuvaa lautasta vedetdan ylareunasta
taaksepain.

TARKEAA!

Uusi hihna vaatii sisdénajoaikaa vahintaan
15 km ennen kuin hihnaa voidaan kuormit-
taa taysin.

I-VARIAATTORI, SAATO JA HUOLTO

Variaattoreiden, varsinkin |-variaattorin toi-
minta on moottorikelkalle hyvin tarkeé, kos-
ka variaattoreiden huonontunut toiminta hei-
kentad samalla kelkan ominaisuuksia voi-
makkaasti.

Variaattoreiden kunnon yllapito ja huolto
muodostuu saanndllisesta puhdistuksesta ja
Kai voitelusta. Variaattoreiden laakerointi on
toteutettu osin metalli-, teflon- ja fiiberheloilla.

HUOM! Oljy irrottaa laakerin teflonpinnoit-
teen.

HUOM! Gljy aiheuttaa fiiberin turpoamista
ja helan tarttumista.

IBC-moottorivariaattori

Variaattorin toiminta perustuu painolohkojen
(8 kpl) liukumiseen saatokuppia vasten.
Variaattori puhdistetaan hihnapélysta ja
muista epépuhtauksista huolto-ohjelman
mukaisesti vahintaan 750 km vélein tai erit-
tain raskaissa ja kuluttavissa olosuhteissa
useamminkin.

* KKrang av remmen dver sekundéarvariatorn.

* Tabort remmen fran motorvariatorn.

* Montera ny rem p& motorvariatorn och
kréng den darefter pa sekundarvariatorn
(P-bromsen ansaft) genom att samtidigt
vrida och trycka den rorliga skivan inat mot
maskinen sa att skivorna séras. Den nya
remmen skall alltid monteras s& att texten
kan lasas ratt vag nar man star pa mas-
kinens utsida.

* Montera variatorskyddet.

* Tryck fast tindkablarna.

NOTERA: Sekundarvariatorn 6ppnas lattare
om man tar tag i kanten pa den rérliga skivan
och vrider den bakat (samtidigt som den
trycks inat).

VIKTIGT!

En ny rem fordrar minst 15-25 km inkor-
ningstid innan den skall belastas for fullt. Inga
fullgasaccelerationer eller kérning pa héga
motorvarv. Mjuka hastighetsvariationer ger
remmen bésta livslangd.

MOTORVARIATOR, JUSTERING OCH
SERVICE

Variatorernas funktion ar mycket viktig fér
skotern prestanda.

Uppréatthallande av variatorernas goda
funktion bestar av regelbunden rengéring,
kontroll och atgard av ev. slitage.

IBC-Primaérvariator

Variatorns funktion grundar sig pa vikt-
blockens (3 st) glidning mot en formad
viktkapa. Variatorn skall rengéras fran
remdamm och fran andra orenheter enligt
serviceprogrammet minst efter varje 1000
km:s kérning, under sérskilt svara om-
standigheter aven oftare.

« Tumn off the belt from the driven variator
pulleys.

= Remove the belt from the clutch.

» Set the new belt on clutch and turn in on
the driven variator (gear in neutral).

* Put the variator cover in it's place.

» Fasten the ignition wires.

N.B. Driven variator is opened easier if the
moving pulley is pulled from the upper edge
backward.

IMPORTANT!
A new belt requires at least a 15 km's run-
ning-in period before it can be loaded in full.

DRIVE PULLEY, ADJUST AND SERVICE

The function of variators, especially clutch
one's, is very important, because mal-
function of variators strongly decrease the
performance of the snowmobile. The main-
tenance of variators means cleaning and/or
lubrication. The bearing of variators is partly
by steel-, teflon- and fiber

Attention! The oil removes the teflon
revetment on bearing.

Attention! The oil cause swelling on fiber
and attachingon ....

IBC-Clutch

Function of the clutch is based on the sliding
of the weight blocks (3 pcs) towards the
adjusting cup. The clutch is cleaned off belt
dustand off other foreign matters according
to the service instructions at least after each
750 km’s driving, under very hard circum-
stances even more often,
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IBC-moottorivariaattori
IBC-primarvariator
IBC-clutch

Kuva 1
Bild 1
Picture 1
Painolohkojen asema
Vikblocken position
Position of weights
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TRA-variaattorin saato

Variaattori on sdadetty tehtaalla valittamaan
maximi voima valitulla kierrosalueella. Teki-
jat, kuten ilman lampétila, iimanpaine, ajo-
uran kunto saattavat vaikuttaa moottorin
maximikierrosnopeuteen. Sen vuoksi
saadailla voidaan vaikuttaa moottorikelkan
suorituskykyyn.

Saadettava variaattori antaa maximikierros-
nopeuden ja n&in ollen myds maximitehon.
Séaatéruuvit pitaa saataa siten, ettd maximi-
nopeus antaa maximitehon.

HUOM! Kayta tarkkaa digitaalista kierros-
lukumittaria, kun s&adat moottorin kierros-
lukua.

HUOM! Saaté vaikuttaa vain korkeaan
kierrosnopeuteen.

Sé&ataaksesi, muuta rampin asemaa
kaantamalla saatéruuvia.

Saatéruuvin paahan on merkitty rampin ase-
ma numeroin.

Saatdruuvilla on kuusi asemaa, numeroituna
2-6. Huomioi, ettd asemassa 1 numero on
korvattu merkilla.

Jokainen numero antaa 200 kierrosta
moottorille lis&a.

Pienentamalla numeroita kierrosnopeus las-
kee ja suurentamalla kierrosnopeus nousee.
Saatd: Loysaa lukkomutteria kunnes ruuvin
kanta nousee urastaan.

Kaanna saatdruuvi valittuun asemaan. Ala
poista lukkomutteria kokonaan. Kirista
lukkomutteri 10 Nm.

HUOMAUTUS: Ala poista saatdruuvia ko-
konaan, koska sisépuolella oleva aluslevy
saattaa irrota. Saada aina kaikki ruuvit sa-
maan asemaan.

VAROITUS: Muista aina kiinnittaa va-
riaattorinsuoja ja konepeitto kun kaytat
moottorikelkkaasi. Epataydellinen huolto tai
$84t6 saaftaa aiheuttaa variaattorin huonon
suorituskyvyn ja heikentada hihnan kesta-
vyyttd. Tamén vuoksi variaattorin saadot
pitaisi tehda valtuutetussa huolfoliikkeessa.

TRA-Primérvariator

Variatorn &r fabrikskalibrerad for att dverfora
maximal effekt vid ett bestdmt motorvarvtal.
Faktorer sdsom temperatur, hojdlage och
snoférhallanden kan inverka pad motorns
effekt och varvtal och darmed pa maskinens
prestanda. TRA-variatorns unika konstruk-
tion gor det mdjligt att justera ramperna i
variatorn och darmed motorns max.varvtal.
Denna justering utfors med de justerings-
skruvar som sitter i viktkorset. Justerings-
skruvarnas sexkanthuvuden har ett marke-
ringsspar och viktkorset har siffermarkerin-
gar fran 2 till 6. Pos 1 &r pa grund av dess
position markerad med en punkt. Varje and-
ring av justeringsskruvarnas position &ndrar
motorns max.varvial med 150-200 V/min.
Lagre siffra minskar motorns max.varvtal
och dkar max.varvtalet vid hogre siffra.
Exempel: Justeringsskruvarna ar fabriks-
justerade i pos. 4 men andras till pos. 5. Mo-
torns max.varvtal 6kar nu med 150-200 V/
min. om de yttre férutsattningarna ar dom-
samma.

Justeringsforfarande: Lossa lasmuttern pa
justeringsskruven men bara s mycket som
behévs for att sexkanthuvudet pa juste-
ringsskruven kan tryckas ut ur sitet och
vridas till bestadmd siffra. Skruva aldrig bort
lasmuttern helt och hallet,

VARNING: Demontera aldrig hela jus-
teringsskruven eftersom det betyder att
invandiga delar lossnar som gor det nod-
vandigt med demontering av hela variatorn.
Se till att alla 3 justeringsskruvarna ar satta
i samma position.

VIKTIGT: Justeringsskruvarna skall vara
justerade s& att motorns max.varvtal uppnas
men inte dverskrids. Hagre varvtal an vad
som &r féreskrivet ger samre prestanda, dkat
variatorremsslitage och ékar risken for all-
varliga motorskador.

NOTERA: Variatorerna far aldrig smérjas.
Endast rengéras.

All service av motorvariatorn férutom ren-
goéring av skivorna skall Gverlatas till aukt.
Lynx-service

TRA Drive Pulley Adjustment

The drive pulley is factory calibrated to
transmit maximum engine power at a
predefined RPM. Refer to SPECIFICATI-
ONS at the end of this guide. Factors'such
as ambient temperature, altitude or surface
condition may vary this critical engine RPM
thus affecting snowmobile efficiency.

This adjustable drive pulley allows setting
maximum engine RPM in the vehicle to
maintain maximum power.

Calibration screws should be adjusted so
that actual maximum engine RPM in vehicle
matches with the maximum horsepower
RPM.

NOTE! Use precision digital tachometer for
engine RPM adjustment.

NOTE! The adjustment has an affect on high
RPM only.

Governor cup has 6 positions numbered 2
to 6. Not that in position 1 the number is
substitued by a dot (due to its location on
casting).

Each number modifies maximum engine
RPM by about 200 RPM.

Lower numbers decrease engine RPM in
steps of 200 RPM and higher numbers
increase itin steps of 200 RPM.

Example: Calibration screw is set at position
4 and is changed to position 8. So maximum
engine RPM is increased of 400 RPM.

To adjust: Just loosen locking nut enough to
pull calibration screw partially out and adjust
to desired position. Do not completely
remove the locking nut. Torque locking nuts
to 10 Nem (89 Ibfein).

CAUTION: Do not completely remove
calibration screw or its inside washer will fall
off. Always adjust all 3 calibration screws and
make sure they are all set at the same
number.

WARNING: Always reinstall drive belt guard.
Do not operate engine with hood open or
drive guard removed. Improper servicing,
modification or poor adjustment may affect
drive pulley performance and belt life. Always
refer to the Shop Manual or obtain dealer
advice before servicing or modifying the
drive or driven pulleys. Always respect
maintenance schedules.
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Kuva 1

Bild 1

Picture 1

Loyséaa mutteria vain sen verran, eftta ruuvi
pyorii.

Lésa upp mutter bara sa att skruvet
roterar.

Loosen just enough to permit rotating of
calibrate screw.

TRA-moottorivariaattori/ TRA-primarvariator/TRA-clutch

7

Kuva 2

Bild 2

Picture 2

Ruuvin paahan on merkitty kalibroinnin
aseman osoittava merkki.

P& skruvet finns market som visar kali-
brering position.

Calibration screw has a notch on top of
its head.

Kuva 3

Bild 3

Picture 3

Kalibrointiasema 1 on merkitty pisteella.
Position 1 (ej numrerat).

Position 1 (not numbered).

2-VARIAATTORIT, SAATO JA
HUOLTO

IBC- ja BOMBARDIER-toisiovariaattori

Huoltojen yhteydessé variaattori puhdiste-
taan ja variaattorin toiminta tarkastetaan.
Kerran ajokauden aikana suoritetaan perus-
teellinen tarkastus; variaattori puretaan ja
tarvittaessa kuluneet osat uusitaan. Kausi-
huolto on suoritettava valtuutetussa LYNX-
korjaamossa.
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SEKUNDARVARIATOR, JUSTERING
OCH SERVICE

IBC och BOMBARDIER sekundérvariator

| samband med serviceatgarder rengdrs
variatorn samtidigt som férspanning och
funktion kontrolleras. En gang under sson-
gen (t. ex. vid slutet av sasongen) ufférs en
grundlig service; variatorn tas isér och slitha
delar erséatts med nya. Dessa service-
atgarder skall utféras av auktoriserad
verkstad.

DRIVEN PULLEY, ADJUST AND
SERVICE

IBC- and BOMBARDIER-driven pulley

On service the variator will be cleaned and
it's function will be checked. Once on the
driving season it is necassary to have a
thorough checking; variator will be checked
part by part and if necassary the parts will
be changed. Inspection and cleaning must
be performed by an authorised dealer at the
end of each season.




Variaattorissa olevien kahden saatéruuvin
avulla on mahdollista sdataa

— hihnan kireys

— hihnan korkeus variaattorin ulkokehalle.

Alkuperaisella variaattorin esijannityksella
saadaan useimmissa ajo-olosuhteissa pa-
ras mahdollinen variaattoritoiminta. Tar-
vitessasi uudelleen saatoéa tai sdadon tar-
kistusta varten ota yhteys lahimpaan LYNX-
huoltopisteeseen.

Med tva alternativt tre justerskruvar i
centrum pa variatorn kan man justera:
—remmens spanning

—remmens avstand till variatorns yttre
diameter (remmens héjd mellan skivorna).

Med den fabriksjusterade férspanningen av
sekundarvariatorn ges den basta variator-
funktionen under de flesta kérférhallanden.
| de fall variatorn skall omjusteras eller
justeringen skall kontrolleras, kontakta
narmaste LYNX-serviceverkstad .

With the two nuts in the clutch itis possible
to adjust

— tension of the belt

— belt distance up to the outer clutch circle.

With the original pre-tension of the clutch the
best possible function is achieved in most
driving circumstances. If the clutch has to
be re-adjusted or it has to be controlled,
contact your nearest LYNX-service station.

TRA/BBD

TRA/IBC

IBC/BBD
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KETJUN KIREYDEN TARKISTUS JA
SAATO

Ketjuvetoisissa malleissa on 6ljykylvyssa
toimiva 2 tai 3-rivinen ketju. Tarkista ketjun
kireys seka vaihteiston dljyméaara saannél-
lisesti.

Tarkistus:

Ketjun kireys tarkistetaan mittaamalla II-
variaattorin vapaaliike: vapaaliike on sita
suurempi, mité [dysemmalla ketju on.

* Poista vaariaattorisuoja, tee Il-variaattoriin
merkki kynalla tai vastaavalla.

* Pyd&rita ll-variaattorista toiseen suuntaan
sen verran, etta kelkka alkaa liikkua. Kat-
so talldin, missa tekemasi merkki sijait-
see. Pydrita ll-variaattorista toiseen suun-
taan, kunnes kelkka alkaa liikkua toiseen
suuntaan ja mittaa vapaaliike.

* Ketjun kireys on cikea, kun |l-variaattorin
vapaaliike on 5-10 mm.

Saato:

* Ketju kiristyy, kun saatéruuvia kiristetaan.

KONTROLL OCH JUSTERING AV
KEDJANS STRACKNING

De kedjedrivna modellerna har kedja som
garioljebad. Kontrollera kedjans stréckning
samt oiljenivan i kedjehuset regelbundet..
Oljebyte skall ske minst en gang per sésong.

Kontroll:

* Tabort variatorskyddet, gor ett marke pa
sekundérvariatorn med penna el.dyl.

* Vrid sekundéarvariatorn t ena hallet tills
skotern bérjar rora sig. Kontrollera var
market pa sekundarvariatorn befinner sig,
vrid variatorn at andra hallet tills skotern
bérjar rora sig at motsatta hallet.

= Strackningen &r riktig om sekundér-
variatorn kan réras 5-10 mm.

Justering:

» Kedjan stracks da justerskruven skruvas
in.

Pa G-typerna och Grand Touring-modellerna
dras lasnalen loss. Justeringsskruven
skruvas in foér hand (utan verktyg) tills
motstand kénns. Darefter backas skruven
tills lasnalen kan monteras.

P& Light-modellerna lossas lasmuttern pa
strackskruven. Darefter skruvas stréck-
skruven in foér hand tills motstand kénns.
Drag atlasmuttern.,

CHECKING AND ADJUSTINGTHE
CHAIN TENSION

Chain driven models have a duplex or triplex
chain in oil bath. Check the chain tension
and the oil amount in chain case/gearbox
regularly.

Checking:

Checking the chain tension will be done by
measuring the free motion of driven variator:
the longer the free motion - the slacker the
chain.

* Remove the variator cover, draw a mark
on the driven variator with a pen.

Rotate the driven variator in one direction
so that the snowmobile begins to move.
Check the location of your mark. Rotate
the driven variator in other direction until
the snowmobile begins to move in another
direction. Measure the free motion lenght.
The chaintension is right, when the mark
on the driven pulley moves 5-10 mm.
(Chain moves if it is pressed e.g. with a
screw driver through the oil filling cap.)

Adjusting:

* The chainis tightened when the adjusting
screw is screwed down. Always turn the
screw by hand as far as possible.

Ketjun kireyden tarkistus
Kontroll av kedjestréckning
Chain tension. Control

Adjusting screw ¥

Lukitustappi
Lasnal

Saatéruuvi
Justerskruv

Ketjukotelo  Kedjehus  Chain housing

Lukkomutteri Saatoruuvi
Lasmutter Justerskruy
Locknut Adjusting screw
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TELAMATON KIRISTYS

* Loysaa taka-akselin kiinnitysruuvi toisel-
la puolella 4-5 kierrosta.

= Telamatto kiristyy, kun taka-akseli tyon-
netaan taaksepain kiristysruuvilla. Kirista
yhta paljon molemmin puolin.

* Lukitse taka-akseli kiinnitysmutterilla, kun
oikea kireys on saavutettu.

Kireyden tarkistus

Nosta telamatto irti maasta ja tarkista, etta
A-mitta on ohjearvon mukainen (kuva s. 37).

TARKEAA! Nosta telamatto irti maasta ki-
ristamisen jélkeen ja aja telamattoa hiljaa.
Tarkista, etta telamatto kulkee keskelld ja
ettda hammaspyoérien hampaat ovat keskel-
1& vetoaukkoa. Keskita tarpeen vaatiessa
telamattoa |6ysdamalla toisella puolella ja
kiristamalla toisella puolella.

* Tarkista viel& telamaton kireytta.

HUOM!Varo pydrivaé telamattoa.

BANDSTRACKNING

» Lyft upp skoterns bakdel och kontrollera
méattet "A”.

+ Lossa bakaxelhjulens fastskruv pa ena
sidan 4-5 varv.

 Bandets stracks da bakaxeln trycks bakat
med strackskruvarna.

* Drag at fastskruven da ratt matt uppnatts.

Kontroll av drivbandets striackning

Palla upp skotern baktill och kontrollera att
mattet "A" ar riktigt enl.bilden pa sid. 37.

VIKTIGT: Palla upp skotern baktill efter ut-
férd bandstrackning. Starta motorn och kér
bandet med l&ngsam rotation. Kontrollera att
bandet Iéper rakt och/eller att kuggarna gar
mitti kuggluckorna. Centrera bandet vid be-
hov genom att lossa bandstrackningen pa
ena sidan och/eller skruva in p& andra sidan.

* Kontrollera bandstrackningen pa nytt.

OBS! Var férsiktig med roterande driv-
band, se till att verktyg och l6sa féremal
ar borttagna. Hall hander och fétter borta
fran det roterande drivbandet.

TRACK TENSION

* Loosen the screw of the rear shaft on one
side 4-5 rounds.

s The track is tightened when the rear shaft
is pushed backward with the tension
screws. Tighten equally on both sides.

* Lock the tension screws with a lock nut
when the right tension is reached.

Tension checking

Lift up the snowmobile at rear end and check
that A-distance is right (pic. p. 37).

IMPORTANT! After tighten-up lift up the
snowmobile at rear end and drive the track
slowly. Check that the track runs in the
middle and that the sprockets of the sprocket
wheels run in the middle of holes in rack.
Center the track if needed by loosening the
tension on one side and by tightening on
other side.

* Check the track tension once more.

N.B.! Be carefully with the running track.

Telamaton kiristys

Bandstrackning /
Track tension o

o ~—"0

Kiinnitysruuvi
Bakaxelbult
Fastening screw

o) 0' e

A

e

Lukitusmutteri
Lasmutter
Lock nut

Kiristysruuvi
Strackskruv
Tension screw
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Telamaton kiristys Bandstréckning Track Tension
FOREST FOX A
RANGER KING 17-18 mm
Katso sivu 37 A-mitta
LIGHT / SPORT XR
RACING / ENDURO/TOURING 10-12mm Se sid 37 matt A
RAVE 670
Look page 37 A-distance
GLX 5900 FC/LC
GLX 6900 20-22 mm

Vaihteiston/ketjukotelon éljyn tarkastus

* Avaa kotelon sivussa oleva tarkistus-
tulppa.

. Oljypinnan tulee ulottua tulpan maaraa-
malle tasolle.

» Vaihdelaatikollisissa malleissa on tarkis-
tusta varten mittatikku.

Kontroll av oljeniva i vaxellada/kedjehus

* Demontera nivapluggen i nedre delen pa
huset.

* Nivan skall d& vara till kanten p& halet.

* | G-typerna och i modellerna med véxel-
lada och backvaxel finns en matsticka for
att kontrollera oljenivan.Oljenivan skall
vara mellan markeringarna pa méatstickan.

Checking the oil level in the gearbox/
chain case

* Dismount inspection plug in the bottom
part of the case.

¢ The level should then be measured to the
edge of the inspection hole.

* In models with gear box there is dipstick
for checking the oil level.

LIGHT/SPORT XR  RAVE/ENDURO RANGER KING FOREST FOX GLX 5900 FC/LC
RACING/ 6900
GRAND TOURING
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OHJAUSLAITTEET

Suksien tehtavana on mm. ohjata kelkkaa,
tasoittaa kulkua kuoppaisessa maastossa
ja kannattaa keulaa pehmeéssa lumessa.

HARITUS (Toe-out)

Tarkista ohjauslaitteiden valykset. Haritus
mitataan n. 500 mm matkalta, kts kuva.

Aurauksen saatamiseksi raidetankoa piden-
netaan tai lyhennetaan

= ohjausnivelta kiertamalla (nivel irrotetta-
va)

* raidetangossa olevan saatokappaleen
avulla

* raidetankoa kiertamalla (vasen- ja oikea-
katiset ohjausnivelet)

HUOM! Varmista raidetankojen lukitukset.
HUOM! Ohjausnivelten kiinnitykset varmis-
tetaan Bilock-muttereilla ja Loctite 242-
lukitteella.

HUOM! Kiristd olkatapin ja kaantévarren
valinen liitos uudelleen 50 km:n ajon jalkeen
ja seuraavaksi 250 km:n huollon yhteydes-
sé. Kiristystiukkuus 45—50 Nm.

HUOM! Valta kaantdvarren ja olkatapin lii-
toksen toistuvaa avaamista.

STYRSYSTEM

Skidornas uppgift arbl.a. i att styra skotern,
jamna ut gangen i gropig terrang samt bara
upp fronteni los sno.

TA-UT INSTALLNING

Skidornas Ta-ut skall vara negativ d.v.s. mat-
tet mellan skidorna i framkant skall vara stor-
re an i bakant. Ta ut skall vara 2—5 mm

Ta ut justeras beroende pa modell:

* genom ait styrlederna gangas in eller ut
» med hjalp av justerstycke (vantskruv) pa
¢ styrstag
genom att vrida styrstagen (hdger och
vanstergangade styrleder}.

OBS! Var noga med att dra 4t lasmuttrarna
i styrsystemet efter utford justering.

OBS! Styrarmarnas lasbultar ska efterdras
med 45—50 Nm vid 250-500 km service.

STEERING SYSTEM

Among other things the skis steer the
snowmobile, smooth the driving on bumpy
terrain and carry the front on soft snow.

TOE OUT

Toe outmust be 0—5 mmiin, so the distance
between the skis is bigger in front than at
rear end. (Measure distance between 50
cm). To adjust the toe-out the tie rod will be
lenghten or cut down.

Adjustment is performed by tuming manually
tie rod (left- and right hand ball joints).

N.B. Check the lockings of tie rods.

N.B. Fastenings of ball joints are secured
with bilock-nuts and Loctite 242.

N.B. Tighten the fastening nuts on the first
time by 50 km and then by 250 km service.
(45—50 Nm).

N.B. Avoid open the fastening nuts
repeatedly.

Styrarm
Steering le

Kiinnitys
Lasbult
Fastenin

Kéaantovarsi

mutterit

g out

500 m|

Aurauksen mittaus

Ta-ut Toe-out
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SUKSIPAINE

Suksipainetta saatamalla voidaan vaikuttaa
kulkuominaisuuksiin pehmeéassé lumessa ja
(vastakohtana) ohjattavuuteen seka ajo-omi-
naisuuksiin kovalla alustalla. Suksipainetta
voidaan saataa eri ajo-olosuhteita varten
seuraavasti:

pieni suksipaine edesauttaa etenemista
pehmeéssé lumessa (kelkka nousee hel-
pommin lumen paélle) ja pehmea jousto
merkitsee ajomukavuutta kevyilla kuormi-
tuksilla.

suuri suksipaine parantaa ohjautuvuutta
kovalla alustalla ja ajotavan, ajonopeuden
tai reitin kunnon mukaisesti jousitusta voi-
daan kiristaa suurempia kuormia varten.

Lievé jousituksen pohjaaminen pahimmissa
kuormitustilanteissa osoittaa oikein valittuja
jousituksen esisaatoja.

SKIDTRYCK

e Skidtrycket paverkar framkomligheten i

16s snd och styrformagan pa hart under-
lag.

* Lagt skidtryck forbattrar framkomligheten

i16s snd genom aft skotern lattare gar upp
pasnon.

* Hogt skidiryck forbattrar styrformagan pa

hartunderlag.

SKIPRESSURE

* The ski pressure has on effect on pro-

ceeding on soft snow and on the steera-
bility on hard terrain.

* Alow ski pressure helps proceeding in soft

snow, the snowmoabile climbs easier the
snow drifts.

* A high ski pressure helps the turning on

hard terrain.

Ohjauskiskon vaihto
Byte av styrskena
Ski runner. Change
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Suksipaineen saato:

+ Erillisjousitetuissa malleissa suksipainetta
voidaan nostaa tai laskea iskunvaimen-
timen jousen avulla.

* |skunvaimentimessa on kiristysrengas,
jonka avulla jousen jaykkyytta (esijanni-
tystd) voidaan muuttaa (kuva s. 40).
Mita kireammalle jousi saadetaan, sita
suuremmaksi kasvaa suksipaine.

* LTS malleissa iskunvaimenin on saatoa
varten irroitettava. S&att on tamén vuok-
si suoritettava luovutushuollon tai maé-
raaikaishuoltojen yhteydessa ja jousen ki-
reys on valittava péaaasiallisen kaytto-
tarpeen mukaisesti.

S4ato liukutelastoa saatamalla
Kis. Liukutelasto, liukutelaston s&ato.

OHJAUSKISKOT

Suksissa olevien ohjauskiskojen/kova-
metallipalojen kunto vaikuttaa ratkaisevasti
kelkan ohjautuvuuteen. Tarkista sen vuoksi
ohjauskiskojen kunto saannéllisesti ja vaih-
da uudet kiskot mikali

* ohjauskisko on kulunut yli puolet hal-
kaisijastaan

* ohjauskiskosta on irronnut kovametalli-
paloja.

Ohjauskiskon vaihto:

* Kéaanna kelkka kyljelleen. Poista oh-
jauskiskon molemmat kiinnitysmutterit ja
tydnna ohjauskiskon takapéaata alas (ulos
reiésta) ja ota kisko pois.

* Pane uusi kisko paikalleen etupaa ensin,
sitten kiinnitysruuvit ja takaosa. Kirista
mutterit.

Justering LVS/LFS-framfjadring

= Skidtrycket dkas eller minskas genom att
forspanningen pa skidfjadrarna ékas eller
minskas.Denna justering sker genom att
spannringen p& stétdamparen vrids. Se
bild pa sid. 40.

¢ Skidtrycket kan ocksa &ndras genom
justering av frontarmen i boggiesystemet.

» Se justering av boggiesystemet

STYRSKENOR

Styrskenomas kondition har avgdrande
betydelse for skotemns styrférméga. Kon-
trollera styrskenomas kondition regelbundet
och byt till nya om:

* styrskenan har slitits ner till halften
e hardmetallbitar har lossnat fran
styrskenan.

Byte av styrskena:

* Lé&gg skotern pa sidan, ta bort styrskenans
béada fastmuttrar och tryck ner styrskenan
i skidans bakre del (ut ur halet) och ta bort
styrskenan.

* Montera den nya skenan med framdelen
forst. Dra &t fastmuttrarna.

Adjusting the ski pressure:

* On LFS-models the ski pressure can be
changed by the spring of shock absorber.

* The stiffness of spring can be changed
by the tightening ring on shock absorber
(picture page 40).

The tighter spring is the greater ski
pressure.

* The shock absorber have to remove for
adjusting on LTS-models. The adjust have
to be done on predelivery service or on
regular maintenance. The stiffness of
spring have to be chosen by the principal
use.

Adjusting the ski pressure by adjusting
the slide rail

See: Slide rail system, adjusting the slide
rail.

QUIDE RAILS

The condition of quide rails have a great
effect on steering of snowmobile. Check
regulary the condition of quide rails and
change those, if

¢ the quide rail has been worn over half of
it's diameter

* some pieces of metal has been got loose
of the quide rail.

Changing a new quide rail:

* Turn the snowmobile on the side. Remove
both fastening nuts and push the back of
the quide rail down (out from the hole) and
take off the quide rail.

¢ Install the new quide rail first on the front
side, then fastening nuts and the back
side. Tighten the nuts.
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LIUKUTELASTON
SAATO
(Suksipaineen s3ata)

Haluttaessa saavuttaa mahdollisimman
hyvé liukutelaston toiminta on liukutelaston
jouset ja iskunvaimentimet saadettava kul-
loinkin vallitsevan ajotavan mukaan, johon
vaikuttavat maaston ja ajouran muoto, ajo-
nopeus, kuljettajan seka matkustajan paino.

LIUKUTELASTON JOUSIEN
PORTAATON SAATO:

Laske ruuvin kierrokset molemmin puolin tai
mittaa jousen etaisyys saatéruuvin kiinnik-
keesta niin, etta jousten jaykkyys on sama.
Jousi on [dysé, kun saatdkappale on alareu-
nassa, kova kuin saatokappale on ylareu-
nassa.

LIUKUTELASTON ETUJOUSI:

* LOysé jousi: suurempi suksipaine, liuku-
telasto tasoittaa maaston epéatasaisuudet
paremmin.

* Kova jousi: pienempi suksipaine, kelkan
keula pomppii enemmén ajettaessa kuop-
paisella jaljella.

LIUKUALUSTAN TAKAJOUSI:

Takajousi vaikuttaa ajomukavuuteen. Kun
ajetaan matkustaja mukana, on jousten ol-
tava jaykemmat (pohjaanlyédnti kuopissa).
Jaykkyys vaikuttaa myos suksipaineeseen,
jaykempi jousi silyttaa suksipaineen parem-
min. Pitkissé malleissa suositellaan taka-
jouset melko jaykiksi, koska nailla kelkoilla
vedetdan usein reked, mika pyrkii pienenta-
méaéan suksipainetta/heikentamaan ohjautu-
vuutta.
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JUSTERING AV
BOGGIESYSTEMET

(Skidtryck)

Om man vill uppna s& bra funktion som
mojligt av boggiefiadringen méste fjadrama
justeras efter krsatt och belastning.

STEGLOS JUSTERING AV FJADERN:

Rakna antalet varv eller mat avstandet mel-
lan fidder och faste s& att man vet hur mycket
som fjdern har spants eller slackats. Fja-
dern &r |0st spand da justerringen &r langt
ner pa stétdamparen och hart spand da
justerringen &r hégre upp pa stétdamparen,

FRAMRE BOGGIEFJADER/BOGGIE-
FJADRAR:

* Lo&s fiader: hogre skidtryck, glidboggien
jamnar ut ojamnheterna i terrdngen pa
mjukare satt.

* Hard fjader: mindre skidtryck, skoterns
framvagn studsar mer vid kérning med
hégre hastighet i ojamn terrang.

BAKRE BOGGIEFJADRAR:

Bakre boggiefiaderar paverkar &kkomforten.
Med passagerare skall fiadrarna ha hég
férspanning for att inte bottna for hart pa
ojamnt underlag (en latt bottenké&nning skall
kénnas vid passage av storre ojamnheter).
Fjaderlaget paverkar aven skidtrycket, en
kraftigt férspand fjader bidrar till hégre skid-
tryck. | de langa modellema rekommenderas
relativt kraftigt forspand bakfjader eftersom
man ofta drar kilke med dessa modeller.
Pahangd (dragen) kélke bidrar till minskat
skidtryck.

SLIDE RAIL
ADJUSTMENT

(Control of ski pressure)

If you want to reach the best function of the
slide rail system, you have to adjust the
springs and the shock absorbers to meat the
circumstances which are influenced by the
terrain and the tracks, running speed, the
weight of the driver and the passenger.

STEPLESS ADJUSTING OF SPRING:

Count up the rounds of the screw on both
sides or measure the distance between the
spring and the fastening of the adjusting
screw so that the stiffness of the springs is
the same. The spring is loose when the ad-
justing piece is at the upper end.

FRONT SPRING, SLIDE-RAIL:

* Loose spring: higher ski pressure, the
suspension smoothes the roughness
better.

= Stiff spring: lower ski pressure, the front
end is bouncing more when driving fast
on bumpy terrain.

REAR SPRING, SLIDE RAIL:

The rear spring has an effect on driving
comfort. With a passenger the spring has to
be stiffer (suspension "bottoms” in bumps).
The stiffnes also has an effect on ski
pressure, a stiff spring holds the ski pressure
better. Concerning the long models, the rear
springs are recommended to be rather stiff,
as very often a sleight is pulled with these
models, and pulling tries to decrease ski
pressure.




RAJOITINHIHNA:

Rajoitinhihnan pituudella saadetaan suksi-
painetta. Ylakiinnitysta siirtamalla saadaan
3 eri hihnan pituutta.

= Lyhyt rajoitinhihna — suuri suksipaine
* Pitka rajoitinhihna — pieni suksipaine.

Matka-ajoa varten suksipaine saa olla koh-
tuullinen (kevyt ohjata). Nopea ajo kuop-
paisella polanteella, suksipaine saa olla pie-
ni.

TARKEAA! Hyvan tuloksen saavuttamisek-
si, kun rajoitinhinnaa saadetaan, on liuku-
telaston etuiskunvaimentimen jousen jayk-
kyytta sdadettava samanaikaisesti.

Lyhyt rajoitinhihna = 16ysa iskunvaimentimen
jousi.

Pitka rajoitinhihna = jaykké iskunvaimenti-
men jousi.

LIUKUTELASTON ISKUNVAIMENNIN/
JOUSI:

Saato:

Iskunvaimentimen jousen yl&ap&an vaste on
varustettu 5:l1a lovella. Kiertamalla vastetta
jousi kiristyy/I6ystyy.

Saitohje:

Takaiskunvaimentimen jousi suositellaan
pidettavéksi mahdollisimman 1oysalla. Peh-
med jousto antaa miellyttavamman ajo-
mukavuuden. Kuljettajan painon mukaan tai
ajettaessa matkustaja mukana, saadetaan
jousen jaykkyytta niin, ettei jousitus lyé poh-
jaan.

Ohlins-iskunvaimentimen saatéa varten ota
yhteys lahimp&an Lynx-huoltopisteeseen.

STOPPREM:

Med stoppremmens langd kan skidtrycket
okas eller minskas.

« Kort rem—hogt skidtryck.
* Lang rem—Ilagt skidtryck.

Stoppremmen har 3 justeringshal. Vid fabrik
monteras remmen i nast kortaste laget. Vid
langkdrning bor skidtrycket vara mattligt
vilket bidrar till I&tt styming. Fér kdming med
hég hastighet p4 gruppigt underlag skall
skidtrycket vara lagt.

VIKTIGT! Fér basta resultat bér fiadem i
boggiens framre stétdampare justeras
samtidigt med stoppremmen.

Kort stopprem = 16s fjaderjustering.

Lang stopprem = hard fjaderjustering.

STOTDAMPARE/FJADERI
BOGGIESYSTEMET:

Justering:

Spénnringen i stétddmparens évre ande har
5 positicner, genom att vrida spannringen
dkas/minskas fjaderns férspanning.

Rekommendation:

Bakre fiadern rekommenderas med sa liten
forspanning som méjligt; mjuk fiadring ger
behagligare kéregenskaper. Beroende pa
forarens vikt eller i de fall da passagerare
medfdljer, spanns fiadern s4 att fjadringen
inte bottnar annat &n vid kraftiga gupp.

JUSTERING AV FJADRANDE
FORLANGNING

Forlangningens funktion kan justeras med
avseende pa typ av korning samt korfor-
hallanden. En "mjuk” foriangning forbattrar
framkomligheten i I6s snd. En “styv” for-
langning ger basta dragformaga pa hart
underlag, och ger battre akkomfort och
styregenskaper med passagerare.

Justering:
Férlangningens fiadringselement bestar av
gummi alternativt tallriksfiaderbrickor.

LIMITING BELT:

With the limiting belt the ski pressure can be
adjusted. There are 3 adjusting holes for the
belt.

« Short belt — high ski pressure.
* Long belt —low ski pressure.

At the factory the belt is adjusted to the
longest position. For a long drive the ski
pressure may be moderate; easy steering.
High speed on bumby road; low ski pressure.

IMPORTANT! For the best result the tension
of the front shock absorber spring in slide
rail is to be adjusted at the same time as
that of the limiting belt.

Short limiting belt = loose shock absorber
spring.

Long limiting belt = stiff shock absorber
spring.

SHOCK ABSORBER/SPRING,
SLIDE-RAIL:

Adjusting:
The riveting knob at the upper end of the
shock absorber spring has 5 notches. By

rotating the riveting knob the spring tightens/
loosens.

Recommendation:

The rear spring is recommended to be as
loose as possible. A smooth elasticity means
pleasant driving comfort. Depending on the
weight of the driver of in case a passengers
follows, the spring tension is adjusted so that
suspension does not go to the bottom.

To adjust the OHLINS-shock absorbers,
contact the nearest LYNX-service.
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JATKOPERAN SAATO

Jatkoperéan toimintaa voidaan saétaa ajo-
tarpeen ja olosuhteiden mukaisesti. "Léysa”
jatkoperé parantaa kulkuominaisuuksia peh-
meéssé lumessa. "Jaykka” jatkopera antaa
parhaimman vetokyvyn kovalla alustalla, ja
paremman ajomukavuuden, kun ajetaan
matkustaja mukana.

Saato:

Jatkoperén jousitus on toteutettu kumi-
joustimin. Jatkopera muuttuu "jaykemmak-
si”, kun saatémutteria kiristetaan ja "16y-
semmaksi” kun saatémutteria 16ysataan.
Katso kuva.

Syvénlumen saato:

GLX 5900 FC/LC/6900. Loysaa lukitusmut-
teri, kiristé s&atoruuvia 3/4 kierrosta sen jal-
keen, kun se vastaa saatdlevyihin.

Séaatd kuormitettaessa:

GLX 5900 FC/LC/6900. Loysaa lukitusmut-
teri, kirista sdatéruuvia kolme kierrosta sen
jélkeen, kun se vastaa saatdlevyihin. (TAma
saatd on asetettu tehtaalla.) Voit myds lisa-
t& kumijousien alle saatolevyja (4 kpl tyokalu-
laatikossa), jos kelkan keula pyrkii nouse-
maan ylos.

Forlangningen blir "styvare” da justermuttern
skruvas in och "lésare” d& den skruvas ut
(se bild pa sid. 44).

| GLX 5900/6900 har fabriksjusteringen
gjorts med prioritering for 16ssnékéming
vilketinnebar att justermuttem fran den punkt
den berdr fidderbrickorna har skruvats in %
varv. Férkérning med last eller med passa-
gerare p& hart underlag rekommenderas att
justermuttern skruvas in 3 varv fran den
punkt da den berér fiaderbrickorna.

VIKTIGT: Justera alltid bada justermutirarna
lika mycket och dra alltid &t lasmuttrama efter
utférd justering.

I GLX 5900/6900 finns en anordning med
justerbara gummielement p4 den fiadrande
forlangningen som skall forhindra att
skidorna férlorar kontakten med underlaget
vid tung dragning och/eller vid kéming med
last. Dessa gummikuddar &r fastgangade i
den fiadrande forangningen och de paverkar
boggiesystemets bakre svingarm. Vid
kérning med kélke och vid tung last kan
gummikuddarna géngas ut nagra varv och
distansplattor laggas in mellan gummi-
kuddama och den fjadrande férlangningens
svangarm. (Normalt kan gummikuddarna
gangas fér hand utan verktyg, i annat fall
kan t.ex. en polygriptang anvandas).

ADJUSTING SUSPENDED EXTENSION

The function of suspended extension can be
adjusted according to the driving need and
the circumstances. A "loose” extension
improves running characteristics in soft
snow. A"stiff” extension gives the best pulling
effect on hard terrain and a better driving
comfort when driving with a passenger.

Adjustement:

The suspension of the extension consists
of elastic rubber pieces. The extension
becomes stiffer when the adjusting nut is
screwed down and loose when the adjusting
nutis loosened. See the picture.

Adjustment for deep snow GLX 5900 FC/
LC/8900: Remove the locking nut. Tighten
the adjusting nut 3/4 round, after it touches
the spring plates.

Adijustment for driving loaded GLX 5900 FC/
LC/6900: Tighten the adjusting nut three
rounds, after it touches the spring plates (this
adjustment is done on the factory). It is
possible to add beetween the rubber extra
springs some adjusting plates ( 4 pieces in
the tool box) to avoid the front of snowmobile
liting up.

Saatdmutteri
Saatémutteri Justermutter
Justermutter
Adjusting nut

Kumijousi
Gummikudde
Rubbenspring
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RAVE/ENDURQ/RACING

LIGHT/GRAND TOURING
SPORT XR

GLIDBOGGIENS FASTHAL

LIUKUTELASTON KIINNITYSREIAT

FASTENING HOLES FOR SLIDE RAIL SYSTEM
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JARRUJARJESTELMA

Jarrulaite on moottorikelkkasi ehdottoman
tarked turvallisuusvaruste. Huolehdi aina
siita, ettd jarrujen toiminta on moitteeton.
Ennen kaikkea, l4 aja ilman tehokkaita jar-
ruja.

Kelkassa on mekaaninen tai hydraulinen ajo-
ja pysékaintijarru. Tarkista jarrukenkien kun-
to ennen ajoa ja tarvittaessa saada jarru-
kengén jalevyn valys 0,5—1,0 mm.

Automaattinen jarrupalojen saatd (kuva s.
46): Jarrupalojen ja jarrulevyn valys saatyy
automaattisesti jarrua kaytettaessa. Mikali
jarrukahva painuu jarrutettaessa kiinni
kadensijaan, tarkista jarrupalojen kunto ja
s8&don toiminta. Tarvittaessa ota yhteys |-
himpaan LYNX-huoltoon.

Hydraulisen jarrun saato: Jarrupaloja ei voi-
da satda. Tarkista ennen ajoa jarrupalat,
jarrun toiminta, nesteen maara. Kayta vain
suositeltua jarrunestetta (Dot 4).

BROMSSYSTEM

Bromssystemet &r en mycket viktig saker-
hetsdetalj i Din skoter. Se till att bromsarna
alltid fungerar felfritt med god bromseffekt.
Kor ALDRIG skotern utan effektiva bromsar.

Mekanisk fard och parkeringsbroms: Kon-
trollera bromsbelaggens kondition och juste-
ring innan Du kér ivag. Bromshandtaget far
aldrig g& &nda in mot styret innan full broms-
effekt uppnas. | sa fall maste justering ske
innan maskinen anvands. Spelet mellan
bromsskiva och belagg skall vara 0,5-1 mm.
(se bild pa sid.46)

Sjélvjusterande mekaniskt bromssystem (se
bild pa sid. 46): Spelet mellan belaggen och
skivan justeras automatiskt nar man anvan-
der bromsen. Om bromshandtaget gar &nda
in mot styrhandtaget gérs justering genom
ett antal kraftiga tryck p& bromshandtaget.
Om inte detta hjalper &r troligen broms-
belaggen nerslitna och behéver bytas.

Det hydrauliska bromssystemet ar normalt
helt underhallsfritt. Kontrollerna bestar i att
regelbundet kontrollera bromsvatskans niva
och bromsbeldggens kondition. VIKTIGT:
Vid pafylining skall alitid DOT 4 bromsvétska
fran en odppnad forpackning anvandas.

BRAKE SYSTEM

On the snowmobile either mechanical or
hydraulic brake and parking brake. The
brake mechanism on your snowmobile is an
essential safety device. Keep this mecha-
nism in proper working condition. Above all,
do not operate your snowmobile without an
effective brake system.

Adjusting the mechanical brake:

Check condition of brake shoes before you
drive.

Automatical adjusting for brake shoes
(picture page 46): Slack between brake shoe
and brake disc adjusts automatically by
using the brakes. If the brake handle is stuck
to the handle, check the condition of brake
shoes and the function of adjustment. If
needed, contact your nearest LYNX-service.

Adjusting the hydraulic brake:

The brake shoes are not able to adjust.
Check before driving the brake shoes,
function of brakes and amount of brake
liquid. Use only the recommended brake
liquid.

Saato
Justering
Adjust

|

Jarrujarjestelmé/Automaattinen
Bromssystem; sjélvjusterande
\\ Brakesystem; automatic
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VOITELUOHJEET

250km/15h

Voitele rasvalla:

« Olkatapit

¢ LTS-jousitus 1 rasvanippa/jousitus
 Takakeinuvivun teleskoopit

Voitele dljylla:

= Ohjaustangon yla- ja alap&an laakerointi.
» Vaihdemekanismin nivelet.

* Suksen jousen kiinnitystapit.

* Tarkista vaihdelaatikon 6ljymaara.

Kerran ajokaudessa

¢ lIrrota ja rasvaa vaihdetangon seka vaih-
demekanismin pallonivelet (avaa ja veda
lukkorengas ulos ja nykaise pallonivel
pois).

* Vaihda o6ljy vaihteistoon. (Tyhjennys-
tulppa)

» \Voitele vaijerit oljylla.

= Vaihda 6ljy ketjukotelossa. (Poistamalla
kansi.)

VOITELUAINEET
Vaseliini molybdeenisulfidi tilnro 413706100
Vaihteisto/ketjukotelodljy tilnro 413802800

SMORJFORESKRIFTER

Var 25:e mil/15h

Smérjning med fett:

* LTS-fiadring 1 smornippel ffjadring
« Spindelbult

* Boggiesystemets smérjnipplar

Smérjning med olja:

» Styrstangens dvre och nedre lagring.

* Vaxelreglaget lagringar.

= Skidfjaderinfastningama.

* Kontrollera oljenivan i vaxelladan at denna
nar upp till nivapluggen.

En gang per sésong

* Lossa och fetta in styrlankarnas och
véxellankarnas kulleder (fall upp och dra
utlasringarna och ryck upp kulledema).

* Bytoljaivaxellddan. (Tommningsplugg)

* Smdrj vajrarna med olja.

* Bytoljaikedjehuset. (Ta harvid bort ked-
jehus locket)

SMORJMEDEL

Fett: nr: 413706100
Molybdendisulfid: bes.nummer 11-11
Spray nr: 1471906
Vaxellada/kedjehus

syntetisk hypoid olja nr: 413802800

LUBRICATION
INSTRUCTIONS

Every 250 km/15h
Lubricate and grease:

e LTS-suspension
¢ Slide raid system

Lubricate with oil:

¢ The bearings at the upper and lower end
of the steering rod.

* The joints of the gear mechanism.

* Check the oil surface in gearbox/chain-
case.

Once a driving season:

* Loosen and grease the ball joints of the
gear lever and steering rod mechanism
(open and pull out the lock ring and pull
off the ball joint).

¢ Change oil in gearbox (drain plug).

* Grease the wires with oil.

¢ Change oil in chain case (remove the
cover).

LUBRICANTS

Vaselin molybdendisulfid: order number
413706100.

Gearbox/chain case oil: order number
413802800.
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HUOLTO-OHJELMA

Luovutushuolto

(Lynx-jalleenmyyja suorittaa)

Sucritetaan luovutushuolto, todetaan etta
kelkka on asianmukaisessa kunnossa ja luo-
vutetaan asiakaalle kayttoohjeet. Selvitetaan
takuuehdot ja taytetaan takuurekisterainti-
kaavake (tuote nro 1472002), joka toimite-
taan Kesko Oy.lle kolmen paivan kuluessa.

250-500 km:n huolto

Ensimmaisten 250-500 km:n jalkeen kelkka
on vietéva Lynx-jalleenmyyjén luo huoltoon,
jossa suoritetaan huoltokirjan mukainen
ensihuolto.

250, 1000, 2500 km huolto

Tyd on suoritettava valtuutetussa Lynx-kor-
jaamossa.

Kiristd kannen mutteri tai ruuvit joka 2500
km:n valein.

* Puhdista ja sa&da sytytystulppien karki-
véli 1000 km:n vélein. Vaihda 2500 km:n
valein.

e Tarkista tuulettimen hihnan kunto ja kire-
ys joka 1000 km:n valein. Vaihda joka
2500 km:n valein.

¢ Tarkista kéynnistinlaite ja vaihda tarvitta-
essa kaynnistinnaru joka 1000 km:n va-
lein.

* Tarkista variaattorinhinnan kunto 250 km:n
vélein ja vaihda tarvittaessa.

* Tarkista variaattoreiden linjaus, saada tar-
vittaessa 1000 km:n valein.

 Tarkista variaattoreiden toiminta. Kirista
variaattorin kiinnitysruuvi 1000 km:n va-
lein.
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SERVICEO och
UNDERHALLSPROGRAM

Leveransservice
Lynx aterforséaljare utfora leveransservice.

250-500 km service

Efter de férsta 250-500 km skall skotern
lamnas till auktoriserad Lynx &terférséljare
for forsta service enligt ett speciellt ser-
viceprogram.

Service vid 250,1000, 2500 km och &rligen

Arbetet skall utféras av auktoriserad Lynx
verkstad.

» Efterdra topplocksmuttrar/topplocksbultar
2500 km (dock minst varje sésong)

* Rengdr och justera tandstift 1000 km. Byte
varje 2500 km

¢ Kontrollera flaktremmens spanning och
kondition 1000 km. Byte varje 2500 km

* Kontrollera startapparatens funktion, om
nodvéndigt byt startsnore 1000 km.

* Kontrollera variatorremmens kondition
250 km, vid behov, byt variatorrem.

* Kontrollera variatorernas linjering, justera
vid behov 1000 km.

= Kontrollera variatorernas funktion. Efter-
dragning av variatorbulten 1000 km.

MAINTENANCE CHART

Predelivery service

(Authoriset Lynx-dealer)

Predelivery service will be carried out. The
snowmobile is in condition and the operating
manual is given to the customer. The
warranty clauses are explained and the
warranty registeritation form (product
number 1472002) is filled in and delivered
in three days to importer.

250-500 km’s service
After the first 250-500 km’s driving the

snowmobile has to take to the LYNX dealer
for the first service.

250, 1000, 2500 km's service

The service is to be performed at an
authorised Lynx-dealer

Tighten the cylinder head screws or nuts
every 2500 km.

Clean and adjust spark plugs cap every
1000 km. Change every 2500 km.
Check fan belt tighten and condition every
1000 km. Change every 2500 km.

Check the starter and change the rope if
needed every 1000 km.

Check drivendelt conditon every 250 km,
change if needed.

Check the alignment of variators, adjust if
needed every 1000 km.

Check the agtivity of variators. Retighten
the fastening screw of clutch every 1000
km.




Tarkista ja séada ketjun kireys joka 1000
km:n valein. Vaihda ketjunkiristin 2500
km:n valein.

Tarkista tuorevoitelujarjestelmé ja oljy-
pumpunvaijeri joka 1000 km:n vélein.
Vaihda 6ljynsuodatin 2500 km:n vélein.
Tarkista vaihteiston/ketjukotelon 6ljy 250
km:n vélein, vaihda 6ljy 2500 km:n valein.
Tarkista ja sdada vaihdemekanismin toi-
minta 1000 km:n vélein.

Tarkista jaahdytysjarjestelma ja jaahdy-
tysnesteen jaatymispiste joka 1000 km:n
vélein. Vaihda jadhdytysneste kerran vuo-
dessa.

Tarkista ja saada jarrut, jos tarpeellista,
joka 250 km:n valein. Vaihda jarrupalat
tarvittaessa.

Tarkista ja sdada telan kireys, seka kes-
kitys joka 250 km:n vélein.

Tarkista sahkojarjestelmé, seké akun
nestemaara sahkdostarttimalleissa joka
1000 km:n valein.

Tarkista ja sdadéa kaasutin joka 1000 km:n
véalein (lammin moottori).

Tarkista polttoainesuodatin 2500 km:n
valein, vaihda kerran vuodessa.
Tarkista ja kirista kaikki ruuviliitokset 250
km:n valein.

Tarkista kaasu- ja jarruvaijerit 2500 km:n
vélein, Vaihda tarvittaessa.

Suorita perusteellinen rasvaus em. koh-
dille joka 1000 km:n vélein.

Kontrollera och justera kedjestrackningen
1000 km. Byte av kedjestackare varje
2500 km (vissa modeller).

Kontrollera oljeinjectionsystemet och ol-
jepumpsvajern 1000 km. Byte av oljefilter
2500 km (dock minst varje sédsong).
Kontrollera oljeniva i vaxellada/kedjehus
250 km. Byte av olja 2500 km (dock minst
varje sasong).

Kontrollera, och vid behov justera vaxel-
reglaget 1000 km.

Kontrollera kylsystemet 250 km och kyl-
vatskans fryspunkt 1000 km. Byte varje
sasong

Kontrollera, och om nédvandigt, justera
bromssystemet 250 km. Byte broms-
belagg vid behov.

Kontrollera och justera drivbandets
sirackning och centrering 250 km.
Kontrollera elsystemet, och pa el start-
modeller,batteriets vatskeniva 1000 km.
Kontrollera, och om nddvandigt justera
férgasaren/na 1000 km.

Kontrollera branslefiltret 2500 km, byte
varje sasong.

Kontrollera samtliga skruv och bultférband
250 km.

Kontrollera alla reglagevajrar 2500 km,
byte vid behov.

Rundsmérj maskinen pa samtliga punkter
1000 km.

Check and adjust the tension of drive
chain every 1000 km. Change tightener
every 2500 km.

Check injection- and coolingsystem.
Change oilfilter every 2500 km.

Check the oil-level in gearbox/chaincase
every 250 km. Change oil every 2500 km.
Check the function of the gear mechanism
every 1000 km.

Check the coolingsystem and the freezing
point of the cooling liquid. Change the
cooling liquid once a year.

Check the brake system every 250 km, if
necassary. Change brake pads if needed.
Center the track tension and alignment
every 250 km.

Check the electric system and the liquid
level of battery in models with electric
starter every 1000 km.

Check and adjust the carburettor every
1000 km (engine warm).

Check the fuel filter every 2500 km.
Change the filter once a year.

Check and tighten every screw connec-
tions every 250 km.

Check the throttle and brake cables every
2500 km. Change if needed.

Lubrigate properly all parts mentioned
here before every 1000 km.
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KESASAILYTYS

Puhdista kelkka ja maalaa vaurioituneet
kohdat tarvittaessa.

Poista variaattorihihna.

Ruostesuojaa moottori: kayta moottoria
joutokéynnilla ja pumppaa primer-pumpun
avulla 20-30 kertaa 2-tahtidijya tuore-
Gijysailidsta tai erillisesta astiasta moot-
toriin.

Kaada polttoaine pois ja puhdista polt-
toaineséilid. Kaasutin on myds tyhjen-
nettava irrottamalla pohjatulppa.

Voitele kelkka voiteluohjeen mukaisesti.
Voitele variaattorilautaset ja jarrulevyt
ruostesuojadljylla.

Oikaise maton mahdollisesti vaarat teras-
sauvat (650).

Nosta kelkka pukille, jotta telamatto roik-
kuu vapaasti.

Suojaa kelkka auringonpaisteelta esim.
suojapeitolla.

Vaihda vaihteiston/ketjukotelon éljy.
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SOMMARFORVARING

* Rengdr skotern och battra lackerings-
skador

* Demontera variatorremmen

* Rostskydda motorn med konserverings-
olja

* Demontera insugsdamparen.

* Startamotorn och lat den ga pa tomgéng.

¢ Sprutain konserveringsolja i férgasaren/
na tills motorn "dér”

¢ Montera insugsdamparen

¢ Demontera tandstiften och fyll ett par
matskedar Bombardier-Rotax injectionolja
i varje cylinder. Drag motorn sakta runt
nagra varv, montera tandstiften.

* Blanda bensinen med STA-BIL vatska
som forhindrar utfaliningar fran bensinen
alternativt tappa ur férgasama och rengér
bensintanken.

e For att skydda primerpumpen fran kor-
rosionskador skall primerslangarna de-
monteras fran pumpen. Anslut en ny slang
till inloppsnippeln och spraya in konserve-
ringsolja i pumpen. Anslut darefter pri-
merslangama.

* Smérj skotern enligt smérjféreskrifterna.

* Behandla variatorskivorna och broms-
skivan med rostskyddsolja.

* Bytoljaivéxellada/kedjehus.

* Palla upp skotern sa att bandet hanger
fritt.

* Skydda skotern mot solljus t.ex. med ett
kapell.

SUMMER STORAGE

Clean the snowmobile and mend the
painting if needed.

Remove variator belt.

Rust protect the engine: swtart the engine
and let it run on idle. Pump by the primer
20...30 times 2-stroke oil into the engine.
Draw out the petrol and clean the petrol
tank. The carburettor should also be
emptied by removing the bottom plug.
Lubricate the snowmobile according to the
instructions.

Lubricate the variator pulleys and brake
plates with rust protect oil.

Straigten the possibly twisted track steel
bars (650).

Lift the snowmobile up so that the track
does not touch the ground.

Protect the machine from sunshine with a
tarpaulin.

Change oil in gearbox.




AKKU:

Poista akku kelkasta ja puhdista kuori
soodaliuoksella.

Puhdista myds kansi ja navat. Huuhtele ve-
della.

HUOM. Ole huolellinen ja katso, ettei pesu-
vetté p&ase akun sisélle, talléin happo vau-
rioituu.

Tarkista akun vesimaara, tayta tarvittaessa
tislatulla vedelld. Varaa akku. (Varastossa
seisova akku on varattava joka 30. paiva).

VAROITUS:

Varauksen yhteydessa tapautuva kaasu ra-
jahtaa helposti. Varaa akku hyvin ilmastoi-
dussa paikassa, ei avotulen tai tupakan |&-
heisyydessa. Akkuhappo sydvyttaa, huuh-
tele vedella valittomasti, mikali happoa
roiskuu esim. vaatteisiin. Suojaa akun navat
esim. Tectylilla tai rasvalla ja varastoi kui-
vassa ja villeassa paikassa.

HUOM. Ellei annettuja ohjeita noudateta,
akun kyky ottaa virtaa vastaan ja pitaa va-
rausta saattaa vahentya tai kadota koko-
naan.

KAYTTOONOTTO KESASAILYTYKSEN
JALKEEN

* Puhdista varinaattorilautaset ja jarrulevy

oliysta.

Laita variaattorihihna paikalleen.

Tarkista jarrut,

* Tarkista vaihteiston 6ljymaara.

= Téayta tankki 2 %:lla bensaseoksella,

* Kaynnista kelkka ja tarkista, etta valot,
jarruvalot ja hatakatkaisin toimivat,

* Tarkista, ettd kaikki ruuvit ja mutterit on
kiristetty.

BATTERI:

Tag bort batteriet fran maskinen, rengor
utsidan med sodalésning och skélj med
vatten.

OBS! Se till att rengdringvatska inte kommer
ini batteriet som darmed forstor elektrolyten.
Kontrollera vatskemangden i batteriet, vid
behov fyll pa med destillerat vatten. Ladda
batteriet. (Ett forvarat batteri maste under-
hallsladdas var 30:de dag).

VARNING:

Gasen som frigors vid laddning &r mycket
explosiv, hall darfor till i en ventilerad lokal.
Undvik att vara i narheten av batteriet med
6ppen eld elleri samband med rékning.

OBS. Fdljs inte dessa anvisningar kan
batteriets formaga att ta emot och behalla
laddning minska eller forsvinna. Batteriets
celler far aldrig utsattas for luftkontakt.
Sulfatering som férstor batteriets celler blir
alitid féliden. Ett sulfaterat batteri kan aldrig
reklameras eftersom det raknas som
bristande underhall.

PREPARERING INNAN SASONGENS
BORJAN

* Gor rent variatorskivorna och bromsski-
van fran rostskyddsvatska. Installera bat-
teriet, behandla polerna med el-fett.

* Montera variatorremmen.

* Kontrollera bromsama.

* Kontrollera oljenivan i vaxelladan.

* Kontrollera att alla skruvar och muttrar ar
atdragna.

* Kontrollera drivbandet strackning och
centrering.

* Starta skotern och kontrollera att belys-
ning, stoppljus och nédkontakten fungerar,

BATTERY:

Remove the battery and clean the case with
soda solution. Clean the cover and the
terminals, too. Rinse with water.

N.B. Be careful that the cleaning water does
not getin the battery, the acid will damage.
Check the acid in battery, fill with distilled
water. Charge the battery (A stored battery
must be charged once a month).

CAUTION:

The gas which is released in connection with
the charging explodes easily. The room has
to be well air-conditioned, avoid open flame
or cigarettes. The battery acid is corrosive,
rinse immediately with water if acid splashes
e.g. on clothes. Protectthe battery terminals
e.g. with Tectyl and store itin a dry and cool
place.

N.B. If the instructions are not followed, the
battery may be damaged.

AFTER THE SUMMER STORAGE

¢ Clean the variator pulleys and brake disc
from oil.

= Setthe variator beltin its place.

e Check the brakes.

* Check the oil amount in gearbox.

« Fill the tank with 2% fuel mixture.

* Start the snowmobile and check that the
lights, brake light and emergency switch
are functioning.

* Check that all the screws and nuts are
tight.
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VIAN ETSINTA

MOOTTORI El KAYNNISTY
Hatakatkaisimen salpa ei kunnolla paikallaan
Polttoaineletku litistynyt

Vika polttoainepumpussa

Tulpan johto irti tai vioittunut

Sytytystulpat 6ljyiset tai vioittuneet

Roska sytytystulppien karkien valissa
Oikosulku virtalukossa

Oikosulku hatakatkaisimessa

MOOTTORI PYSAHTYY

Polttoaine loppu

Polttoaineletku tukossa

Polttoainesuodatin tukossa
Sytytystulppartai johto irti tai vioittunut
Moottori ylikuumentunut, mannat leikkaavat

MOOTTORI KAY EPATASAISESTI
Sytytystulpat vialliset, 8ljyiset tai irti
Epétasainen polttoaineen saanti
Kaasutin I6ysalla — vuotaa

Kaasutin vaarin saadetty
Héatakatkaisimen kumitulppa puoliksi irti

MOOTTORI KAY NELITAHTISESTI
Liian rikas polttoaineseos

—kaasutin vaarin saadetty
—imukanava tukossa

MOOTTORI TEHOTON

Kaasutin virheellinen: kiinnitys vuotaa, paa-
suutin tukossa, vaarin saadetty.

Karstaa palotilassa ja/tai &&anenvaimenti-
messa

Sytytyshetki vaara

MOOTTORI KUUMENEE LIIKAA
Liian laiha polttoaineseos
Paasuutin kaasuttimessa tukossa.
Sytytyshetki vaarin saadetty
Tuulettimen hihna luistaa — [6yséa
Variaattorin virheellinen toiminta
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FELSOKNING

MOTORN STARTAR INTE
Nédstoppskontakten ej ordentligt pasatt,
stoppkontakten pa styret i stopplage, tand-
ningsnyckeln ej i korlage.

Fér lite bransle i tanken.

Bransleslang hopklamd

Fel pa branslepumpen

Téandkabel 16s eller skadad

Téandstiften oljiga eller kortslutna
Kortslutning i tandningslaset

Kortslutning i nédstoppskontakten

MOTORN STANNAR

Inget bransie i tanken

Stopp i bransleslang

Branslefiltret igensatt

Tandstift kortslutna eller tandkablar I6sa sller
skadade

Motor dverhettad, motorn skuren

MOTORN ARBETAR OREGELBUNDET
Téandstiften defekta, oljiga eller I6sa
Oregelbunden bransletillférsel, tankens ur-
luftning blockerad

Férgasarinfastiningen otat

Férgasaren feljusterad

Nédstoppens hatt inte tryckt i botten

MOTORN 4-TAKTAR

For fet bransleblandning, oliepumpen feljus-
terad

Férgasaren feljusterad
Insugningsdampare/uftfilter igensatt

LAG MOTOREFFEKT

Forgasaren felaktigt justerad, férgasarin-
fastningen otéat, fororeningar i férgasare eller
branslefilter

Sotbelaggning pa kolvar/kolvringar, i for-
bréanningsrum och/eller ljuddampare
Téandningsinstaliningen felaktig

Felaktigt eller gammalt bransle

MOTORN BLIR OVERHETTAD

For mager bransleblandning, férgasaren
felaktigt justerad

Gammal bensin eller bensin med for lagt
oktantal

Huvudmunstycket i forgasaren igensatt

Fel olja i branslet, endast Bombardier-Rotax
olja skall anvandas.
Téndningsinstaliningen felaktig

Tandstift med for lagt varmetal
Fléktremmen slirar, sliten eller for 16st spand
For lag kylvatskeniva eller luft i kylsystemet
Felaktig variatorfunktion, motorn 6vervarvar

TROUBLE SHOOTING

ENGINE FAILS TO START

The emergency stop lock is not properly in
its place

The fuel hose obstructed

Defective fuel pump

Loose or defective spark plug wire

Spark plugs oily or defective

Spark plugs foulded

Ignition switch short-circuited

Emergency stop switch short-circuited

ENGINE STOPS

No fuel in tank

Obstructed fuel hose

Fuel filter clogged

Loose or defective spark plug/wiring
Engine overheated, the pistons seize

The head of the emergency switch isn't right
position

ENGINE FUNCTIONS IRREGULARLY
Spark plugs defective, oily or loose
Poor supply of fuel

Carburettor loose — leaks

Faulty carburettor adjustment

ENGINE RUNS FOUR-STROKED
Fuel mixture too rich

Faulty carburettor adjustment
Intake conduit clogged

ENGINE LACKS POWER

Faulty carburettor, the fastening leaks, main
nozzle clogged, incorrectly adjusted

Soot in combustion chamber and/or in
exhaust system

Improper ignition timing

ENGINE OVERHEATS

Fuel octane too low

Main nozzle in carburettor clogged
Improper ignition timing

Fan belt slides — loose

Variator does not function properly



PAINOPAIKKA:
Lapin Maakuntapaino Ky ® Rovaniemi, Finland » 1996




Pe

= NORDTRAC




