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BOMBARDIER .. . DE 1958 ANOS JOURS

C’est a I'automne de 1958, aprés deux
années de recherches et d’ essais inten-
sifs sur différents types de moteurs et de
chgssis, que fut mis au point le pro-
totype des motoneiges Ski-Doo. Con-
vaincue du suceés que récolterait sur le
marché ce nouveau véhicule récréatif,
la compagnie commenga la production
en série dés I'année suivante et vendit
225 véhicules au colt approximatif de
$ 1,000 chacun.

De méme que ses prédécesseurs, la
motoneige Ski-Doo 73 allie quatre
grandes qualités: souplesse, économie,
robustesse et fiabilité. I existe par
ailleurs une autre caractéristique qui
distingue chacun des modeles Ski-Doo
... la personnalité. En effet, la gamme
des modeéles Ski-Doo comprend sept
séries différentes o0 chacun trouve
exactement le modeéle qui lui convient.

Chez Bombardier Limitée, nous
réalisons pleinement que 'achat d une
motoneige est une décision importante.
C’est pourquoi nous nous sommes as-
surés que chaque motoneige Ski-Doo
soit appuyée par un réseau international
de distributeurs et de concessionnaires.
Vous serez donc toujours assuré de
trouver piéces de rechange. service et
main-d'ceuvre hautement qualifiée par-
tout en pays de neige.

De plus, chaque concessionnaire est
préparé a vous servir en vous fournis-
sant 'information, les piéces et le ser-
vice nécessalres. Alors n"hésitez pas 3
lut rendre visite. )
Nous vous remercions de la confiance
que vous nous. témoignez et désirons
vous souhaiter un joyeux hiver. Toute-
fols, souvenez-vous en tout temps que
la sécurité dépend de vous, de |'état de

votre motoneige et de la nature du
terrain.

Au moment de leur publication, tous les
renseignements contenus dans ce ma-
nuel sont exacts. Néanmoins, Bombar-
dier Limitée se réserve le droit
d’apporter toute modification ou addi-
tion & la forme ou aux caractéristiques
de ses produits sans que cela I'oblige a
en faire bénéficier les produits déja
fabriqués.

Ce manuel est édité par le Centre de
renseignements techniques, Bombar-
dier Limitée, 8600 boul. Décarie,
Montréal 307. Québec.

*Marque de commerce Bombardier Limitée
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*les margues de commerce suivantes
sont ta propriété de Bombardier Limitée.

Ski-Doo Valmont Skandic
Ski-Boose T'NT Carry-Boose
Nordic Elan Bombardier
Alpine Blizzard

BREVETS ET DESSINS

Les dessing et brevets suvanis ant été déposés

par ta compagnie Bombardier Limiige

Brevets canadiens: 605.317 - 710592 -
724 395-853,605

Brevets £-U.. 2.899.242 -
3.536,153.

Dessins Canada: DI/217 F/28172 - DI/249
F/31317 61371316 -D32.479-D32535 -
D32,655 & 32.657 - D32.£i61 4 32,669 -
33,982 -33.933-34,006 1 34,007,

Dessins E.-U.: ‘

Dessins 221,332 3221,334
Dessing 221,837 1 221.838
Dessing 222,244 3222247

Autres: Dessin Suéde no 6038

Dessin Suisse no 104,766
Dessin Norvage no 51,444

3.066.546 -
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| SECURITEEN MOTONEIGE

La conduite de la motoneige est sou-
mise a un certain nombre de facteurs.
Ces facteurs sont les conditions atmos-
phérigues, les variations de terrain, les
habitudes de conduite personnelles et
I"utilisation proprement dite des véhicu-
les. Afin de prendre connaissance de
ces facteurs, il importe que tous les mo-
toneigistes lisent ce manuel; ce sera le
moyen pour eux de s’assurer une saison
agréable en se familiarisant avec la con-
duite de leur véhicule, avec le fonction-
nement des différents dispositifs de sé-
curité ainsi qu'avec les différents
aspects de I'entretien préventif de leur
motoneige.

Observez les précautions suivantes:
® Veérifiez si I'accélérateur fonctionne li-
brement avant de démarrer le moteur.
® Assurez-vous que le garde-poulie est
en place avant de démarrer le moteur.
e Ne faites jamais tourner le moteur
sans que la courroie deé commande ne

soit en place.

® Ne faites jamais tourner la chenille a
haute révolution lorsque celle-ci n’est
pas en contact avec le sol.

® |l peut étre dangereux de faire tourner
le moteur si le capot n’est pas en
place.

® Pour certains, une randonnée prolon-
gée en position assise sur un terrain ac-
cidenté peut &tre cause de douleurs aux
reins ou au dos.

¢ [ 'essence est inflammable et parfois
méme explosive. Arrétez donc le moteur
forsque vous effectuez le plein et choi-
sissez un endroit bien aéré. Surtout, évi-
tez de fumer. Si, pendant la conduite,
vous décelez des émanations d'es-
sence, la cause doit en étre déterminée
et corrigée sans délai.

® [ es conducteurs ou passagers doivent
en tout temps se garder de porter des
vétements (ex. écharpes) susceptibles
d’étre entrainés par les piéces mobiles

du véhicule.

® | a motoneige n'est pas congue pour
circuler sur les rues ou routes publiques.
Cette pratique est d'ailleurs illégale
dans la plupart des provinces ou états.

® Les haubans d'ancrage des poteaux
et les fossés en bordure de route peu-
vent constituer des sources dacci-
dents graves.

e | a motoneige n'est pas congue pour
circuler sur I"asphalte, la terre battue ou
autres surfaces abrasives. ll en résulte
une usure excessive des piéces.

® Sur la piste, portez toujours un cas-
que de sécunté (approuvé par CSAJ.
Informez-vous sur les lois locales régis-
santle sport de la motoneige.

e Maintenez toujours votre véhicule en
parfait état de marche.

Veuillez prendre bien note des au-
tres avertissements contenus dans
ce manuel.




Lorsqu'une mise au point de votre moto-
nelge est necessaire, voyez volre conues
sionnalte autorisé Ski-Doo. Votre distrl
butewur régional, dont le nom apparail ci-
dessous, peut vous renselgner en cas de
besoin,

'SERVICES REGIONAUX

HALVORSON INCORPORATED
1 325 South Lake Avenue,

North Dakota
South Dakots

DISTRIBUTEURS CANADIENS - DISTRIBUTEURS AMERICAINS

Noms des distributeurs Zone de service ¢ Noms des distributeurs Zone de service Duluth 2, Minn. 56802 Minnesota
ALPINE DISTRIBUTORS Colomiie-Britannique | BOMBARDIER EAST INC. Massachussetts Wisconsin
3206-28th Ave, Vernon, B.C ;. Railroad St., Lee, Connecticut lowa

i 558C s st OIS
ATLANTIC SKI-DOO LTD lle-du-Prince-Edouard | Massechusetts 01238 Anode Isiand s

P.O. Box 670, Shediac, N.B

lles-de-la-Madeleine |

BOMBARDIER WEST INC

California New Mexico

Upper Michigan

Mouvelle-Ecosse 609 West Broadway Nevada Arizona
: , i sas
Nouveau-Brunswick  Idaho Falls. Idaho 83401 Montana Konsas . HEATH INTERNATIONAL INC Lower Michigan
BOMBARDIER ONTARIO LTD. Ontario . Wyoming Washington 33737 - 32 Mile Road, Inchana
28 Currie St Barrie, Ont ; Utah Oregon Richmond, Mich 48062 Ohio
BOMBARDIER QUE. LTEE  Québec : Colorado L‘;:’;fgfﬁe
1350 rue Nobel, Boucherville, Qui | CRAIG TAYLOR EQUIPMENT CO  Alaska W Virginia
BROOKS EQUIPMENT LTD Manitoba P.O. Box 3338. Anchorage. ;
P.O. Box 985. Winnipeg 21, Man : Saskatchewan Alaska 99501 . TIMBERLAND MACHINES INC. Maine
HUDSON'S BAY CO Territorres ELLIOTT & HUTCHINS INC New York , ,'\‘gv'v\"g'a”msgﬁg%“gg%”fas‘e“ New Hampshire
121 Richmond W du Nord-Ouest East Main Street Road, Pennsylvania )
Toronto, Ont Malone, New York 12963 New Jersey
Maryland ;
J. W, RANDALL LTD. Terre-Neuve Delaware i
P.O. Box 757, Corner Brook, District of Columbia
Newfoundiand Virginia i
TRACT EQUIPMENT LTD Yukon f
14325-114th Ave,, Alberta

Edmonton, Alta



COMMANDES

Direction

Le guidon commande la direction de

votre véhicule. Fixés sur le guidon sont
interrupteur d’allumage, ¢ bouton coupe-
circuit et les leviers de frein et d'accéléra-
teur.

Levier de I'aceélérateur {A)

Fixé sur la poignée droite du guideon. En
serrant le levier, la vitesse du moteur
augmente et il se produit{ une traction
sur la courroie d'entrainement. En le
reldchant, le moteur revient automati-
qguement au ralenti.

Levier de frein (B)

Fixé sur la poignée gauche du guidon,
En serrant le levier, le frein s'appligue.
En le reldchant, le frein se dégage. Le
freinage est proportionne! & la pression
exercée sur le levier,

Commutateur d'allumage/éclairage (C)
{Modéles manuels)

La clef de contact commande un interrup-
teur a 3 positions {(OFF/ON/LIGHTS).
Pour démarrer le moteur tourner la clef
vers la droite a la position ON. Pour
['arréter, tourner sur OFF. Pour allumer le
phare avant ou le feu arriére, tourner la
clef complétement vers la droite.

Commutateur d’allumage/éclairage
{(Modsles électriques)

La clef de contact commande un inter-
rupteur a 4 positions (OFF/LIGHTS/ON/
START). Pour démarrer le moteur, tour-
ner la clef vers la droite et la maintenir &
la position START. Ramener la clef sur
ON aussitdét le moteur démarré. Pour al-
lumer les feux avant et arriére, tourner la
clef sur LIGHTS.

Commutateur d'éclairage (D)

Place sur - la poignée gauche du guidon (e
commutateur sert 3 régler la direction du
faisceau. Pour obtenir le faisceau infdérieur
ou supérieur, appuyer sur le bouton.

A noter: |l existe, sous la monture gu
phare avant, quatre vis d’ajustement par
lesquelles on peut modifier la direction
du faisceau.

Bouton coupe-circuit (E}

Placé sur la poignée droite du guidon.
En cas d’arrét d'urgence, enfoncer o
bouton. Pour rétablir le circuit, appuyer
a nouveau; le bouton reviendra 4 sa po-
sition normale,

Le conducteur devrait, dés sa premidre
sortie, se familiariser avec ce mécanisme
en l'actionnant a plusieurs reprises. |} dé-
veloppera ainsi un réflexe qui en cas
d'urgence ui sera d'une grande utiiiid,



Avant de démarrer & nouwesu, la source

du trouble devra étre identifiée et corrigée.

Démarreur manuel (F)

Dispositif a rebobinage automatique placé
sur le cOté droit de la console, Pour démar-
rer e moteur, tirer la poignée. {Voir Mise
en marche)

Etrangleur (G)

Pour actionner {'étrangleur, tirer sur le
bouton. Pour I'enlever, enfoncer le bou-
ton. L'étrangleur facilite les démarrages a
froid. Son emploi est cependant inutile
lorsque le moteur est encore chaud.

Marche
avant

O Park

Marche
arriére

Levier de changement de vitesse (H)
Levier a 3 positions: MARCHE AVANT
{pousser vers le haut); PARK {au cen-
tre); MARCHE ARRIERE {pousser vers
le bas).

Avertissement: Ne jamais modifier la po-
sition du levier lorsque la motoneige est
en marche. En position PARK, ne pas
faire tourner le moteur a haute révolution.

Compte-tours ()

Le compte-tours entegistre les pulsations
de la magnéto. Un écran a lecture directe
indique le nombre de révolutions par
minute (R.P.M.) du moteur.

Panneau d”accés (J)
Pour accéder au carburateur ou aux bou-
gies, soulever la poignée et ouvrir le pan-

neau. La fermeture s'ajuste au moyen
d'un écrou.

Niveau d’essence

Le réservoir est de matériau translucide,
Le niveau d'essence peut donc étre vérj-
fié & vue,

Compartiment de rangement

Pour y accéder, enlever le dossier et souls-
ver le sidge. 1déal pour le transport des
bougies, cordes, courroies, etc.

A noter: 1] est préférable d'enrouler dans
un caoutchouc mousse le matériel de se-
cours et de dépannage afin d'enrayer les
dégats dus aux chocs de roulement,




MELANGE DU CARBURANT

Pour la motoneige Ski-Doo, 'huile doit
étre ajoutée a l'essence dans des propor-
tions déterminées et leur mélange parfai-
tement effectué avant d'étre versé dans
le réservoir.

Type d'essence & employer

Convient & votre motoneige |'essence ré-
guligre (ayant au moins 88 d’indice d’oc-
tane) vendue dans les stations-service,

Attention: Ne jamais essayer de varier les
proportions suggérées ou d'employer d’'au-
tres carburants tels que l'essence sans
plomb¥ le naphte, le méthane, etc.
Type d’huile 3 employer

Utiliser 'huile concentrée Ski-Doo™ ven-
due par nos concessionnaires. Celle-ci est
spécialement concue pour répondre aux
besoins en lubrification des moteurs
Bombardier-Rotax.

Fdusqu’a présent, les tests effectués sur essen-
ce sans plomb ne permetiant pas d’en recom-
mander {"emploi.

Attention: Les carburateurs des moto-
neiges Ski-Doo 1973 ont été spécialement
calibrés pour recevoir un mélange d’essen-
ce et d’huile concentrée Ski-Doo. Sauf
en cas de nécessité absolue, ne pas
employer d’'huile réguliére pour motanei-
ges. Si celle-ci est employée, il faut s'en
tenir aux proportions établies sur le con-
tenant. L‘huile minérale ordinaire et I'hui-
le & moteur hors-bord sont & proscrire.
Mélange essence/huile

On ne peut surestimer V'importance d'uti-
liser un mélange de carburant approprié.
En effet, les mélanges incorrects sont
{'une des plus grandes causes de détériora-
tion du moteur. La proportion gui
convient est de 40 parties d’essence pour
une (1) d'huile.

5 gallons d'essence réguliére + 1 chopine
d’huile concentrée Ski-Dooc = mélange
de carburant approprié.

40:1

A noter: Pour faciliter le mélange, I'huile
doit étre conservée & la température
ambiante.

Maniére d’effectuer le mélange

Toujours employer un contenant propre
et nejamais faire le mélange essence-huile

directement dans le réservoir de fa mato-
neige.

A noter: La meilleure fagon de procéder
est d'effectuer deux mélanges dans des
contenants de plastique ou de métal de
5 gallons chacun,

Avertissement: L'essence étant inflam-
mable et parfois explosive, il faut toujours
effectuer le mélange dans un endroit bien
aéré. Ne fumez pas. Si, en cours de routs,
vous décelez des émanations d'essence, la
cause doit en §tre déterminée et corrigée
sans délai. N'ajoutez jamais d’essence
lorsque le moteur est en marche,

*Marque de commerce Bombardier Limitée




Verser d’abord la pleine guantité d’hui-
le Ski-Doo nécessaire,

e Ajouter environ la moitig de)'essence.

e Agiter vigoureusement e contenant.

e Ajouter le reste de |'essence,

e Agiter & nouveau énergiguement.

e A l'aide d’'un entonnoir & filtre fin, ver-
ser le mélange dans le réservoir.

A noter: L’'huile ayant tendance 3 se

déposer, il faudra agiter & nouveau le con-
tenant si le mélange n’est pas versé im-
médiatement dans le réservair,

Avertissement: Ne jamais remplir le ré-
servoir a pleine capacité lorsque la moto-
neige doit étre laissée dans un endroit
chaud. En effet, 'essence sura alors ten-
dance & se dilater et & déborder du
réservoir.

Consommation

A la premiére occasion, calculer le taux de
consommation de votre motoneige. Faire
le plein et noter I‘heure de votre départ.
Puis, noter le temps écoulé lorsque le
réservoir est & moitié vide. Répétée plus
sieurs fois, cette méthode vous permettra
d'établir la consommation moyenne de
votre motoneige ainsi que son autonomie
de ‘‘route” sur des parcours variés.

Tous les moteurs de motoneige Ski-Doo
nécessitent une période de rodage avant
la marche & pleine puissance. Pour ses
moteurs, Bombardier-Rotax recommande
un rodage de 10 a 15 heures. Durant cetie
période, le régime du moteur ne doit pas
dépasser les 3/4 de sa puissance maximale.
Cependant, bien gu'il faille éviter de rouler
4 haute vitesse de facon continue et de
surcharger son véhicule, le rodage du mo-
teur pourra bénéficier a l'occasion de
bréves accélérations a pleins gaz et varia-
tions de régime.

Inspection

Une fois la période de rodage terminée, il
est bon de faire inspecter son véhicule,
Cette inspection est cependant laissée 4 la
discrétion et aux frais du propriétaire.



 VERIFICATION PRE-DEMARRAGE

Réservoir

Vérifier le niveau du carburant, S’habituer
a faire le plein avant chague sortie. L’hui-
le ayant tendance a se déposer pendant la
nuit, agiter le mélange en faisant osciller
le vehicule (il suffit de se balancer sur les
marchepieds).

Direction

Tourner plusieurs fois le guidon d'un coté
et de l'autre. Si vous éprouvez une cer-
taine résistance, il est bor de vérifier si la
présence de neige ou de glace n'entrave
pas le mécanisme.

Accéiérateur et frein

Presser et reldcher plusieurs fois les leviers
de l'accélérateur et de frein pour vérifier
s'ils fonctionnent librement. Dés gu‘on
le reldche, le levier de I'accélérateur doit
revenir a sa position initiale. Le freinage
doit étre complet avant que le levier ne
touche le guidon {Voir Entretien Frein).
Si les leviers ne reviennent pas, vérifier les
cébles et leur gaine. lLes remplacer si
nécessaire,

Avertissement: Vérifier si le levier de I“ac-
célérateur fonctionne librement avant de
démarrer le moteur. Vérifier également les
autres piéces composantes.

Trou parrie}!_lerrle‘n t

Conseils Pratiques

On peut augmenter la manoceuvrabilitd
des véhicules en rehaussant les points d'at-
tache extérieurs des axes transversaux. Des
trous ont été partiellement percés a cet
effet a environ 1 3/8" au-dessus des trous
d'origine. Pour élever les boggies, complé-
ter le percage des trous avec une méche de
5/16" de diam., enlever les vis retenant
les axes au chdssis et les fixer dans les
trous supérieurs.

A noter: Une fois les trous percés, les
boggies peuvent étre élevéds ou abaissés &
volontd.



OFF
_LIGHTS

/ . CIN
- ;
— - START

Avertissement: Ne jamais faire tourner le
maoteur 3 haute révolution lorsque la che-
nille nest pas en contact avec le sol.

A noter: Avant de démairer fe moteur,
s'assurer que le boutort coupe-circuit
n’interrompt pas le contact.

Démarrage électrique

1. Introduire la clé dans le contact.
2. Actionner I'étrangleur {inutile si le mo-
teur est chaud).

3. Vérifier te mécanisme de V'accédlérateur
et serrer légérement le leviar,

4. Engager le démarreur &n tournant fa
clé vers la droite.

Attention: Ne pas faire fonctionner le
démarreur plus de 30 secofitles 3 |a fois. Si
le moteur ne démarre pas, ramener la clé
& son point de départ et laisser refroidir
le démarreur pendant 2 minutes avant

Y

d’essayer a nouveau.

|
i
i
]

5. Des que le moteur tourne par luj-mé-
me, reldcher |'accélérateur et laisser reve-
nir la clé sur "ON". Enlever I'étrangleur.
6. Laisser se réchauffer le moteur avant
de rouler a pleine puissance,

Attention: Ne jamais faire fonctionner le
moteur lorsque la batterie est enlevée ou
débranchée.

LIGHTS

Démarrage manuel

1. Introduire la clé de contact et la tour-
ner sur “ON"".

2. Mettre 'étrangleur {inutile si le moteur
est chaud).

3. Vérifier le mécanisme de 'accélérateur
et serrer [égérement le levier.

4. Tirer lentement la poignée du démar-
reur manuel jusqu'a ce gu'elle offre une
résistance. Tirer alors vigoureusement.
Le moteur doit démarrer. Sinon, laisser la
poignée revenir lentement a sa position
premiére et recommencer.

A noter: Ne pas tirer {a corde du démar-
reur jusqu’au bout ni la laisser revenir
trop rapidement.

5. Sitét le moteur en marche, reldcher
'accélérateur et enlever 'étrangleur.

6. Laisser se réchauffer le moteur avant
de rouler a plein régime,
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(LUBRIFICATION |

Hebdomadaire {10 heures) Page
H1  Mécanisme de direction 11
H2 Bofte de vitesses 11
H3  Suspension 11
Bi-mensuelle (20 heures) Page
BM1 Poulie de commande 12
Mensuelle {40 heures) Page
M1 Poulie menée 12

L.es pidces inscrites dans ce tableau seront véri-
fiées lors de toute inspection effectuée par le
concessionnaire.

Dépose du capot

Avant d'enlever le capot, décrocher les
deux loquets, débrancher le raccord élec-
trigue et enlever le bouchon du réservoir
situé a la droite du moteur.

Avertissement: |l peut étre dangereux de
soulever le capot lorsque le moteur est en
marche.

Dépose du garde-poulie

1. Déposer le capot.

2. Retirer |'attache et pousser sur le bou-
lon & ressort pour dégager la cheville.
3. Dégager du chéssis le garde-poulie et le
sortir.

Avertissement: Ne jamais démarrer le mo-
teur sans que le garde-poulie ne soit en
place.

Dépose de la courroie de commande

1. Enlever le capot et le garde-poulie.
2. Enlever la goupille et desserrer la vis
d'ajustement du frein (A). Déconnecter
fa gaine de frein du levier inférieur de
frein (B).

3. Enlever les deux boulons fixant le sup-
port inférieur du frein 3 disque au chassis
{C}. Débrancher le raccord de {'interrup-
teur du frein. Faire pivoter le frein et son
support d’'un demi-tour,

4. Quvrir la poulie menée. Tourner et
pousser la demi-poulie coulissante; la main-
tenir ouverte.

5. Tirer le bas de la courroie vers la partie
avant de la poulie menée puis faire glisser
la courroie par-dessus te rebord de la demi-
poutie coulissante,

6. Faire glisser la courroie par-dessus la
poulie de commande et la sortir, {a faisant
passer sous la poulie menée et |‘ensemble
frein-support.

7. Pour reposer la courroie, faire I'inverse.
Revérifier {'ajustement du frein.

Avertissement: Pour des raisons de sécuri-
té, ne jamais faire tourner le moteur sans
que la courroie de commande ne soit en
place.



{H1) Mécanisme de direction

Lubrifier avec de I'huile légire le ressort
supérieur de la colonne de direction; fais-
ser I’'huile pénétrer dans le lngement. Hui-
ler I'extrémité inférieure cu bras de direc-
tion et graisser le joint a rpjule avec de la
graisse basse température, A {"aide d’une
pompe a graisser, lubrifier ia jambe de ski.
Introduire la graisse par le graisseur jus-
qua ce qu'elle sorte au joint. Huiler le
boulon d’accouplement du ressort.

{H2) Bofte de vitesses

Sur les modeéles 440R et 440ER, la bolte
de vitesses contient 12 onces d'huile. Celle
du B40ER contient 16 onces.

Pour vérifier ie niveau d'huile:

1. Enjever le couvercle de cacutchouc sur
le cOté droit inférieur de la boTte de vites-
ses.

2. Vérifier le niveau & ’aide d’un fil de fer.
Le niveau doit atteindre 2 1/4" sur les
modéles 440 et 3 1/4" sur le B40ER.
Introduire "huile par Uorifice de remplis-
sage {(bouchon rouge). Utiliser I'huile a
carter Ski-Doo™.

*mMargue de Commerce Bombardier Limitée

{H3) Suspension

Vous servant d'une pompe 2 graisser @
passe pression, lubrifier chaque roue e
boggie avec de la graisse basse tempéra-
ture, Pomper jusqu'd ce que la nouvelle
graisse apparaisse aux joints intérieurs.,
Pour graisser les roues de boggie intérie-
res, pencher le véhicule de cO1té et libérer
I'accés aux points de graissage en exercant
une pression sur la chenille. Graisser éga-
lement les essieux arriére.
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(BM1) Poulie de commande
A noter: La poulie de commande du mo-
déle 640ER est auto-lubrifiante. Elle ne
doit étre lubrifiee qu'ay moment du
remisage.

1. Déposer le garde-poulie et la courraie
de commande.

2. Déposer le régulateur centrifuge de la
facon suivante:

e Enlever les bougies et placer le piston
P.T.O. (c8té poulies) de 3/4” a1 1/4"
avant le point mort haut, en vous as-
surant gue le piston ferme complete-
ment la fenétre d'échappement,

® Bloguer le vilebrequin en introduisant
une corde de 3/18" de diameétre dans
I"orifice de la bougie P.T.0.

e Tirer sur le cable du démarreur jusqu’a
Ce que le piston appuie contre le
"coussin”,

¢ Dévisser le boulon du régulateur, dépo-

ser le régulateur, la demi-poulie exts-
rieure et le ressort puis sortir la corde.

3. A l'aide d'une taine d'acier fine et d'un
chiffon propre, nettoyer I'axe de la demi-
poutie intérieure.

4. Appliguer une légére couche de graisse

“basse température’’ sur les quatre contre-

poids du régulateur centrifuge.

5. Remonter le ressort et ia demi-poulie
extérieure. En s'assurant que fes margues
repere sur les demi-poulies intérieure et
extérieure coincident, huiler I'intérieur
de I'axe de la poulie avec de la graisse bas-
se température.

6. Lubrifier les filets du boulon du régula-
teur avec de I'huile 1égére. Remonter le ré-
gulateur et serrer le boulon avec un couple
de 33-40 Ib/pi.

A noter: Pour réinstaller la poulie, procéder
dans l'ordre inverse; introduire la corde
dans le méme cylindre lorsque le piston

est & environ 3/4" passé le point mort
haut.

Avertissement: S’assurer que le boulon du
régulateur centrifuge est bien serré avant
de retirer ta corde du cylindre.

(M1) Poulie menée

Pour graisser I'arbre de la poulie mende:
1. Déposer le garde-poulie et la courroie
de commande. Ouvrir la poulie mende
{tourner et pousser la demi-poulie coulis-
sante).

2. Bien nettoyer larbre de la poulie
menée,

3. Appliguer sur l'arbre une légere cou-
che de graisse basse température.

A noter: Etendre la graisse sur toute 3
fongueur de I'axe en faisant glisser la
demi-poulie coulissante. Essuyer I'excé-
dent en avant soin de laisser les faces in-
ternes de la poulie libres de toute graisse.
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Les pigces mentionnées ci-haut serant vérifides

jors de toute inspection effectuée par

concessionnaire.

le

Normale

{H1) Bougies

1. Quvrir le panneau. Déconnecter et en-

lever les bougies.

2. Veérifier I’état des bougies.

e Si le bec des bougies est de couleur
brundtre, c'est que tout fonctionne
normalement.

e Si le bec des bougies est noir, il faut
chercher le trouble parmi |'une des rai-
sons suivantes: Ajustement trop riche
du mélange du ralenti, mauvaise pro-
portion essence/huile; mauvais choix de
bougie; fonctionnement trop prolon-
gé au ralenti.

e Unbecgris clair peut généralement étre
z attribué a: un ajustement trop pauvre
| du mélange de ’‘ralenti’’; un mauvais
| choix de bougie; une mauvaise propor-
' tion essence/huile, un joint non étan-

che.

Bralee

Attention: Si la bougie utilisée est trop
“chaude” pour l'usage que l'on fait gu
véhicule, il en résultera de sérieux dom-
mages au moteur.

3. A laide d'une jauge d'écartement &
"fils de fer”, veérifier V'écartement ¢les
bougies. Ajuster a .020".

4. Remettre les bougies en place.

Attention: Si, au moment de vérifier les

bougies, vous décelez un trouble guelcon-

gue du moteur, voyez votre concession-
naire Ski-Doo.
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{H2) Batterie

Vérifier le niveau de 'électroiyte de cha-
que cellule. Le niveau doit atteindre la
base de l'ouverture de ramplissage; si
nécessaire, ajouter de {'eau distillée.

{H3) Ressorts de suspension

Le moteur arrété, vérifier les ressorts de
suspension. Si affaiblis ou brisés, les rem-
placer.

{H4) Chenilles

Fixer {'arriére du véhicule en position sou-
levée. Le moteur a l'arrét, inspecter les

chenitles attentivement. Si elles sont en-
taillées ou s'il leur manque des segments
protecteurs, voir votre concessionnaire.

A noter: Sans ces segments protecteurs,
{"abrasion continuelle userait et couperait
les chenilles.

{H5) Tension et alignement des chenilles
Fixer {'arriére du véhicule en position sou-
levée. A l'aide d’une régle, vérifiez la ten-
sion des chenilles. Sur les modéles Val-
mont, on doit effectuer les mesures 3 par-
tir du boggie du centre; sur le modéie Af-
pine, & partir de !'avant-dernier boggie de
la partie arriére.

La tension devrait étre de 2 1/4" £ 1/8”
entre le bord intérieur de la chenille et la
base du marchepied (voir ci-haut).

Pour ajuster les chenilles:

1. Desserrer les écrous de blocage (4} des
ressorts de suspension {sur le coté inté-
rieur des ressorts).

2. Tourner les boulons de réglage exté-
rieurs vers la droite pour augmenter la
tension de la chenille; vers la gauche pour
la réduire.

3. Faire tourner lentement la chenilie et

Distance égale

voir si elle est bien centrée et tourne ga-
lement sur ies roues denitées arriére. La
distance séparant les bords des chenilieg
et les plaques de raccordement doit &re
la méme des deux cHtés.

Pour ajuster:

1. Tourner le{s) boulon(s) de régiage inté-
rieur{s) vers la gauche pour rapprocher la
chenille de la/les plague(s) de raccorde-
ment; vers la droite pour l'en éloigner.
2. Serrer les écrous de blocage des plagues
de raccordement,

3. Faire tourner lentement tes chenilles et
revérifier | "alignement,

Avertisssment: Avant de vérifier I'aligne-
ment, s'assurer que les chenilles sont libres
de tout lément pouvant étre projeté hors
de feur champ de rotation. Tenir mains,
pieds et vétements & I'écart des chenilles.




{H6) Réglage du carburateur

Le moteur arrBité, desserrer la vis d'ajus-
fernent de la vitesse du ralenti jusqu’a ce
qu'il v ait un jeu entre lg wis et le levier
de Vaxe du carburateur. L& volet de V'ac-
célérateur devrait étre en position hori-
zontale lorsque le levier iouche iégere-
ment le guidon. Si le volet ne s'ouvre pas
complétement, desserrer la vis qui retient
le cable au carburateur, tendre le cdble
{le levier s'appuyant légérement sur le
guidon et le volet étant maintenu ouvert)
et resserrer la vis.

Avertissement: Avant de démarrer le mo-
teur, s'assurer que le levier de I'accéléra-
teur au carburateur touche légérement la
vis de réglage de la vitesse du ralenti lors-
que la manette des gaz est reldchée.

Réglage du mélange du ralenti {A)

Pour un premier réglage (moteur arrété),
tourner la vis & fond vers ia droite puis
revenir de 3/4 de tour vers la gauche.

A noter: Ne jamais forcer la vis de réglage,
ceci pour ne pas abimer 'aiguille ou son
siége,

Pour le régiage final, démarrer le moteur
et le laisser se réchauffer. Tourner la vis
de réglage du méiange de ralenti jusqu'a
ce que le moteur atteigne son régime ma-
ximal de ralenti, une vitesse uniforme et
une réaction rapide aux accélérations.

Réglage de la vitesse du ralenti (B)
Tourner la vis de réglage vers la droite
pour augmenter la vitesse du ralenti et
vers la gauche pour la réduire.

Boftier de prise d’air
Piacé & I"avant du compartiment de ran-
gement. Lorsque le thermometrs indique

plus de 30OF, les deux bouchens de caout-

chouc doivent bloquer les deux orifices
supérieurs (voir ci-haut) pour permettre la
circulation d'air froid. Lorsqu'il fait moins
de 300F, tes bouchons daivent bloguer fes
orifices inférieurs de facon & capter l'air
chaud provenant du moteur et le diriger
vers le carburateur.

Attention: Suivre ces directionsa la lettre,
Sinon, le moteur surchauffera ou il se for-
mera de la giace dans le carburateur. Voir
a ce gu'tl n'y ait pas de vétement gui en-
trave la circulation d’air dans le compar-
timent.
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de chaine

{H7) Courroie de commande

Le moteur a l'arrét, vérifier la courroie de
commande. Si sa largeur est moins de
7/8”, la remplacer.

A noter: L'usure anormale est souvent due
a un mauvais alignement ¢e poulies. Voir
votre concessionnaire.

(H8) Tension de la chaine de commande
Avant de la vérifier, faire avancer le véhi-
cule. De cette fagon, le jeu se manifestera
du c6té de I'ouverture d’ingpection,
Vérifier la tension, Tourner fa poulie me-
née vers la gauche de 1/2 tour et revéri-
fier la tension. Celle-ci doit avoir un jeude
1/4". Voici comment la régler:

1. Enlever la vis de fixation du tendeur de
chaine (le tendeur est du ¢dté gauche de
la partie inférieure de la bofte de vitesses).
2. Tourner le tendeur jusqu'a I'obtention
de la tension voulue.

3. Fixer le tendeur en place avec la vis de

¢ fixation.

{M1) Ecrous d’épaulement du carburateur
Aprés les deux premiéres heures de mar-
che, vérifier la solidité des écrous de
'épaulement du carburateur. Ouvrir les
plaquettes de verrouiliage, serrer les écrous
et replier les plaquettes.

Attention: Ne pas se servir des méme
plaguettes plus de trois fois,

{M2) Frein

Le frein doit étre complétement appliqué
lorsque le levier est a 1" du guidon.

1. Desserrer I'écrou retenant le cable de
frein au chéssis. Ajuster le levier et le c4-
ble de frein de facon que les chevilles de
poussée s‘appuient dans la partie creuse
du levier came. Verrouiller le cable.
2. Serrer l'écrou de ['étrier jusqua ce
qu’il y ait une frictionentre le disque et la
garniture puis desserrer légérement.

3. Vérifier le fonctionnement du frein.

A noter: Toujours vérifier le feu arriére
aprés un ajustement du frein, Si nécessai-
re, desserrer les écrous de blocage de |'in-
terrupteur et ajuster  la longueur voulue,

(M3} Réglage de la direction
Le skidoit étre perpendiculaire au guidon.
Pour I'aligner:

1. Enlever |'écrou retenant le guidon a la
colonne de direction.

2. Enlever le guidon, laissant ainsi a4 dé-
couvert |‘extrémité cannelée de la colonne
de direction.

3. Fixer le guidon de maniére & ce qu'il
soit perpendiculaire au ski, Remettre |'é-
crou et le serrer & bloc.

(M4) Ecrous de la culasse

S'assurer qu'ils sont serrés avec un couple
uniforme de 16 a 18 Ib/pi lorsque le mo-
teur est froid .




{M5) Ecrous de montage ¢t moteur
Vérifier lasolidité des écrous, Les resserrer
si nécessaire.

{MB)} Inspection générale

Vérifier les raccords et autrés éléments du
circuit électrique. S'assurer de I'absence
de fils dénudés ou d'isolations défectu-
euses. Faire les réparations nécessaires.
Resserrer tous les boulonsg, écrous ou rac-
cords. Examiner soigneuserment le véhicu-
le et nettoyer entierement le chassis.

 GUIDE DE DEPANNAGE

i

Ampoule griliée

Si I'ampoule du phare avant est griilée,
arréter le moteur, décrocher les deux lo-
quets et enlever le capot. Ouvrir les
attaches de la douille de l'ampoule et
remplacer {"ampoule. Si {'ampoule du feu
arriére est grillée, enlever la lentille rouge
et remplacer 'ampoule.

Céble de l'accéiérateur rompu

Remplacer le cable brisé. Vérifier le fonc-
tionnement du levier. Si nécessaire, rem-
placer la gaine du cdble. Ne pas démarrer
le moteur si le levier ne revient pas
promptement.

Corde du démarreur cassée

Si, & la suite d’un usage intense, la corde
vient & rompre, déposer le démarreur &
l'aide de la clé¢ 10mm contenue dans la
trousse. Transférer la poignée du démar-
reur sur la corde de rechange. Mettre le

démarreur dans le compartiment arriére.

Faire un noeud et enrouler la corde autour
de la poulie de démarrage. Tirer vigou-
reusement, Faire effectuer les réparations
nécessaires.

Matériel e secours

En plus des outils fournis par le manufac-
turier, il est bon d’apporter les articles
suivants:

QOutils: Pinces, clé ajustable (ouverture de
3/4"}), lampe de poche.

Piéces de rechange

Bougie, courroie de comumande, ampou-
les de phare avant et de feu arriére, cdble
et gaine de !'accélérateur, cordes de ié-
marreur et de remorquage, fusible {modé-
les électriques).

important: Toujours avoir des bougies et
une courroie de commande de rechange.
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éﬁymptémes

Le moteur na
démarre pas
{modéle électri-
quej

Anoter: Le
moteur peut
démarrer ma-
nuellemeont
Manqgue
d'accélération
‘ou de puissance
«du moteur

Le moteur a des
rotours de

Le moteur
N atteint pas sa

Cauges possibles

Comment y remédier

—Vérifier les raccords du démarreur et de fa batterie. Les resserrer et ies nettoyar si
nécessaire. Vérifier également le fusible sur le fil rouge sous le siege. Si e moteur ne
démarre encore pas, voir cause no. 2.

1. Raccords électri-
ques

oo}
2. Batterie

—Veérifier I'état de la batterie. Si I"éclairage est faible ou nul, ¢’est qu’slle est da-
chargée ou défectueuse; voir votre concessionnaire.

3. Démarreur --Si les raccords et la batterie sont en bon état, e démarreur est probablement défec.

tueux. Voir votre concessionnaire.

e S

1. Bougie encrassée
ou défectueuse

2. Conduits de ‘
carburant obstrués

3. Carburateur

—Voir la cause no 2 de la section "'Le moteur tourne mais ne démarre pas ou dé-
marre difficilement’”.

—Vérifier le conduit de carburant. Voir la cause no 5 de la section “'Le moteur
tourne mais ne démarre pas ou démarre difficilerment”".

~—Régler & nouveau le carburateur (Voir Entretien). Si le trouble persiste. voir votie
concessionnaire.

e e —

4, Atiumagé défec-
tueux

5. Mbteur

—Vérifier d'abord les causes 2 et 3 ("Le moteur tourne mais ne démarre pas ou
démarre difficilement’’). Si le trouble persiste, voir votre concessionnaire

~—Si vous ne pouvez déterminer la cause exacte, voir votre concessionnaire.

1. Bougis défectueuse —Vérifier cause No 2. ('Le moteur tourne mais ne démarre pas ou démarrs

difficilement ).

2, Surchauffe du moteur
3. Atlumage incorrect

—Voir votre concessionnaire.

—Voir votre concessionnaire.

1. Caurroie de commande [ERVETTI T SN INIINN usée ou défectueuse. La remplacer si nécessaire.

2. Mauvais réglage de
__la chenille

3. Moteur défectueux

—Vérifier la tension et I"alignement de la chenille. Ajuster selon les spécifications.
Voir Entretien.

—Vérifier les causes 1 & 5; ("Manque d’accélération ou de puissance du
moteur’’).

. Miauvais aligne-

: —Voir votre concessionnaire.
ment des poulies




TABLEAU DE DEPANNAGE

Causas possibles

Symptomes

1 lLe carburant ne
parvient pas au
moteur

et

2. Bougie

P Le mateur
tourne mais ne
démarre pes ou
démarre difficile-
/ment

|

i
|
P
}
|
i

on v YR P

3. Allumage da
fuBuX

oA e S

4 Maoteur noye

5 Conduits de
carburant obstrues
tenu ou salete)

i

6. Carburateur defec-
tupux

carburant

VT

2. Pointesd’allumage

9. Compressioninsuf-
fizante du moteur

ittt AR N—

1. Moteur grippé

Comment y remédier

—Veérifier le niveau d’essence et faire le plein avec le mélange de carburant ap-
proprié. Vérifier si les conduits ne sont pas obstrués {cause b).

_Vérifier si la bougie est encrassée ou défectususe. Débrancher la bougie et la
sortir. Brancher de nouveau le fil a la bougie et mettre celle-ci a la masse sur la

téte du moteur en prenant soin de

la tenir élorgnée de l'orifice. Effectuer

I'opération de la mise en marche du moteur et vérifier s'il y a des étincelles. Si-
non, remplacer la bougie. Si le trouble persiste, vérifier la cause no. 3.

—Débrancher le fil de la bougie, dévisser le capuchon et maintenir le fil & environ

concessionnaire.

| 15’ de la culasse. Essayer de démarrer le moteur; s'il n'y a pas d’étincelles ¢'est
| que le systéme d'allumage est défectueux. Ne pas essayer de réparer. Voir votre

“Pousser le bouton de l'étrangleur & la position "OFF”; attendre gu moins ung
minute; appuyer a fond sur le levier d'accélérateur et essayer de démarrer. Reldcher

t'accélérateur sitdt le moteur démarré.

—Enlever le filtre & essence et le nettoyer; changer la cartouche filtrante si nécos-
saire. Vérifier I'état des conduits et la propreté du réservoir; le nettoyer Sl NECEs

saire. (Voir Remisage, Réservoir).

—Procéder d'abord au réglage primaire du carburateur. (Voir Entretien). Si le

- trouble persiste, voir voire Concessionnaire.

7. Tropdhuile dans le  JEAVIGERIEIGERIECaTelIgl faire le plein avec le mélange approprié.

—Elles peuvent étre usées ou déréglées; voir votre concessionnaire.

—Un mélange de carburant trop pauvre peut provoguer |’usure excessive du Moy

teur. causant ainsi une compression insuffisante. Voir

concessionnaire.

immeédiatement votra

__Consulter votre concessionnaire. Le grippage du moteur est geénéraiemant

causé par un manque de lubrification,
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Pendant 1'été ou lorsqu’elie est inutilisée
pendant un mois ou plus, votre motoneige
doit étre remisée conwenablement. Si
vous n'avez pas le temps ou les outils
nécessaires, voir votre concessionnaire.

(R1) Chenille

1. Voir si les chenilles sont fendillées, s'il
mangue des segments protecteurs ou si
des tiges de renforcement sont brisées.
2. Soulever l'arriere du véhicule et fe
maintenir en place a I'aidle d’'un chevalet.
Pendant ie remisage, la chenille ne doit pas
rester en contact avec un sol nu ou
cimenté.

A noter: Les chenilles dgivent étrg tour-
neées périodiquement (tous les 40 jours).

{R2) Suspension
{Roues de boggies ou galets

}
1. Déposer les trois unités (boggies) de
la suspension.

2. Sortir les axes transversaux des boggies.

Débarrasser les axes et leurs roues de
toute rouille ou saleté.

3. Graisser chague roue (galet); chasser
toute la vieille graisse,

4. Vaporiser les ressorts des roues de bog-
gie avec du protecteur & métal; a défaut,
essuyer avec un chiffon imbibé d’huile.
Enduire les axes transversaux de graisse
basse température. Si les axes sont tordus
ou usés, les remplacer.

5. Remonter les boggies en s'assurant
qu'ils fonctionnent librement.

6. Reposer les boggies.

7. Lubrifier les essieux arriére aux grais-
seurs.

(R3) Ensemble de skis

1. Débarrasser 1'ensemble du ski de toute
rouille et saleté,

2. Graisser {a jambe de ski au graisseur.
3. Vérifier I'état du patin de ski. Le rem-
placer si nécessaire.

4. Vaporiser I'ensemble du ski de protec-
teur a métal; & défaut, utitiser un chiffon
imbibé d’huile.

{R4) Réservoir

1. Débrancher les conduits de carburant
du réservoir.

2. Démonter les courroies de retenue du
réservoir. Sortir le réservoir et le vider,
3. Rincer le réservoir avec de |'essence
propre,

4. Remonter le réservoir.

Avertissement: L'essence est inflammabile
et parfois méme explosive. L’opération
doit donc toujours s'effectuer dans un
endroit bien aéré. Ne pas fumer.

*Margue de Commerce Bombardier Limités




{R5) Carburateur

Afin de prévenir la formation de dépots,
le carburateur doit 8tre cumplétement
asséché avant d'étre rerisg,

1. Débrancher le conduit d’apport de car-
burant et faire fonctionner le moteur
jusqu’a épuisement d’essence,

2. Mettre "étrangleur sur "IN, obstruer
la gorge du carburateur a l'aide d'un chif-
fon propre et faire tourner i# moteur. La
succion crée devrait éliminer le reste du
carburant,

{R6) Lubrification du cylindre
1. Enlever les bougies.
2. A l'aide du démarreuwr rmanuel, placer
i'un des pistons au point mort haut.
3. Verser une cuillerée d'huile dans 1'ori-
fice de la bougie.

. Tirer tentement la corde du démarreur
manuel 10 a 12 fois.

Attention: Afin d’éviter d'abimer la ma-
ghéto, s'assurer que 'interrupteur de con-
tact est & la position “OFF".

5. Répéter les opérations ci-haut pour
l'autre cylindre. Réinstaller les bougies.
A noter: Lubrifier les cylindres tous les
40 jours,

{R7) Carter

Vidanger le carter et le remplir d’huile &
carter Ski-Doo; 12 onces dans les modeles
440 et 16 onces dans le 640.

{R8) Commandes

1. Huiler les articulations du mécanisme
de direction.

2. Huiler les articulations du mécanisme
de freinage. Eviter de répandre de 1'huile
sur les garnitures de frein.

3. Vaporiser tous les raccords électriques
de protecteur 3 métal.

{R8) Poulies

1. Déposer ie capot et le garde-poulie.

2. Nettoyer entiérement {‘arbre de la pou-

lie menée. Enduire l'arbre d'une légdre
couche de graisse basse température.

3. Etendre la graisse en faisant glisser sur
son axe la demi-poulie coulissante,

4. Lubrifier la poulie de commande selon
la méthode décrite dans la section Lulirt-
fication.

5. Vaporiser du protecteur & métal sur
les surfaces internes des poulies,

A noter: Mettre la courroie de commancie
de cBté pour la durée du remisage.
{R10) Batterie

1. Déconnecter et enlever la batterie,
2. Nettoyer la surface externe de la bat-
terie. Ne pas laisser de nettoyant pénétrer
dans la batterie,

3. Charger complétement la batterie (3
charge lente). La remiser dans un endroit
frais et sec.

A noter: Recharger la batterie au moins
tous les 40 jours.
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FICHE TECHNIQUE

MODELE

[ Vaimont/Algine

Ncmsr de uylindres
Além{gg {mm)

F?apmrt de namprassion

Carburateur (Tillotsont

Detmarrage
Puissanee (M P}

Lonaueur hors tout
Latgeur Rors tout

L wns pare-brise

Surlaue gortante no2t

Prewion au sol (b par po2)

CRotnls tlargeur)
Happort d endrensos

Bobite a'dclairage froin
Bobine d éolnirage

Phare ovant
Fou arriere

“inent des Bousies |

Eoabiament des pamt&s
Bl itour de yaltage

Copacite - (Gal Imp )

~GalEU)

i

Dinsaae sssenice/fullo

soncanirce

440R 440ER 440R 440ER GAOER
Valmont Vaimont Alpine Alpine Alpine

2 2 2 2 2

67.5 67.5 67.5 67.5 76

61 61 61 61 70

4366 436.6 436.6 436.6 635.1 ”“
10:1 10:1 10:1 10:1 9:1

HD HD HD HD HD

Manuel Electrique Manuel Electrique Electrigue
30 30 30 30 -

103 1/2" 103 1/2” 113 1/2" 1131/2" 1131/2"
351/2” 35 1/2” 351/2" 35 3/2” 351/2"
40" 40" 40" 40 40"

506 540 548 584 610

1756 1756 2160 2160 2160

294 .308 264 270 282

2 X 15" 2 X 18” 2 X 15" 2 X 15" 2 X 15"
17/46 17/46 17/46 17/46 17/38

23W 23w 23W 23W

75W 75W 75W TE5W 120W
60/60W 35/35W 60/60W 35/35W 60/60W
8/23W 8/23W 8/23W 8/23W 8/23W
M-240-T-1 M-240-T-1 M-240-T-1 M-240-T-1 M-280-T-31
020" 020" 020" .020" .020"
014 - 018" 014" -.018"” 014" - .018"" 014" -.018” 014" - 018"
Qui Non Oui Non Non

5 5 5 5 5

6.25 8.25 6.25 6.25 6.25
Régutiere Réguliére Réguliére Réguliére Réguliére
40:1 40:1 40:1 40:1 40-1
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GARANTIE MOTONEIGE SKI-DOO 1973

Bombardier Limiiés (ci-aprés appelée “'Bombardier”
et/ou "'"Manufacturier’’) en tant que Manufacturier, garan-
tit chaque motonage Ski-Doo 1973 et chaque traineau
Ski-Boose ou Carry-Boose, VENDUS COMME VEHICULES
NEUFS, PAR UN CONCESSIONNAIRE AUTORISE DE
MOTONEIGE SKi-D0OO. contre toute défectuosité de
matériaux et de fabrication. La présente garantie
s'appligue a des wéhicules opérant dans des conditions
normales d'usage ¢1 d'entretien, pendant une période de
quatre-vingt-dix (80} jours, le tout sujet aux termes et con-
ditions suivants:

1. La présente garantie est applicable & partir de la date
de livraison au pramier acheteur au détail. pendant une
période de quatre-vingt-dix (90) jours consécutifs.

2. Dans le cas ou la livraison serait effectuée avant le 18
décembre 1972, la présente garantie ne couvrira que
la péricde allant du 15 décembre 1872 au 15 mars
1873.

3. Dans le cas ou la livraison serait effectuge le ou aprés le
2 janvier 1973, mais avant le 31 mars 1973, la ga-
rantie sera alors reportée a la saison hivernale suivante,
a compter du 15 décembre 1973, pour couvrir dans
leur totalité les 90 jours prescrits par la présente
garantie.

CONDITIONS

1. Que I'entretien de la motoneige soit effectué, aux frais
du proprigtaire, suivant les directives apparaissant dans
le manue! du propriétaire. La présente garantie ne
s'applique pas @n cas de carence survenue a la suite
d'une méthode d'entretient inadéquate ou d’usage
fautif.
tLes régles & suivre pour le bon usage et I'entretien
sont détaillées dans chaque manuel du propriétaire.

EXCLUSIONS ,/
® La garantie ne s'applique ni 2 l'entretien ni au rem-

2. Toute avarie causée a quelque partie que ce soit des

véhicules mentionnés ci-haut, ainsi qu'a leurs parties
composantes, par de mauvais traitements ou par
I"installation d'une piéce de rechange non-authentique
ou par quicongue autre gu'un concessionnaire autorisé
Ski-Doo ne lie pas le Manufacturier aux termes de la
présente garantie.

. La présente garantie ne s'applique pas aux défauts

résultant:
i} d’'un mauvais usage ou d un accident;

i) de I'installation de piéces autres gue des pi¢ces de
rechange authentiques Bombarbier;

iii) de réparations effectuées par quiconque autre qu’un
concessionnaire autorisé Ski-Doo;

iv) d’'un manque d’entretien préventif;

v) d'une altération ou d'une modification autre que
celle approuvée par écrit par Bombardier Limitée;

. La carte de service Ski-Doo doit &tre présentée au con-

cessionnaire afin d'établir la preuve de propristé et
d’enregistrement de la garantie.

placemant des pleces nécessaires au bon fonctionne
mant du vehicule Sans limiter les termes 0813 cites de |
garantie les pieces mentonnées ciapras et leur mstalia
ton en sont exchues cournoie de commande a vitess
vanable courrole de wventilateur pare-brise hihee
pointas de contact (vis platinéas! boygies ampoules e
verre protectour. garniures de frein, pating s1lugés sou
185 skis, das sabots de deplacement de poulie merde o
de suspension 3 glissiere, attaches de toutes sortes 61
quettes arucles d omement et enjoliveurs, lubnhants



MANUELS DE REPARATION

1970-71

1972

1973

Entiérement illustré, ce
manuel de 300 pages (for-
mat régulier) contient
toute la documentation sur
le service et la réparation
du moteur, carburateur,
chassis, suspension,
systéme électrique et au-
tres piéces des modeéles
1970 et 1971, Prix:
$8.956

Documentation de plus de
200 pages sur la
réparation des motoneiges
Ski-Doo. Abondamment
illustré, ce manuel com-
prend toutes les informa-
tions relatives aux modéles
1972.Prix: $7.95
Supplément au *'Shop Ma-
nual 1972"" incluant les
derniers points apportés a
la constitution mécaniqgue
des modeles 1973 ainsi
que leur technique de
réparation. Prix: $5.00

Réservez dés maintenant votre exemplaire.
Adressez vos chéques ou mandats-poste a:
Bombardier Limitée

Centre de Renseignements Techniques

8600 boul. Décarie

Montréal 307, Qué.

Remplir la formule et |"'accompagner

d’un chéque certifié ou mandat-poste

(Frais de port inclus)

NOM

(lettres moulées)

RUE

VILLE - PROVINCE B CODE REGIONAL

Envoyez-moi un exemplaire du MANUEL DE REPARATION 1970-71$8.95 [l

SHOP MANUAL 1972 $7.95 [

+Disponible 3 partir de décembre ‘72, + SUPPLEMENT 1973 $5.00 [
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La présente garantie remplace expressément toute autre
garantie légale ou contractuelle, expresse ou implicite de
Bombardier Limitée, ses ditributeurs et/ou concession-
naires autorisés Ski-Doo. Ni Bombardier, ni ses distribu-
teurs et/ou concessionnaires autonsés Ski-Doo. ne pour-
ront &tre tenus responsables, en aucun temps, de guelque
perte ou dommage survenus a la suite de défauts cachés,
accidents, mauvais traitements ou autres fautes.

Nul n'est autorisé a modifier, verbalement ou par écrit, la
présente garantie ni a offrir une garantie autre que fa
présente.

BOMBARDIER LIMITEE,
Vaicourt, Québec, Canada.

NOTE: S'il advient que le véhicule change de propriétaire, com-
plétez I'avis de transtert apparaissant dans le manuel du conduc-
teur, afin que le nouveau propriétaire béneficie du solde de la
période de garantie. Tout transfert de propriété d'une Motoneige
Ski-Doo 1972 doit étre rapporté a un concessionnaire autorisé
Ski-Doo afin de modifier la carte de Service Ski-Doo.

Dans le cas de la perte de la Carte de Service Ski-Doo, communi-
quez avec le concessionnaire ayant effectué la vente originale au
détail afin qu'il compléte la formule de “réquisition d'une nouvelle
Carte de Service”. Pour $2.00 de frais de manutention, Bombardier
Limitée vous fera parvenir par la poste votre nouvelle Carte de
Service Personnelle.

Bombardier Limitée,

Valcourt, Québec, Canada. Le 18 mai 1971,

AVIS DE TRANSFERT

Modele DDDD N° de série du véhicule DDDDD

Le droit de propriété de ce véhicule est transféré

De
A Signature du propriétaire immatniculé
Nom de "acheteur Lettras moulées
Adresse
N* Rue ou Village
Ville Comié

Date

Signature de {"acheteur



Dossier

® Se monte facilement sur les motoneiges Ski-
Doo.

® 2 positions dont une au centre pour le conduc-
teur et "autre a I'arriére pour le passager.

® Revétement simili-cuir et bati en métal, peint ou
chromé. :

e Hautement recommandé pour les motoneiges
transportant plus d’un passager.

Compte-tours

Appareil enregistrant les pulsations de la
magnéto. Indique le nombre de révolutions par
minute du moteur. Essentiel au rendement maxi-
mal et au diagnostic du moteur. Complet avec
boitier.

Indicateur de vitesse

Directement relié & |'essieu. Comprend un cadran
3 lecture directe indiquant les milles/heure ainsi
gu’un odometre a six chiffres mesurant le millage.
Complet avec boftier.

Thermomeétre de culasse

Vous permet de déceler les varations de
température de la culasse du moteur. Donne des
indications rapides et précises. Avec éclairage
intérieur. Pour tous les modeles de motoneige Ski-
Doo. Pose facile.

Pare-neige

® Empéche la neige daveugler les motoneigistes
se suivant I'un et |'autre.

e Caoutchouc épais et robuste qui assure la
durabilité.

® Parfaitement flexible, méme par des froids
extrémes.

® Un élément essentiel aux motoneiges de course
et une précaution additionnelle en safari.

® Pour tous les modéles Ski-Doo.

Les pieéces et accessoires. Ski-Doo sont
spécialement congus pour vous permettre de tirer
le plein rendement de votre motoneige. Que vous
recherchiez confort, sécurité ou performance,
c’est aux concessionnaires Ski-Doo qu’il faut vous,
adresser. Eux seuls peuvent vous offrir les piéces
et accessoires d’origine Bombardier Ski-Doo.

*Mafque de commerce Bombardier Limitée

480-0057 imprimé au Canada



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

