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Ce véhicule est congu spécialement
pour utilisation sur piste de course ova-
le, et ne doit circuler nulle part ailleurs.

Les performances de ce véhicule sont
nettement supérieures a celles des au-
tres modéles de motoneige que vous
avez pu essayer. Par conséquent, sa
conduite doit étre réservée aux cou-
reurs expérimentsés.

Bombardier Limitée ne garantie aucun
modeéle Blizzard* 1977.
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Vous voild propriétaire d'une motoneige de
course robuste, profilée et rapide. fruit de
I'étroite collaboration des concepteurs,
ingénieurs et techniciens de Bombardier
avec les coureurs les plus expérimentés.
Et, par conséquent, ce véhicule est doté
des meilleures caractéristiques de sécurité,
maniabilité et confort.

L utilisation de cette motoneige se limi-
te essentiellement a la course. C'est
pourquoi le Manuel du conducteur
qui I'accompagne renferme les infor-
mations nécessaires au propriétaire
quant au fonctionnement et a l'entre-
tien de son véhicule.

Dans ce manuel, on retrouvera des
conseils ou des précisions de grande
importance identifiés par les symboles
et les dénominations qui suivent:

‘ AVERTISSEMENT: Avertit d'un
risque de blessure.

ATTENTION: Avertit d’'un risque
d’endommagement du véhicule
ou d’'une pidce.

REMARQUE: Annonce une infor-
mation supplémentaire.

Les informations, les illustrations et les descriptions des parties constituantes con-
tenues dans ce manuel sont exactes a la date de publication. Bornbardier Limitée
se réserve toutefois le droit d’effectuer des changements dans le dessin et les ca-
ractéristiques de ses véhicules, et / ou d'y effectuer des apports ou des améliora-
tions, cela sans s‘engager d‘aucune fagon a effectuer lesdites opérations sur les

véhicules déja fabriqués.




Prenez toujours les précau-
tions suivantes:

o Vérifiez si I’accé!érateu_r fonctionne
librement avant de faire démarrer
le moteur.

¢ Ne faites jamais tourner le moteur
lorsque la courroie d'entrainement
et le garde-poulie ne sont pas en
place.

e Ne faites jamais tourner la chenille
a haut régime lorsqu’elle n'est pas
en contact avec le sol.

o |l est dangereux de faire tourner le
moteur forsque le capot n'est pas en
place.

e L’essence est un liquide inflamma-
ble, donc dangereux. Pour effectuer
le plein, choisissez un endroit bien
aéré et arrétez le moteur. Ne fumez
pas. Si vous décelez en cours de
route des émanations d'essence,
vous devrez en déterminer la cause
immédiatement et remédier & cette
situation.

e Les motoneiges ne sont pas con-
¢cues pour circuler dans les rues ou
sur les routes publiques.

o Maintenez toujours votre véhicule
en parfait état.

e Les motoneiges ne sont pas con-
gues pour circuler sur I'asphalte, la
terre battue ou autres surfaces abra-
sives. Il en résulte une usure exces-
sive des piéces.

e Effectuez les opérations d'entretien
conformément aux instructions con-
tenues dans ce manuel. Sauf indica-
tion contraire, le moteur doit alors
étre arrété. Il est recommandé de
faire réviser périodiquement par le
concessionnaire les points mécani-
ques non couverts par ce manue!.

e N’'installez que des piéces de re-
change standard et jamais de pla-
ques pour augmenter 'écartement
des skis, de pare-chocs ou de porte-
bagages, etc., car ces piéces pour-
raient compromettre la stabilité et
la sreté du véhicule. Evitez d’ajou-
ter des accessoires qui modifieraient
la forme de base du véhicule.

e Pour arréter le moteur, actionnez
I'interrupteur d’urgence ou le capu-
chon coupe-circuit, ou coupez le
contact avec la cié.

e Ce véhicule ne doit servir que pour
des compétitions sur piste ovale.
Toute autre utilisation est illégale.

Veuillez prendre note de tous les aver-
tissements contenus dans ce manuel.

CE MANUEL DOIT DEMEURER AVEC LE VEHICULE
AU MOMENT D'UNE REVENTE.
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COMMANDES

Manette de I'accélérateur, manette du frein, commutateur d’allumage, interrupteur
d'urgence, capuchon coupe-circuit, démarreur manuel, amorceur, compte-tours,
indicateur de température, indicateur de niveau d’essence, dépose du capot. . . 4,5

RODAGE .. . . . . 6
MELANGE DU CARBURANT

Type d’essence recommandé, type d’huile recommandé, mélange essence / huile,
commenteffectuerlemélange ... ........ ... . . ... ... L. 6,7
AVANT DE DEMARRER

Vérificationsaeffectuer . . . ... . . .. 8
DEMARRAGE .. ... ... ... 9
LUBRIFICATION

Fréquence, dépose du garde-poulie, dépose de la courroie d‘entrainement, méca-
nisme de direction, niveau d'huile du carter, niveau d'huile du frein hydraulique
.......................................................... 9,10,11

ENTRETIEN

Bougies, état de la suspension, état de la chenille, suspension, réglage de la che-
nille, tension de la chaine d’entralnement, réglage du carburateur, courroie d’en-
trainement, poulie motrice, mécanisme de direction, réglage de la direction, systé-
me de refroidissement, écrous de culasse, écrous du support moteur, tuyauterie

d'échappement, inspectiongénérale . . ....... ... ..... 12,13,14,15,16,17,18,19
INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT ... .. ... .. e 20,21
REMISAGE

Suspension, skis, réservoir a essence, carburateurs, systéme de refroidissement,
poulie motrice, carter de chaine, commandes, chéssis, inspection générale 22,23,24

MISE EN ORDRE
Vérifications deffectuer . . . .. .. b
FICHETECHNIQUE . . . .. ... ... ... . . .. 26




A} Manette de I'accélérateur
B/ Manette du frein

C) Commutateur d'allumage
D} Interrupteur d’urgence

£} Capuchon coupe-circurt

F} Démarreur manuel

G/ Amorceur

H) Compte-tours

) Indicateur de termpérature

Fixée a la poignée droite du guidon. Le
régime du moteur augmente et I'em-
brayage s'effectue en fonction de Ia
pression exercée sur la manette de I'ac-
célérateur. Le moteur revient automati-
quement au ralenti dés que 'on cesse
d'agir sur la manette.

Fixée 3 la poignée gauche du guidon.
Une pression sur la manette fait fonc-
tionner le frein a disque hydraulique
pour immobiliser le véhicule rapide-
ment et en douceur.

Commutateur & 2 positions. Pour faire
démarrer l[e moteur, tourner la clé vers
la droite {position ONJ; pour |'arréter,
tourner vers fa gauche {position OFF}.
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Placé sur la poignée droite du guidon.
En cas d’urgence, enfoncer le bouton.
lLe moteur s‘arrétera automatiquement.
Pour rétablir le circuit, enfoncer de
nouveau le bouton.

Dés la premiére sortie, le conducteur
devrait se familiariser avec ce disposi-
tif en I'actionnant & plusieurs reprises.
[l developpera ainsi un réflexe qui lui
sera trés utile en cas d'urgence.

AVERTISSEMENT: ll faut repérer
et corriger la défaillance avant de
remettre le moteur en marche.




Dispositif placé du c6té droit du ta-
bleau de bord. Rattacher la corde du
dispositif au conducteur {(par exemple
au poignet) avant de faire démarrer le
moteur, puis enfoncer le capuchon sur
son réceplacle.

REMARQUE: Le capuchon doit
toujours étre bien en place pour
que le moteur fonctionne.

En cas d'urgence, retirer le capuchon
de son réceptacle et le moteur s'arré-
{era automatiquement.

AVERTISSEMENT: Si le capu-

chon coupe-circuit a été actionné
pour cause d‘urgence, il faut repérer
et corriger la défaillance avant de re-
mettre le moteur en marche.

Dispositif a rebobinage automatique,
placé du c6té droit du véhicule. Pour
faire démarrer le moteur, tirer sur la
poignée.

Commande a deux positions, placée sur le
tableau de bord. Tirer et pousser 2 ou 3
fois le bouton pour faire fonctionner le
dispositif. Toujours actionner 'amorceur
pour démarrer lorsque le moteur est froid.
L'emploi en est cependant inutile lorsque
le moteur est encore chaud.

Y

Cadran a lecture directe qui indique le
nombre de tours / minute du moteur.

ATTENTION: Le compte-tours

est protégé par un fusibie. Sl
cesse de fonctionner, vérifier ce fusible
et le remplacer s’il y a lieu. N'utiliser
que des fusibles de .1A, sinon le comp-
te-tours sera endommagé.

L'indicateur donne la température du
liquide de refroidissement du moteur.
La température normale de fonctionne-
ment est de 60° C (140° F), mais peut
varier selon les conditions de conduite,
et ne doit jamais dépasser 80° C
{180° F).

AVERTISSEMENT: Avant de dé-

poser le bouchon du réservoir de
liquide de refroidissement, toujours
laisser échapper la pression en ap-
puyant sur le bouton rouge. Sinon, il
pourrait s'ensuivre une perte de liquide
et peut-étre méme des brllures graves.
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Pour vérifier le niveau d’essence, dé-
visser le bouchon du réservoir et sortir
la jauge.

AVERTISSEMENT: Ne jamais vé-

rifier le niveau d’essence a la lu-
eur d’'une allumette ou d'une flamme.

ches latérales et avant, puis retirer le
capot du véhicule.

AVERTISSEMENT: Ii est dange-
reux de faire tourner le moteur
lorsque le capot n’est pas en place.



Les moteurs Bombardier-Rotax doivent
subir une période de rodage de 6 a 10
heures avant de fournir leur puissance
maximale. Bien qu'il faille toujours évi-
ter de maintenir une vitesse élevée et
de surchauffer le moteur, il est recom-
mandé de soumettre ce dernier pen-
dant le rodage a quelques accéléra-
tions vigoureuses ainsi qu'ad de fré-
quentes variations de régime.

ATTENTION: Un mauvais rodage
ou |'absence de rodage entraine-
ra une perte de puissance du moteur.

Toujours ajouter l'huile a l'essenct
dans les proportions recommandées
Effectuer un mélange parfait avant di
remplir le réservoir.

Utiliser de I'essence super {au moins 9
d’indice d’octane).

ATTENTION: Ne jamais modifie
les proportions recommandées r
employer d'autres carburants, comm:
I’'essence sans plomb ou a faible teneu
en piomb, le naphte, le méthane, etc.,

e rat ¥

Utiliser de I'huile pour motoneige 20 /
a base d’huile de ricin. Elle est spéciale
ment congue pour répondre aux be
soins des moteurs Bombardier-Rota>

ATTENTION: L'utilisation d'huile

autres que celle qui est recommar
dée pourrait causer des dommages a
moteur.

On ne saurait trop insister sur I'impoi
tance du mélange de carburant, car le
mélanges inadéguats sont {'une de
principales causes de détérioration d
moteur. La proportion recommandé
est de 20 volumes d’essence pour u
volume d’huile.

5 gallons d’essence super + 1 cannett
d’huile pour motoneige 20/ 1 & bas
d'huile de ricin = mélange de carburar
approprié.

REMARQUE: Pour faciliter le m¢
lange, conserver 'huile a la ter
pérature de la piece.



Utiliser un récipient propre. Ne jamais
effectuer le mélange dans le réservoir
de la motoneige. Pour ne pas étre en
reste, préparer deux mélanges de b
gallons dans des récipients de plastique
ou de métal.

AVERTISSEMENT: L'essence est

un liquide inflammable et explo-
sif. Il faut donc effectuer le mélange
huile / essence dans un endroit aéré.
Ne pas fumer pendant {"opération. S’il
se produit une émanation d’essence en
cours de route, faire examiner le véhi-
cule sans délai. Enfin, ne jamais faire le
plein pendant que le moteur tourne.
Par temps trés froid, éviter que l'essen-
ce ne vienne en contact avec la peau.

1. Verser un gallon d'essence dans un
récipient propre.

i
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3. Remettre le bouchon et brasser vi-
goureusement le récipient.

M
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4. Ajouter le reste de 'essence.

5. Brasser de nouveau. A l'aide d'un
entonnoir a filtre fin, verser le mélan-
ge dans le réservoir,

REMARQUE: | 'huile ayant ten-

dance a se déposer, il ne faut ja-
mais oublier de brasser le récipient
avant d'utiliser un mélange déja pré-
paré.

AVERTISSEMENT: Ne pas rem-

plir complétement le réservoir si
le véhicule doit stationner dans un en-
droit chaud. L’essence aurait alors ten-
dance 3 se dilater et a8 déborder du ré-
Servoir.

3&5




® Actionner la manette de |‘accéléra-
teur & quelgues reprises pour voir si
elie fonctionne bien. Celle-ci doit
revenir automatiquement au ralenti
dés qu’on la relache.

e S'assurer que les skis et la chenille
n‘ont pas gelé au sol et que la direc-
tion fonctionne adéquatement.

e Actionner la manette du frein et
s'assurer que le freinage est complet
avant gue la manette ne touche le
guidon.

e Vérifier le niveau du liquide de re-
froidissement. Celui-ci devrait arri-
ver a 2.6 cm (1") sous le goulot de
remplissage. S'il en manque, faire le
plein avec une solution & parts ega-
les d’eau et d’antigel. Pour remplir
tout le systéme, utiliser une solution
de 3 parties d’antigel dans 2 parties
d’eau. (Voirle paragraphe "'Systéme
de refroidissement” de la section
"Remisage’’.)

AVERTISSEMENT: Avant de dé-

poser le bouchon du réservoir de
liquide de refroidissement, toujours
laisser échapper la pression en ap-
puyant sur le bouton rouge. Sinon, il
pourrait s’ensuivre une perte de liquide
et peut-étre méme des brilures graves.

e Vérifier le niveau d'essence.

e S’assurer que la voie est compléte-
ment libre devant le véhicule.

AVERTISSEMENT: Ne pas dé-

marrer avant de s'étre assuré du
bon fonctionnement de tous les mé-
canismes.

Bouton rouge

' ATTENTION: Ne jamais utiliser
d’outils pointus tels pic a glace,
tournevis, etc., pour nettoyer l'arriére
du véhicule. En effet, il y aurait risque
d’endommager le boyau et le moteur.

Boyau de
caoutchouc




1. Introduire la clé dans le contact et la
tourner a "'ON"".

2. Vérifier le mécanisme de |'accéléra-
teur.

3. Actionner {'amorceur (tirer et pous-
ser 2 ou 3 fois). Inutile si le moteur
est chaud.

4. S’assurer gue le capuchon coupe-
circuit est en place et que la corde
en est rattachée au conducteur.
S'assurer également que l'interrup-
teur d’urgence ne coupe pas le
circuit.

5. Tirer lentement la poignée du dé-
marreur manuel jusqu’a ce qu'elle
offre une résistance, puis tirer vi-
goureusement. lLaisser la poignée
revenir lentement & sa position
initiale.

AVERTISSEMENT: Ne pas ac-
tionner l'accélérateur lors du dé-
marrage.

6. Vérifier le fonctionnement de I'in-
terrupteur d’urgence et du capu-
chon coupe-circuit. Faire démarrer
le moteur 3 nouveau.

AVERTISSEMENT: Ne pas rouler

avec un véhicule dont l'interrup-
teur d'urgence et/ ou le capuchon
coupe-circuit ne fonctionne pas. Pour
arréter le moteur, ramener la clé a
"OFF”.Si I'un des mécanismes coupe-
circuit ne fonctionne pas, voir le con-
cessionnaire immeédiatement.

7. Laisser le moteur se réchauffer
avant de rouler a haut régime.

ATTENTION: Le systéme de re-

froidissement du moteur n’est
vraiment effectif que lorsque le véhicu-
le est en mouvement. | ne faut donc
laisser tourner le moteur au ralenti que
trés peu de temps, pour ne pas l'en-
dommager.
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Comme tout mécanisme, une motonei-
ge doit faire I'objet d'un entretien régu-
lier. Lubrifier la direction et la suspen-
sion toutes les semaines ou plus sou-
vent si le véhicule est utilisé sur neige
fondante.

AVERTISSEMENT: Effectuer les

opérations d’entretien conformé-
ment aux instructions contenues dans
ce manuel. Sauf indication contraire, le
moteur doit alors étre arrété. Il est re-
commandé de faire réviser périodique-
ment par le concessionnaire les points
mécanigues non couverts par ce
manuel.

SaE 2
AVERTISSEMENT: Ne pas faire

‘ tourner le moteur lorsque le gar-
de-poulie n“est pas en place.

Déposer le capot. Retirer la pince de
blocage et dégager la cheville du sup-
port. Basculer le garde-poulie vers |'a-
vant et le dégager de son support.

Pince de
blocage




AVERTISSEMENT: Ne jamais fai-
re tourner le moteur lorsque la
courroie n’est pas en place.

Déposer le capot et le garde-poulie.

QOuvrir la poulie menée en tournant
et poussant la demi-poulie coulis-
sante; la maintenir ouverte.

Faire glisser la courroie par-dessus
le rebord supérieur de la demi-poulie
coulissante.

Faire glisser la courroie par-dessus la
poulie motrice et la retirer du véhicule.
Faire I'inverse pour reposer la courroie.
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Lubrifier les jambes de skis aux rac
cords de graissage jusqu’a ce que
graisse sorte aux joints. Huiler les bot
lons d'accouplement des ressorts.

ATTENTION: Ne pas lubrifier
gaine des cébles d'accélérate
et / ou de frein.

Enlever le bouchon de caoutchouc
vérifier le niveau d'huile en se serva
d'un bout de fil métallique rigide cor
me jauge. Le niveau d’huile devr
étre de 50 mm {2'"). Refaire le plein
besoin. La capacité du carter est d'e
viron 230 mi (8 oz).




Pour vérifier le niveau d’huile, déposer
le couvercle du réservoir {(sur le gui-
don). L'huile doit arriver & la lévre supé-
rieure du réservoir. S'it y a lieu de re-
faire le plein, n'utiliser que de I'huile a
frein hydraulique répondant a la norme
J-1703.

ATTENTION: La présence de

poussiére ou de corps étrangers
dans I'huile & frein peut rendre néces-
saire la vidange du systéme.

Voir si le boyau du frein porte des mar-
ques d'abrasion ou s'il a des fuites. Vé-
rifier 'état des plaquettes de frein; si
elles ont moins de 4.5 mm { %6’} d'é-
paisseur, les remplacer.

Si le frein est mou parce que la réserve
est faible et / ou qu'il y a eu infiltration
d’air, déposer le couvercle du reservoir
et refaire le plein. Remettre le couvercle
en place.

REMARQUE: Le réservoir doit
demeurer plein tout au long des
opérations qui suivent.
Brancher un tuyau d’évacuation a la
valve et insérer I'autre bout dans un
contenant d’huile a frein.

Actionner le frein 3 quelques reprises
pour établir une pression, puis tenir la
manette, ouvrir la valve de drainage
pour laisser s'échapper l'air. Fermer la
valve et laisser revenir lentement la ma-
nette a sa position d’origine.

Continuer d'actionner la manette jus-
qu’a ce que 'huile injectée dans le con-
tenant ne renferme plus d'air.

Débrancher le tuyau d’évacuation etre-
vérifier le niveau d’huile.

REMARQUE: Changer I'huile de
frein au moins une fois par hiver.

Vérifier fréquemment le niveau d’huile.
Celui-ci ne doit pas étre plus bas que la
ligne tracée sur le réservoir de plasti-
que. Au besoin, refaire le plein en utili-
sant de I'huile & injection “Castrol”’
ou I'équivalent.

W =

Déposer le boulon qui retient la poulie
menée a son arbre, puis retirer la poulie
menée. Lubrifier I'arbre avec du com-
posé antigrippage. Remetire la poulie
sur l'arbre et serrer le boulon 3 .5-1
kg-m (4-51b-pi}.
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Le tableau suivant indique quelles opé-
rations vous ou votre concessionnaire
devez effectuer, et a quels intervalles.

AVERTISSEMENT: Effectuer les

opérations d’entretien conformé-
ment aux instructions contenues dans
ce manuel. Sauf indication contraire, le
moteur doit alors étre arrété. Il est re-
commandé de faire réviser périodique-
ment par le concessionnaire les points
mécaniques non couverts par ce
manuel.

Code (hebdomadaire) Page
H1 Bougies 12
H2  Etat de la suspension 12
H3  Ftat de la chenille 12
H4 Suspension 13
HB Réglage dea chenille 13
H6 Chaine d’entrainement {tension) 14
H7 Réglage du carburateur 14
H8 Courroie d’entrainement 15
HI Poulie motrice 15
Code (mensuel) Page
M1 Mécanisme de direction 18
M2 Réglage de la direction 18
M3 Systéme de refroidissement 18
M4  Ecrous de culasse 19
Mb  Support moteur 19
M6  Echappement 19
M7 Inspection générale 19

Débrancher et enlever les bougies.
En vérifier I"état:

® bec ‘brunétre: fonctionnement nor-
mal;

® bec noir: mélanges du ralenti et / ou
de haute vitesse trop riches; rapport
huile / essence inadéquat; bougies
non conformes; fonctionnement
prolongé au ralenti;

e bec gris clair: mélange du ralenti ou
de haute vitesse trop pauvre; bou-
gies non conformes; rapport huile /
essence inadéquat; fuite a un joint.
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Surchauffée Encrassée
{gris clair) {noir)
Normale

{(brunétre)

ATTENTION: Si I'état des bou-
gies n’est pas satisfaisant, con-
sulter ie concessionnaire.

A l'aide d'une jauge d'épaisseur, véri-
fier I'écartement des bougies. Il devrait
étre de 0.50 mm (.020"'). Remaettre les
bougies en place et les brancher. Le
type de bougie & utiliser est Bosch
W340 S28, ou I'équivalent.

Vérifier I'état des ressorts de la suspen-
sion. Les remplacer s’ils sont brisés ou
affaiblis. Vérifier I'état des glissiéres et
les remplacer au besoin.

Soulever I'arriére du véhicule et s'assu-
rer que rien ne peut entraver la chenille.
Faire tourner manuellement cette der-
niere, en vérifier I’état, examiner les
traverses et les rivets. Remplacer sans
tarder les traverses fissurées, de méme
que les rivets desserrés ou ceux qui
mangquent.

AVERTISSEMENT: Ne jamais fai-

re fonctionner une motoneige
dont la chenille est fendiliée, déchirée
ou autrement endommagée.
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Régler l'extrémité avant des ressorts
de suspension de telle sorte que l'arrie-
re du véhicule ne baisse pas de plus de
25 cm {% ") lorsque le conducteur est
assis.

Conformément a la grandeur du con-
ducteur et/ ou a sa position normale
de conduite, la suspension peut étre ré-
glée de sorte gue le conducteur puisse
déplacer son poids & volonté vers l'a-
vant ou larriere du véhicule. Le con-
ducteur étant assis en position nor-
male de conduite, placer le bras de sus-
pension arriere a la position adéquate
pour obtenir I'’effet de pivot.”

A cause de la force d’accélération et
de I'effort de torsion, il est recomman-
dé de maintenir le bras avant aussi ho-
rizontal que possible. Sinon, I'avant du

véhicule sera trop léger, ce qui entrai-'

nera une mauvaise manoeuvrabilité
{surtout dans les virages). Ne pas ou-
blier qu'il est préférable que le déplace-
ment du poids s'effectue par l'action
pivotante du bras arriére.

=

Soulever "arriére du véhicule et laisser
la suspension se détendre. Il doit y
avoir un jeu de 19 mm (% ") entre la
glissiere et les traverses métalligues.
S'il y a trop de jeu, la chenille frottera
sur le chéassis.

AVERTISSEMENT: S'il ny en a

pas assez, la vitesse et le rende-
ment en souffriront, et les piéces com-
posantes de la suspension seront en-
dommagées.

13




Ajuster la tension en serrant ou en des-
serrant les boulons de réglage.

: 8! 0 ‘
m——— el
o ® = € o6 o,

REMARQUE: Le réglage de la

tension et celui de I'alignement
sont étroitement liés. Ne pas effectuer
I'un sans l'autre.

Faire démarrer le moteur et faire tour-
ner lentement la chenille. Voir si celle-ci
est bien centrée et tourne unifor-
mément.

Pour aligner la chenille, arréter le mo-
teur, serrer le boulon de réglage du c6-
té ol la chenille est le plus prés du
chéssis. Revérifier I'alignement.

AVERTISSEMENT: Avant de vé-

rifier 1'alignement, s’assurer que
la chenille est libre de tout élément
pouvant étre projeté hors de son
champ de rotation. Tenir mains, pieds,
outils et vétements éloignés de la che-
nille. S’assurer que personne ne se
trouve prés du véhicule.
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La tension est correcte lorsque la chai
ne ne présente aucun jeu. Pour ce, k
rouleau du tendeur doit étre légere
ment poussé contre la chaine et immo
bilisé a cette position.

ATTENTION: Ne jamais circule
lorsque le silencieux d’admissioi
est débranché. Il pourrait en résulter di
graves dommages au moteur.

Le reglage du carburateur comport
trois étapes; mélange du ralenti, tiroi
d’accélérateur et ralenti.

Réglage du tiroir
d’accélérateur

Vis du ralenti
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Serrer complétement la vis du mélange
du ralenti (jusqu'a ce qu’une faible ré-
sistance se fasse sentir) puis la reculer
de 1% tour.

Desserrer complétement la vis du ra-
fenti en tournant vers la gauche, dévis-
ser I'écrou de blocage du céble d'ac-
célérateur et ajuster ce dernier defacon
qu’il n'y ait aucun jeu lorsque la ma-
nette de l'accélérateur est actionnée,
puis resserrer I'écrou de blocage.

Tourner la vis du ralenti vers la droite
jusqu’a ce qu'elle vienne en contact
avec le tiroir d'accélérateur puis lui
faire effectuer deux {2) autres tours
{(réglage préliminaire). Faire démarrer
le moteur et le laisser réchauffer, puis
régler le régime du ralenti & 2800-3200
tr /mn en tournant la vis du ralenti
dans un sens ou dans l'autre.

ATTENTION: Ne pas tenter deré-
gler le régime du ralenti avec la
vis du mélange du ralenti. Il pourrait en
résulter de graves dommages au

moteur.

Examiner la courroie. S’assurer gu'elle
n‘est pas fendillée, effilée ou usée de
facon inégale (usure d'un seul cété,
etc.). L'usure inégale de la courroie
provient souvent d’'un mauvais aligne-
ment des poulies. Au besoin, voir le
concessionnaire. La courroie doit avoir
une largeur minimale de 3cm (1%s ).

Sila courroie est trop étroite, on notera
une perte de performance.

REMARQUE: Apres l'installation

d'une courroie d’entrainement
neuve, il est fortement recommandé
d’observer une période de rodage de
15-25 km {10-15 mi).

sy

AVERTISSEMENT: L'entretien

et / ou le calibrage de la poulie
motrice ne doivent étre effectués
que par un mécanicien professionnel
qui connait bien ce type de poulie mo-
trice.

L.a poulie motrice est de type & rampes
remplagables. Son calibrage peut étre
légerement modifié selon ia condition
du terrain, le poids du conducteur et le
couple du moteur.

L'ensemble de calibrage fourni avec le
véhicule permet de varier le calibrage.
Normalement, la poulie motrice com-
porte quatre (4) masselottes marquées
ABS, et deux (2) rampes marquées
2363 (12° -26° -30° ).

12° l 26° | 30°

L
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Toutefois, lors d'essais de différents
calibrages, le moteur doit tourner & un
régime continu de 9000 tr / mn. Il ne
doit en aucun cas étre "‘chargé’’, avoir
d’'hésitations ou avoir une mauvaise
accélération, stc.

4 masselottes ABS (plus lourdes)

2 rampes 2346 (angles moins positifs)
(12°-24°-28°)

4 rondelles

SRap AT -

Boulons de %s '’ retenant les rampes
ala cuvette: 2-2.5kg-m (15-191b-pi)
Boulons de %" retenant les rampes a
la cuvette : 1-1.4 kg-m (8-10 lb-pi)
Ecrous de blocage de cheville & épau-
lement 1.2-1.5kg-m {3-11 tb-pi)

Boulon de retenue de la poulie motrice
8-9.4 kg-m (58-68 Ib-pi}

AVERTISSEMENT: Enduire de

“Loctite Lock'n Seal’” ou l'équi-
valent les filets de chacun des boulons
et écrous avant de les installer. Replier
également les attaches de verrouillage
contre les tétes de boulon. Ne jamais
utiliser les mémes attaches de verrouil-
lage plus de deux fois.

Les différents calibrages qui suivent ne
sont gque guelques exemples des nom-
breuses possibilités.
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A} Rampes de série (no 2353), masse
lottes de série {ABS) et les quatres
rondelles fournies dans i’ensemble

Rondelles

Rampes 0\\
235

Me;\s:glones — /
P

B) Rampes fournies dans l'ensemble
deux (2) masselottes de série (ABS!
et deux (2) masselottes (ABS) pro-
venant de I'ensemble.

Rampes » N
2348
-\

AVERTISSEMENT: La masselotte
large (lourde) doit toujours étre face
a la masselotte étroite (légére).




C) Rampe (2346), masselottes (ABS) et
les quatre (4) rondelles fourniesdans
Fensemble.

GhinEe

Les rouleaux de la poulie motrice sont
composés d’une douille interne et d'un
rouleau d'acier. Les ensembles de rou-
leau ne doivent présenter aucun jeu
vertical excessif sur les chevilles &
épaulement.

A: Jeu vertical

B: Jeu horizontal

S’ily a trop de jeu, remplacer la douille
interne du rouleau.

De plus,les masselottes ne doivent pré-
senter aucun jeu horizontal excessif ou,
sinon, remplacer les douilles situées
entre le moyeu et les chevilles a épaule-
ment.

Tige carrée %'’
Longueur 48 cm (19 po).

Y

entre les
poulies

A: Flottement 1.6 mm (1/16")

Dimensions X et Y (décalage): 33-356
mm {(1%6"-1 % ).

ATTENTION: La dimension ‘X"

ne doit jamais dépasser la dimen-
sion “Y”. La dimension "Y'’ peut étre
supérieure & la dimension ‘X" de 1.6
mm { Ye"').

Distance {nominale) entre les poulies.

Cette distance doit &tre de 35 mm (13").
Toutefois, pour obtenir les meilleures per-
formances du véhicule, la courroie d'en-
tralnement doit fléchir de 32 mm (14"
lorsqu’on exerce une pression de 6.8 kg
{15 1b) sur la courroie d'entrainement.

Pression
de 6.8 kg
{15 lbs)

Fléchissement
32 mm (11"
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Apres avoir réglé le décalage, se servir
de cales pour ajuster la poulie menée
de sorte qu’elle ait un jeu de flottement
de 1.6 mm (% *’) de chaque coté.

Vérifier la solidité des éléments du mé-
canisme de direction (bras de direction,
boulons et barres d’accouplement,
etc...) et les resserrer au besoin. Vérifier
I'état des lisses et des skis. Les rempla-
cer au besoin.

1
L

Les skis doivent avoir une divergence
de 6 mm (%), Pour vérifier, mesurer
la distance qui sépare les skis & I'avant
et aVarriere des ressorts a lames.

Pour ajuster:

dévisser les écrous de blocage de la
barre d’accouplement la plus longue;
tourner la barre d’accouplement a la
main jusqu’a l'obtention de l'aligne-
ment prescrit; resserrer solidement les
écrous.

6mm (%"}
divergence

!
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Le guidon doit en outre étre & I'hori-
zontale lorsque les skis sont orientés
vers l‘avart.

Pour le régler:

dévisser les écrous de blocage de la
barre d‘accouplement la plus courte;
tourner la barre d'accouplement & la
main jusqu’a ce que le guidon soit &
'horizontale; resserrer solidement les
écrous. Vérifier la solidité des boulons
des bras de direction.

AVERTISSEMENT: Le logement

du joint & rotule sphérique doit
étre paralléle au bras de direction. Le
maintenir en place pendant le serrage
des écrous.

&

En appuyant sur le bouton rouge du bou-
chon du radiateur, vérifier si le bouchon
maintient une pression adéquate dans le
systéme. Sinon, installer un bouchon neuf
de 13 Ib (ne pas dépasser cette limite). Se
servir d'un densimétre pour verifier la force
de la solution d'antigel. Si la température
du liquide de refroidissement dépasse les
recommandations de 60° C (140° F) et
80° C (180° F). bien nettoyer |'échan-
geur de chaleur avec un boyau (sous le
chassis, au-dessus de la chenille).

REMARQUE: Le moteur donne
un meilleur rendement lorsqu’il
est froid. Le systéme ne compor-
te pas de thermostat,




A la fin des cing premiéres heures de
marche, s'assurer que le serrage des
écrous de culasse présente un couple
uniforme de 1.5-1.8 kg-m (11-13 Ib-pi)
{moteur froid).

R

Veérifier la solidité des écrous. Les res-
serrer au besoin,

La tuyauterie d'échappement doit €tre
solidement attachée. Vérifier les atta-
ches. Remplacer les ressorts et / ou les
resserrer au besoin.

ATTENTION: Ne pas rouler avec

un véhicule dont le silencieux est
débranché, sinon le moteur subira de
graves dommages.

Vérifier les raccords et autres éléments
du circuit électrique. S’assurer qu'il
n'y a pas de fils dénudés ou d'isola-
tions défectueuses. Examiner soigneu-
sement le véhicule et resserrer tous les
boulons, écrous ou raccords. Vérifier
['usure des skis et des lisses de ski.
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CONSTATATIONS

CAUSES PROBABLES

SOLUTIONS

L.e moteur tourne mais
ne démarre pas ou dé-
marre difficilement

1. Le carburant ne parvient pas
au moteur

Vérifier le niveau d'essence et faire le plein
avec le mélange de carburant approprié. Véri-
fier si les conduits ne sont pas ebstrués (cause
51

2. Bougie

Voir si les bougies sont encrassées ou défec-
tweuses. Débrancher fes bougies et les sontir,
Brancher de nouveau les fils aux bougies et
mettre celles-ci & la masse sur le moteur en
prenant soin de les tenir élgignées de lorifice.
Effectuer 'opération de fa mise en marche du
moteur et voir sl y a des étincelles. Sinon,
remplacer les bougies. Si fennui persiste, vé-
rifier la cause no 3.

3. Allumage défectueux

Debrancher les fils des bougies, dévisser les
capuchons st maintenir les fils 4 environ 3 mm
{/8"i de la culasse. Essayer de démarrer le
moteur; s /'y a pas d'étincelles cest que le
systéme d'alfumage est défactueux. Ne pas es-
sayer de réparer. Voir votre concessionnaire.

4. Moteur noyé

Déposer les bougies humides et amener le
commutateur d'aliumage & fa position OFF.
Faire tourner le moteur manuellement. Installer
des bougies neuves. Faire démarrer le moteur
de la fagon habituelle. Si l'ennui persiste, voir
le concessionnaire.

5. Conduits de carburant
obstrués (eau ou saleté)

Enlever le filtre & essence et le nettoyer; chan-
ger la cartouche fiftrante au bescin. Vérifier
I'état des conduits et la propreté du réservoir,

6. Carburateur défectueux

Procéder d'abord au réglage élémentaire du
carburateur. {Veir Entretien). Si f'ennui persiste,
vair votre concessionnaire,

7. Trop d’huile dans le carburant

Vidanger le réservoir et faire le plein avec le
mélange approprié.

8. Allumage

La synchronisation & laltumage peut dtre dé-
fectususe. Voir vatre concessionnaire.

9. Compression insuffisante du
moteur

Un mélange de carburant trop pauvre peut
provoquer I'usure excessive du moteur, causant
ainsi ume compression insuffisante.  Voir
immédiatement votre concessionnaire.

Le moteur ne
tourne pas

1. Moteur grippé

Consulter votre concessionnaire. Le grippage
du moteur est généralement causé par un
manque de lubrification, ou un mélange
essence/ huile inadéquat.
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CONSTATATIONS CAUSES PROBABLES SOLUTIONS
Manque d'accélération | 1. Bougie encrassée ou Voir la cause no 2 de la section “Le  moteur
ou de puissance du défectueuse tourne mais ne démarre pas ou démarre
moteur difficilement”.

2. Conduits de carburant Vérifier le conduit de carburant. Voir la cause

obstrués

no 5 de la section “Le moteur tourne mais ne
démarre pas ou démarre difficilement”,

Carburateur

Régler & nouveau le carburateur (Voir Entre-
tienl. Si I'ennui persiste, voir votre conces-
sionnaire.

Allumage défectueux

Vérifier d'abord les causes 2 et 3 {“le moteur
tourne mais ne démarre pas ou démarre diffi-
cilement”). Si lennui persiste, voir votre
concessionnaire.

Moteur

Si vous ne pouvez déterminer exactement la
cause, voir le concessionnaire.

Le moteur a des retours
de flamme

Bougie défectueuse

Vérifier la cause no 2.{"Le mateur tourne mais
ne démarre pas au démarre difficilement”).

Surchauffe du moteur

Mélange de carburant trop pauvre. Voir le
concessionnaire. Niveau du liguide de refroi-
dissement trop bas (fuite au boyau ou au joint,
boyau obstrué). Pompe de liquide de refro-
dissement inopérante. Infiltration d'air dans le
systeme de refroidissement.

Allumage incorrect

Voir fe concessionnaire.

Le moteur n'atteint pas
sa vitesse maximale

Courroie d’entrainement

Vérifier si efle est usée ou défectueuse. La
remplacer au besoin.

Mauvais réglage de la chenitle

Vérifier la tension et I'alignement de la chenille.
Ajuster selon les spécifications, Vair Entretien.

Moteur défectueux

Vérifier les causes 18 5 {"Mangue d'accéléra-
tion ou de puissance du moteur”.

Mauvais alignement des
poulies

Voir le concessionnaire.
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IMPORTANT: Lorsqu’une motoneige
demeure inutilisée pendant plus d'un
mois (notamment en été), il faut la re-
miser convenablement et effectuer un
certain nombre d’opérations: remplacer
les pigces défectueuses, lubrifier les
pieces mobiles, nettoyer le carburateur,
charger la batterie et faire en sorte que,
dans 'ensemble, le véhicule soit en or-
dre de marche lorsque le moment sera
venu de s'en servir.

AVERTISSEMENT: Effectuer

toutes ces opérations de la facon
décrite dans le présent manuel. Sauf
indication contraire, le moteur doit
alors étre arrété. |l est recommandé de
faire réviser périodiquement par le con-
cessionnaire les points mécaniques non
couverts par ce manuel.

Examiner la chenille. S’assurer qu’elle
n‘est pas fendillée, que les traverses
métalliques et les rivets ne sont pas
desserrés ou brisés.

Soulever larriere du véhicule et l'ins-
taller sur un chevalet. Pendant la pério-
de de remisage, la chenille ne doit pas
étre en contact avec le sol.
REMARQUE: I faut tourner la

chenille périodiquement (tous les
40 jours}.
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. )
Faire disparaitre toute trace de saleté

ou de rouille. Vérifier I'état des glis-
sieres.

Graisser les jambes de skis aux rac-
cords de graissage. Vérifier I'état des
skis, des lisses et des ressorts. Les rem-
placer au besoin.

Lisse de ski

=g

Retirer le bouchon et siphonner I'es-
sence du réservoir. A I'aide d'un fit mé
tallique rigide, retirer les conduits pal
le goulot de remplissage et remplacel
les filtres & essence.

AVERTISSEMENT: L'essence est

un liquide inflammable et explo-
sif. Toujours effectuer I'opération dans
un local bien aéré. Ne pas fumer.




Pour empécher la formation de dépdts,
il faut assécher complétement les car-
burateurs avant le remisage.

Débrancher le conduit d’admission
d’essence.

Déposer le bouchon de la chambre du
ﬂptteur de chacun des carburateurs.
Vider les carburateurs.

Remettre le bouchon et brancher le
conduit d’admission d’essence.

f :
Pour empécher les parois des cylindres

de rouiller, il faut lubrifier I'intérieur du
moteur.

REMARQUE: Lubrifier les cylin-
dres tous les 40 jours.
Retirer les bougies. A I'aide du céble du
démarreur, amener le piston au point
mort haut. Verser une cuillerée d’huile
dans le puits de bougie.

Tirer lentement sur le c8ble du démar-
reur & quelques reprises.

Répéter les opérations décrites plus
haut pour l'autre cylindre. Remettre les
bougies en place.

ATTENTION: Pour ne pas abimer
Vallumage, s'assurer que linter-
rupteur est a la position d’arrét.

Vidanger le systéme de refroidisse-
ment. Pour ce, débrancher le boyau ve-
nant du coude de la téte du moteur,
puis obstruer le coude et enlever le ca-
puchon du radiateur. Une fois la vidan-
ge terminée, déboucher le coude.

Coude de

la téte
du mgteur




O REMARQUE: Pour vidanger com-
./ plétement le systéme, il faut obs-
truer le coude, sinon il sera impossible
de créer un effet de siphon, et il restera
une certaine quantité de liquide dans le
systéme.

ATTENTION: Pour prévenir la

formation de rouille dans le systa-
me de refroidissement, le remplir de Ia
solution recommandée de 60% d’anti-
gel et 40% d’eau.

Pour remplir le systéme, placer 'extré-
mité débranchée du boyau plus haut
que la t6te du moteur. Verser ensuite
le liquide jusqu’a ce qu'il atteigne le
raccord du coude, puis brancher le
boyau. Continuer & verser jusqu’a ce
que le liquide arrive 4 2.5 cm (1") sous
le goulot de remplissage du réservoir.

Faire vérifier et nettoyer la poulie motri-
ce par le concessionnaire a la fin de
chaque saison.

Vidanger le carter et e remplir au ni-
veau approprié d’huile & carter. Pour ef-
fectuer la vidange, déposer le couvercle
du carter.

Huiler les articulations du mécanisme
de direction. Vérifier la solidité desbou-
lons d’accouplement, des bras de di-
rection et des joints & rotule, etc.

Les resserrer au besoin.
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AVERTISSEMENT: Ne pas lubri-
fier les cdbles d'accélérateur et /
ou de frein ni leurs gaines.

Vaporiser un enduit protecteur non
graisseux sur toutes les connexions et
les interrupteurs électriques. A défaut,
utiliser de la vaseline.

Nettoyer soigneusement le véhicule
avec un détersif doux.

' ATTENTION: Ne jamais nettoyer
les piéces en plastique avec un
détersif fort, un solvant, un détergent
abrasif ou du diluant 3 peinture.

* Examiner le capot et effectuer les répa-

rations nécessaires. Nettoyer le chassis
avec un détergent pour aluminium
seulement; suivre les instructions ins-
crites sur le contenant. Si la peinture
est éraflée, effectuer les retouches né-
cessaires. Vapariser de 'enduit protec-
teur sur les parties non peintes du
chéssis. Cirer le capot.

REMARQUE: Ne cirer que les

parties lustrées seulement. Tou-
jours recouvrir le véhicule d’une bache
pour la durée du remisage, de facon a
le protéger de la poussiére.

ATTENTION: Si le véhicule est

remisé a 'extérieur, le recouvrir
d’une bédche opaque, sinon les finis tels
que le plastique, la peinture, etc., se-
ront avariés par les rayons ultra-violets
du soleil.

Vérifier les raccords et autres éléments
du circuit électrique. S'assurer qu'il
n'y a pas de fils dénudés cud'isolations
defectueuses. Examiner soigneuse-
ment le véhicule et resserrer tous les
boulons, écrous ou raccords.

REMARQUE: Enlever la courroie
d’entrainement pour toute la du-
rée du remisage.




L’hiver approche et vous révez déja a la
prochaine saison de motoneige. Si
vous avez bien observé les recom-
mandations contenues dans la section
""Remisage’’, la mise en ordre de votre
motoneige sera relativement facile.
Pour vous simplifier la tdche, nous
avons établi une liste des vérifications
que vous ou votre concessionnaire au-
rez a effectuer.

IMPORTANT: Observer les recomman-
dations des passages marqués “‘aver-
tissement’’ et "‘attention”’ qui s’appli-
guent aux dispositifs ou aux meécanis-
mes a vérifier. Remplacer les piéces dé-
fectueuses avec des piéces Bombar-
dier, ou 'égquivalent.

Par le concessionnaire @

Par le propriétaire O

Changer les bougies

Veérifier le niveau d’huile du
carter de la chaine

Vérifier la poulie motrice et la
nettoyer

Vérifier 'alignement des skis

Changer le filtre & essence

Brancher les conduits de carburant
et vérifier les points d’attache

Vérifier 'état, la tension et
I"alignement de la chenilie

Vérifier la force du liguide
de refroidissement et son niveau

Vérifier et installer la
courroie d'entrainement

Vérifier I'état et le fonctionnement
du céble de 'accélérateur

Vérifier I'état et le
fonctionnement du frein

Vérifier les joints'd'étanchéité

Vérifier le réglage de
I'altumage

Vérifier le cablage (isolation des fils!

Vérifier I'état du cédble du démarreur

Vérifier la solidité de tous les
boulons, écrous et attaches

Faire le plein d'essence

Régler les carburateurs

Vérifier le niveau d'huile du
réservoir de la valve rotative

olelololojcle|e|lojo|lo|Oo]oloOololo|le®]o]oO
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Moteur

Type

Normbre de cylindres

Alésage

Course

Cylindrée

Taux de compression £ 5

Régime maximum

Réglage de Ia valve rotative: ouverture

fermeture

Régiage des lumiéres de cylindre:
tumisres de transfert
fumiéres d'échappement
lumigres de transfert auxiliaires

Zone de jaillissement de la culasse (minimum}

Angte de jailiissement (culasse)

Segment de piston

Jeu cylindre / piston

454, refroidi par liquide
2

67.5mm (2.657"")

61 mm {2.401")
436.6cm?® (266po’ }
131

9250

130° AP.M.H.

80° P.P.M.H.

63.5¢

103.7¢

64.8°

1.2mm (047")

15°

1 segment trapézoidat chromé
0.11mm {.0045")

Echappement Deux tuyaux calibrés et un sifencieux
Chassis Longueur hors tout 243.8cm (96"

Largeur hors tout 101.6 cm (40™)

Hauteur hors tout 83.8cm (33")

Poids & vide 156.8 kg {360 1b)

Ecart entre les skis 87.6cm (34%")
Rouage Chenille A entrainement intérieur, avec traverses
d’entrainement métalliques rivetées

Largeur de {a chenille 38cm (16")

Rapport d’engrenage 22/40
Circuit Atlumage Electronique
électrique Bougie {Bosch) W-340 525

Réglage de V'allumage 1.6 mm (.065") A.P.M.H. 46500tr / mn
Carburant Contenance — S.L.* 15.9titres

— fmp. 3.5gal
~ E-U. 4.2gal

Essence Super

Huile A base d'huile de ricin

Mélange essence / huile 20/1

Carburateur 2 x Mikuni VM-44

Gicleur principal 530

Aiguille de gicleur 7 DH2-2

Gicleur d'aiguilie 224-CC5

Découpure du tiroir d’accélérateur 25

Gicleur de ralenti 35

Réglage de la vis du mélange du ralenti * % 1% tour
Frein Type A disque hydraulique

* 8.1.: Systéme International

Les informations, les iflustrations et les descriptions des parties constituantes contenues dans ce manuel
sont exactes 3 la date de publication. Bombardier Limitée se réserve toutefois le droit d’'effectuer des
changements dans le dessin et les caractéristiques de ses véhicules, et / ou d'y effectuer des apports ou
des améliorations, cela sans s’engager d‘aucune fagon a effectuer lesdites opérations sur les véhicules

déja fabriqués.
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