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AVANT-PROPOS |

Le continent nord-américain renferme
une catégorie bien spéciale de gens
dont la particularité est d'aimer |'hiver
et la neige pour tous les plaisirs qu’ils
leur procurent. Plaisirs de partir en ran-
donnée sur les pistes et sentiers ennei-
gés, chaudement vétus et en compa-
gnie d’amis. Plaisirs dont ils peuvent
profiter gréce a la motoneige Ski-Doo.

Chez Bombardier Limitée, nous avons
su conserver cet héritage de nos an-
cétres, fideéles amants de fa nature et
des vastes espaces, et c'est pourquoi
nous avons congu et mis au point cha-
cun de nos modeles en nous basant
sur des critéres de sécurité, de confort
et de quiétude. Et avec le souci cons-
tant de répondre 3 vos aspirations.

Ce manuel du conducteur, le ""Guidede
sécurité pour le motoneigiste’’, ainsi
que la brochure “"Garantie et guide du
consommateur’’ ont pour but d’aider
le conducteur de motoneige & se fami-
liariser avec son véhicule, son fonc-
tionnement st les différentes phases de
son entretien, et de lui fournir de pré-
cieux conseils au regard d’une condui-
te slre. Chacun de ces manuels devrait
étre gardé en permanence dans le
véhicule.

Dans le présent manuel, on retrouvera
des conseils ou des précisions de gran-
de importance identifiés par les sym-
boles et les dénominations qui suivent:

AVERTISSEMENT: Avertit d'un
risque de blessure.

ATTENTION: Avertit d’un risque
d’endommagement du véhicule
ou d’une piéce.

REMARQUE: Annonce une infor-
mation supplémentaire.

Une bonne compréhension des infor-
mations données dans ce manuel per-
mettra au conducteur d’utiliser son
véhicule de facon adéguate.

Conduisez prudemment et amusez-
vous bien.

MICHEL CLOUTIER

M&WLQ

Directeur genéral,
Groupe des produits récréatifs.
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Prenez toujours les précau-
tions suivantes:

e Vérifiez si 'accélérateur fonctionne
librement avant de faire démarrer
le moteur.

o Ne faites jamais tourner le moteur
lorsque la courroie d’entrainement
et le garde-poulie ne sont pas en
place.

® Ne faites jamais tourner la chenille
4 haut régime lorsqu’elle n'est pas
en contact avec le sol.

o |l est dangereux de faire tourner le
moteur lorsque le capot n'est pas
fermé.

® L’'essence est un liquide inflamma-
ble, donc dangereux. Pour effectuer
ie plein, chaisissez un endroit bien
aéré et arrétez le moteur. Ne fumez
pas. Si vous décelez en cours de
route des émanations d'essence,
vous devrez en déterminer la cause
immédiatement et remédier 3 cette
situation.

& Les motoneiges ne sont pas con-
¢ues pour circuler dans les rues ou
sur les routes publiques. Cette prati-
que est d'ailleurs interdite dans la
plupart des provinces et des états.

& Maintenez toujours votre véhicule
en parfait état.

® Les motoneiges ne sont pas con-
guss pour circuler sur asphalte, la
terre battue ou autres surfaces abra-
sives. Hl en résulte une usure exces-
sive des pidces.

o Effectusz toutes les cpérationsd’en-
tretien de la facon décrite dans ce
manuel. Sauf indication contraire,
le moteur doit alors étre arrété.

o N'installez que des pieces de re-
change standard et jamais de pla-
ques pour augmenter l'écartement
des skis, de pare-chocs ou de porte-
bagages, etc., car ces piéces pour-
raient compromettre la stabilité et
la sreté du véhicle. Evitez d'ajou-
ter des accessoires qui modifieraient
la forme de base du véhicule.

® Pour arréter le moteur, actionnez
V'interrupteur d’urgence ou le capu-
chon coupe-circuit, ou coupez le
le contact avec la clé.

Veuillez prendre note de tous les aver-
tissements contenus dans ce manuel.

CE MANUEL DOIT DEMEURER AVEC LE VEHICULE AU

MOMENT D'UNE REVENTE.
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OLYMPIQUE

*Dans le cas du monocylindre 300, la position du
démarreur manuel et celle de 'amorceur ont été
inversees.

EVEREST 340-340E

EVEREST 440-440E

A) Manette de l'accélérateur

B! Manette du frein

C) Commutateur allumage / éclairage

D) Commutateur d'éclairage

E}  Interrupteur d’urgence

F} Décompresseur fmonocylindre
seufement)

G) Démarreur manuel

H) Etrangleur

I} Amorceur

JI Compte-tours

K} Indicateur de vitesse

L) Capuchon coupe-circuit




Fixée a la poignée droite du guidon. Le

régime du moteur augmente et l'em-

brayage s'effectue en fonction de la
pression exercée sur la manette de 'ac-
célérateur. Le moteur revient automati-
quement au ralenti dés que 'on cesse
d’agir sur la manette.

Fixée & la poignée gauche du guidon.
Le freinage est proportionnet 3 la pres-
sion exercée sur la manette.

OFF

—~ ON
— LIGHTS

Commutateur & 3 positions (OFF / ON
/ LIGHTS). Pour faire démarrer le mo-
teur, tourner la clé vers la droite {po-
sition ON); pour V'arréter, tourner vers
la gauche (position OFF). Pour allumer
le phare et le feu arriére, tourner la clé
a fond vers la droite (moteur en
marche).

/LIGHTS

-~ ON
— START

Commutateur a 4 positions (OFF/

LIGHTS / ON / START). Pour faire
démarrer {e moteur, tourner la clé vers

la droite (position START). Des que le
moteur tourne, laisser la clé revenir a
ON. Pour arréter le moteur, tourner la
clé vers la gauche {position OFF). Pour
allumer le phare et le feu arriére, I'ame-
ner sur LIGHTS.

Placé sur la poignée gauche du guidon,
le commutateur permet d'orienter le
faisceau vers le haut ou vers e bas.

e
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Placé sur la poignée droite du guidon.
En cas d'urgence, enfoncer le bouton.
Le moteur s'arrétera automatiquement.
Pour rétablir le circuit, enfoncer de
nouveau le bouton.

Dés la premiére sortie, le conducteur
devrait se familiariser avec ce disposi-
tif en I'actionnant a plusieurs reprises.
Il développera ainsi un réflexe qui lui
sera trés utile en cas d’urgence.

AVERTISSEMENT: li faut repérer
et corriger la défaillance avant de
remettre le moteur en marche.

Tirette & 2 positions (OFF / ON). Pour
I’actionner, tirer complétement.

ATTENTION: Le décompresseur

facilite le démarrage, en réduisant
la compression du moteur. Repousser
la tirette dés que le moteur tourne,
pour ne pas endommager ce dernier.

Dispositif & rebobinage automatique,
placé du c6té droit du véhicule. Pour
faire démarrer le moteur, tirer sur la
poignée.




Commande & deux positions {OFF/
ON). Tourner le bouton vers la droite
pour engager l'étrangleur et vers la
gauche pour le désengager. Toujours
actionner I'étrangleur pour démarrer
lorsque le moteur est froid. L'emploi en
est cependant inutile lorsque le moteur
est encore chaud.

Commande & deux positions, placée
prés du démarreur manuel. Tirer et
pousser 2 ou 3 fois le bouton pour faire
fonctionner le dispositif. Toujours ac-
tionner 'amorceur pour démarrer lors-
que le moteur est froid. L'emploi en est
cependant inutile lorsque le moteur est
encore chaud.

Cadran & lecture directe qui indique le
nombre de tours / minute du moteur,

Dispositif relié directement & l'essieu
moteur. Cadran & lecture directe qui
indigue les milles / heure. Un totalisa-
teur journalier enregistre le nombre de
milles parcourus.

Dispositif placé du cdté droit du capot.
Rattacher la corde du dispositif au con-
ducteur {par exemple au poignet}. Bien
entoncer le capuchon sur son récepta-
cle avant de faire démarrer le moteur.

En cas d’'urgence, retirer le capuchon
de son réceptacle et le moteur s‘arré-
tera automatiquement.

REMARQUE: Le capuchon doit
toujours étre bien en place pour
que le moteur fonctionne.

AVERTISSEMENT: Si le capu-
chon coupe-circuit a été actionné
pour cause d’urgence, il faut repérer et
corriger la défaillance avant de remet-
tre le moteur en marche.

Pour ouvrir le capot,

modeles Elan: défaire les deux attaches
de chague c6té du véhicule;

modéles Olympique: appuyer sur le ca-
pot et tourner les poignées vers I'avant
du véhicule;

modeles Everest: soulever les deux poi-
gnées pour défaire les attaches.

Placé sous le capot. Pour y accéder,
soulever ce dernier. Le meilleur endroit
pour remiser les bougies, les cables, la
courroig, etc.

Pour prévenir les effets des chocs de
roulement, il vaut mieux enrouler les
bougies et le matériel de secours et de
dépannage dans un caoutchouc
mousse.

Pour vérifier le niveau d'essence, tous
les modeéles sauf Elan: dévisser le bou-
chon du réservoir et sortir la jauge; mo-
déles Elan: le réservoir étant transluci-
de, le niveau d’'essence est parfaite-
ment visible.

AVERTISSEMENT: Ne jamais vé-
rifier le niveau d'essence 3 la
lueur d'une allumette ou d'une
flamme.



Les moteurs Bombardier-Rotax doivent
subir une période de rodage avant de
fournir leur puissance maximale.
Pendant cette période de rodage {10 &
15 heures de marche), le mélange de
carburant doit étre plus riche, c’est-a-
dire 40 parties d'essence pour une par-
tie d'huile Bombardier B0 / 1. Lerégime
du moteur ne doit pas dépasser les %
de sa puissance nette. Cependant, bien
qu’il faille éviter de maintenir une vi-
tesse élevée et de surchauffer le véhi-
cule, il est recommandé de soumettre
un moteur en cours de rodage & quel-
ques accélérations vigoureuses ainsi
qu’'a de fréquentes variations de ré-
gime.

A la fin de la période de rodage, le vé-
hicule doit étre révisé. Cette révision
est aux frais du propriétaire.



Toujours ajouter 'huile & l'essence
dans les proportions recommandées.
Effectuer un mélange parfait avant de
remplir le réservoir.

Utiliser de I'essence ordinaire.

ATTENTION: Ne jamais modifier
les proportions recommandées ni
employer d’autres carburants, comme
I'essence sans plomb ou a faible teneur
en plomb, le naphte, le méthane, etc...

Utiliser 1'huile concentrée Bombardier
50 / 1 vendue par nos concessionnai-
res. Elle est spécialement congue poutr
répondre aux besoins des moteurs
Bombardier-Rotax.

S'il est impossible d’obtenir de 'huile
Bombardier, utiliser une huile pour mo-
toneige a moteur deux temps de pre-
migre qualité. Cependant le mélange
essence / huile doit étre conforme aux
normes requises pour le véhicule. Voii
les recommandations du manufacturiet
sur le contenant.

ATTENTION: Ne jamais utilise
de 'huile minérale ordinaire ni de
'huile 3 moteur hors-bord.

By

On ne saurait trop insister sur 'impor-
tance du mélange de carburant, car les
mélanges inadéquats sont l'une des
principales causes de détérioration du
moteur. La proportion recommandée
est de 50 volumes d'essence pour ur
volume d’huile.
5 gallons d’essence ordinaire + 1 can-
nette d’‘huile concentrée Bombardiel
50 /1 = mélange de carburant appro-
prié.

REMARQUE: Pour faciliter le

mélange, conserver l'huile a la
température de la piéce.



Utiliser un récipient propre. Ne jamais
effectuer le mélange dans le réservoir
de la motoneige. Pour ne pas étre en
reste, préparer deux mélanges de b
gallons dans des récipients de plastique
ou de métal.

AVERTISSEMENT: L'essence est

un liguide inflammable et explo-
sif. il faut donc effectuer le mélange
huile / essence dans un endroit aéré.
Ne pas fumer pendant l'opération. S‘il
se produit une émanation d’essence en
cours de route, faire examiner le véhi-
cule sans délai. Enfin, ne jamais faire le
plein pendant que le moteur tourne.
Par temps trés froid, éviter que I'essen-
ce ne vienne en contact avec la peau.

1. Verser un gallon d'essence dans un
récipient propre.

3. Remettre le bouchon et brasser vi-
goureusement le récipient.

4. Ajouter le reste de |'essence.

5. Brasser de nouveau. A l‘aide d'un
entonnoir & filtre fin, verser le mélan-
ge dans le réservoir.

REMARQUE: L‘huile ayant ten-

dance & se déposer, il ne faut {a-
mais oublier de brasser le récipient
avant d’utiliser un mélange déja pré-
paré.

AVERTISSEMENT: Ne pas rem-

plir complétement le réservoir si
le véhicule doit stationner dans un en-
droit chaud. L’essence aurait alors ten-
dance 2 se dilater et & déborder du ré-
servoir.



Actionner la manette de !'accéléra-
teur a quelgues reprises pour voir Si
elle fonctionne bien. Celle-ci doit
revenir automatiquement au ralenti
des qu’on lareldche.

S’assurer que les skis et la chenille
n‘ont pas gelé au sol et que la direc-
tion fonctionne adéquatement.

Actionner la manette du frein et
s’assurer que le freinage est complet
avant que la manette ne touche le
guidon.

Vérifier le niveau d’essence.

S'assurer gue la voie est compléte-
ment libre devant le véhicule.

AVERTISSEMENT: Ne pas dé-
marrer avant de s'étre assuré du

bon fonctionnement de tous les mé-
canismes.
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Position Position
relevée abaissée
de marche d'arrét

1. Introduire la ¢clé dans le contact.

2. Vérifier le mécanisme de I'accéléra-
teur. Actionner I"amorceur (tirer et
pousser 2 ou 3 fois} ou I'étrangleur.

3. S’assurer que le capuchon coupe-
circuit est en place et que la corde
en est rattachée au conducteur.
S'assurer également que l'interrup-
teur d'urgence ne coupe pas le
circuit.

4. Tourner la clé vers la droite pour ac-
tionner le démarreur. Si le moteur
ne démarre pas, ramener la clé au
point mort.

AVERTISSEMENT: Ne pas ac-
tionner Y'accélérateur lors du dé-
marrage.

5. Reldcher la clé dés que le moteur
tourne. S’il y a lieu, désengager
I'étrangleur.

6. Vérifier le fonctionnement de l'inter-
rupteur d'urgence et, s'it y a lieu, du
capuchon coupe-circuit. Faire dé-
marrer le moteur & nouveau.

AVERTISSEMENT: Ne pas con-

duire un véhicule dont l'interrup-
teur d’urgence ou, s'il y a liey, le capu-
chon coupe-circuit ne fonctionne pas.
Pour arréter le moteur, ramener la clé a
“OFF’’. Sil'un des mécanismes coupe-
circuit ne fonctionne pas, voir le con-
cessionnaire immeédiatement.

7. Laisser le moteur se rechauffer
avant de rouler a haut régime.

1. Introduire la clé dans le contact et la
tourner a "ON"’.

2. Vérifier le mécanisme de |'accéléra-
teur. Dans le cas du modéle Elan
monocylindre, tirer le décompres-
seur 3 fond.

3. Actionner I'étrangleur ou l'amor-
ceur (tirer et pousser 2 ou 3 fois)
{inutile si e moteur est chaud).

4. S'assurer que le capuchon coupe-
circuit est en place et gue la corde
en est rattachée au conducteur.
S'assurer également que l'interrup-
teur d’urgence ne coupe pas le cir-
cuit.

5. Tirer lentement la poignée du dé-
marreur manuel jusqu'a ce qu'elle
offre une résistance, puis tirer vi-
goureusement. Laisser la poignée
revenir lentement & sa position
initiale.

AVERTISSEMENT: Ne pas ac-
tionner I'accélérateur lors du dé-
marrage.

6. S'ily a lieu, désengager |'étrangleur.
Dans le cas du modéle Efan mo-
nocylindre, repousser le bouton du
décompresseur.

7. Vérifier le fonctionnement de l'in-
terrupteur d'urgence et, s'il y a lieu,
du capuchon coupe-circuit . Faire
démarrer le moteur a nouveau.

AVERTISSEMENT: Ne pas rouler

avec un véhicule dont l'interrup-
teur d’'urgence ou, s'il y a lieu, le capu-
chon coupe-circuit ne fonctionne pas.
Pour arréter le moteur, ramener la clé a
"“QFF”. Si l'un des mécanismes coupe-
circuit ne fonctionne pas, voir le con-
cessionnaire immédiatement.

8. Laisser le moteur se réchauffer
avant de rouler & haut régime.

"



Si le cable du démarreur se rompt,
faire démarrer le moteur avec le céble
de rechange.

Dans le cas des véhicules Everest,
déposer le silencieux.

AVERTISSEMENT:  S'assurer
que le silencieux est froid avant
de tenter de le déposer du véhicule.

N

Déposer l'ensemble du démarreur a
rappel et en reposer la poignée au cé-
ble de rechange.

Dans le cas des véhicules Everest, ins-
taller le silencieux avant de faire démar-
rer le moteur.

Enrouler le cable sur la poulie de dé-
marrage.

REMARQUE: Dans le cas des

moteurs & deux cylindres, le
noeud du cdble de rechange doit arri-
ver derriére un goujon de la poulie.

Tirer vigoureusement sur la poignée,
comme pour un démarrage manuel.
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En conduite normale, la neige lubrifie
et refroidit les glissigres. La circulation
prolongée sur neige glacée ou sablon-
neuse (sans parler de la terre, de |'as-
phalte, etc.) provoquera leur échauffe-
ment et leur usure prématurée.

Par temps froid et/ ou pour circuler
sur neige poudreuse, tourner le coude
du silencieux d'admission vers l‘arriére
du véhicule. Ne le tourner vers {"avant
que par temps doux.

Avant du véhicule

Temps frqid Temps doux
et / ou neige seulement
poudreuse

ATTENTION: Ne jamais faire

fonctionner le véhicule lorsque le
silencieux d’admissionn’est pas en pla-
ce. Il pourrait s’ensuivre des domma-
ges au moteur.
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La sécurité, la durée et le bon fonction-
nement de votre motoneige dépendent
de son entretien. Dans la plupart des
cas, une performance médiocre pro-
vient d'un mauvais entretien. Dix &
vingt minutes par semaine suffisent a
garder votre motoneige en parfaite
condition.

Lubrifier ia direction et la suspension
tous les mois ou aprés chaque période
d’utilisation de 40 heures. Lubrifier
fréquemment si le véhicule est utilisé
sur neige fondante.

AVERTISSEMENT: Effectuer les

opérations de lubrification con-
formément aux instructions contenues
dans ce manuel. Sauf indication con-
traire, le moteur doit étre arrété.

1. Décrocher le loquet qui se trouve au
point de rencontre du cache-moteur
et du tableau de bord.

2. Pousser le cache-moteur vers le bas,
puis le basculer vers I'arridre. Pour la
repose, faire l'inverse.

14

AVERTISSEMENT: Ne pas faire
tourner le moteur lorsque le gar-
de-poulie n'est pas en place.

1. Ouvrir le capot et enlever le cache-
moteur.

2. Retirer la pince d’attache (A} et
pousser le boulon a ressort (B) vers
I’extérieur du véhicule pour dégager
la cheville.

\ ‘ |

i

3.

)

égager le garde-poulie de son sup-
port (C) en le poussant vers 'avant.

Détacher la conduite d'air du moteur
et la retirer du compartiment du silen-
cieux. Défaire les attaches du garde-
poulie et le retirer du véhicule.




1. Ouvrir le capot, dévisser |'écrou
papillon (A} et retirer les pinces
d'attache (B et C).

3. Faire glisser la courroie par-dessus
le rebord supérieur de la demi-poulie
coulissante.

2. Dégager le garde-poulie des enco-
ches arriére et médianes, et retirer
la cheville de I'encoche avant. Dépo-
ser le tout.

AVERTISSEMENT: Ne jamais fai-
re tourner le moteur lorsque la

courroie n’est pas en place. 4. Faire glisser la courroie par-dessus
i la poulie motrice et la retirer du véhi-
1. Ouvrir le capot; déposer le garde- cule. Faire I'inverse pour reposer la
poulie. §'il y a lieu, déverrouilier et courroie.
soulever le support de la poulie
menée. Support de
la poulie

menée

2. Quvrir la poulie menée en tournant
et poussant la demi-poulie coulis-
sante; la maintenir ouverte.

15
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Lubrifier les jambes de skis aux rac-
cords de graissage jusqu'd ce que la
graisse sorte aux joints. Huiler les bou-
fons des coupleurs de skis.

AVERTISSEMENT: Ne pas fubri-
fier les gaines des cébles de l'ac-

célérateur et / ou du frein.

Elan: retirer le coffret de rangement, de
méme que le bouchon de visite et voir
si le niveau d'huile atteint le bas de
{'orifice. Sinon, ajouter la quantité né-
cessaire d’huile & carter. Pour ce, en-
lever le bouchon de remplissage avec
une clé a bougies.

Bouchon de
remplissage

Bouchonde 4
visite \

16
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Olympique et Everest: enlever le bou-
chon de remplissage avec une clé a
bougies et vérifier le niveau d’huile en
se servant d’'un bout de fit métallique
comme jauge. Le niveau d'huile devrait
étrede 7.56a285cm (3 a3% ). Refaire
le plein au besoin.

REMARQUE: Dans tous les cas,
la capacité du carter est d’environ
256 mi (9 oz).



Introduire de la graisse “basse tempé-
rature” dans les raccords de graissage
des galets. Pomper jusqu’'a ce que la
graisse sorte aux joints intérieurs. In-
troduire de la graisse “basse tempéra-
ture” dans les raccords de graissage de
I'essieu arriére.

ATTENTION: Toujours utiliser
une pompe a basse pression pour
lubrifier 'essieu arriére.

Lubrifier les cing (5) roues de support,
(4 dans le cas des véhicules Olympi-
que). A Vaide d'une pompe & basse
pression, introduire 3 ou 4 jets de grais-
se "'basse température” dans chacun
des raccords de graissage situés sur les
chapeaux des roues. Essuyer lesurplus.

Raccords de graissage

Dans le cas des véhicules Elan et Olym-
pique 300 mono, lubrifier la poulie mo-
trice deux fois par mois ou apres tha-
que période d'utilisation de 20 heures.
Quant aux autres modeles décrits dans
ce manuel, ils ne requigrent aucune
lubrification.

AVERTISSEMENT: La lubrifica-

tion de la poulie motrice ne doit
étre effectuée que par un concession-
naire autorisé Ski-Doo. Ce dernier doit
également démonter, nettoyer, vérifier
et lubrifier la poulie s’il y a lieu & toutes
les 100 heures de fonctionnement ou &
la fin de chaque saison, selon la pre-
miére des deux éventualités.

IMPORTANT: Les poulies motrices
dont le sceau a été brisé par une per-
sonne autre gu'un représentant autori-
sé de Bombardier, ne sont pas couver-
tes par la garantie.

17



Le tableau suivant indique quelles opé-
rations vous ou votre concessionnaire
devez effectuer, et a quels intervalles.
En vous conformant aux recomman-
dations qui sont faites dans cette sec-
tion, vous vous assurerez de nom-
breuses années de loisirs agréables
et peu colteux avec votre motoneige.

AVERTISSEMENT: Effectuer les

opérations d'entretien conformé-
ment aux instructions contenues dans
ce manuel. Sauf indication contraire, e
moteur doit étre arrété.

Code {hebdomadaire} Page

H1 Bougies 18

H2 Batterig 18

H3 Suspsnsion 18

H4 Chenille 19
| HE Tension et alignement de la chenille 18

H6 Réglage du carburateur il

HI Courroie d'entrainement 22

HB Mécanisma da direction 23

Code (mensuel) Page
| M1 Fein b,
| M2 Direction 24

M3 Eerous de culasse 2

M4 Ecrous du suppont moteur 25

M5 Attaches du silancieux 25
- W6 Courroie du ventlateur 75

M7 inspection générale 26
W8 Systéme ¢ aération

{Dlympigue seulemeant} 25
Phare 26
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. Débrancher et enlever les bougies.
. En vérifier I'état:

bec brunétre: fonctionnement
normal

bec noir: mélange du ralenti et / ou
de haute vitesse trop riches; rapport
huile / essence inadéquat; bougies
non conformes; fonctionnement
prolongé au ralenti

® bec gris clair: mélange du ralenti ou
de haute vitesse trop pauvre; bou-
gies non conformes; rapport huile /
essence inadéquat; fuite a un joint.

1

2
®
®

Encrassée
{noir}

Surchauffée
{gris clair)

Normale (brunétre)

ATTENTION: Si le moteur ne
semble pas fonctionner normale-
ment, consulter le concessionnaire.

3. Remettre les bougies en place et les
brancher.




Vérifier le niveau de I'électrolyte. S'il
est plus bas que la ligne de niveau su-
périeure, remplir d'eau distillée.

Au besoin, nettoyer les bornes et les
raccords avec une brosse a poils raides
pour faire disparaitre toute trace de
corrosion. Laver avec du bicarbonate
de soude et de 'eau. Rincer scigheu-
sement et bien faire sécher.

ATTENTION: Ne pas laisser pé-

nétrer le détersif a 'intérieur de la
batterie. Il pourrait dégrader I'électro-
lyte.

Brancher les céables de la batterie. En-
duire les bornes et les raccords de vase-
line pour prévenir la corrosion. Vérifier
la solidité de la batterie et s’assurer que
fe tuyau de trop-plein n'est pas obs-
trué ou tordu.

AVERTISSEMENT: Le tuyau de

trop-plein ne doit pas étre obs-
trué, plié ou tordu, sinon les gaz
s’accumuleront et une explosion pour-
ra survenir. Eviter tout contact de I'é-
lectrolyte avec la peau.

vérifier I'état des ressorts de la suspen-
sion. Les remplacer s'ils sont brisés ou
affaiblis. Si le véhicule est muni d’'une
suspension & glissiéres, en veérifier I'état
et, au besoin, remplacer les glissiéres.

Soulever {'arriére du véhicule; tourner
la chenille & la main. S'assurer qu'elle
n'est pas fendillée et qu’il n’y manque
aucun segment protecteur. Dans le
cas contraire, voir le concessionnaire
pour la remplacer.

Soulever 'arrigre du véhicule. A l'aide
d‘une régle, vérifier la tension de la
chenille au bogie du centre. La tension
{distance entre le bord inférieur de la
chenille et la base du marchepied) doit
étre de:

Blan:3.5cm £ 3mmil% "t %)

Olympique:6cm «3mm (2% "7 = % ")

S’il vy a trop de jeu, la chenille frottera
sur le chéssis. S’il n'y en a pas assez, la
vitesse et le rendement en seront af-
fectés.

Pour régler la tension:

1. Desserrer les deux écrous de bio-
cage des boulons de réglage situés
du cH1é intérieur des ressorts.

2. Pour augmenter la tension, tourner
les boulons de réglage vers la droite.
Pour la diminuer, tourner vers la
gauche. S'assurer que les deux c6-
tés sont réglés a la méme tension.

Bouion
de réglage




3. Effectuer I'alignement.

REMARQUE: Le réglage de la

tension et celui de l'alignement
sont étroitement liés. Ne pas effectuer
'un sans 'autre.

Une fois la tension réglés, mettre le
moteur en marche et faire tourner len-
tement la chenille. S’'assurer gue cette
derniére est bien centrée et qu'elle
tourne uniformément sur les rouesden-
tées arriere. La distance entre les bords
extérieurs de la chenille et les plagues
de raccordement doit étre la méme des
deux c6tés. Un mauvais alignement
entralnera 'usure prématurée de Ia
chenille et des roues dentées.

™

-’l “- Distance égale it B et

1. Arréter le moteur. Déterminer quel
c6té de la chenille est le plus rap-
nroché de la plaque de raccorde-
ment et tourner le boulon de réglage
vers la droite jusqu'a ce que la dis-
tance soit la méme des deux cbiés.

2. Resserrer fermement les écrous de
blocage.

3. Faire démarrer le moteur. Faire tour-
ner lentement la chenille et vérifier
de nouveau {"alignement.

AVERTISSEMENT: Avant de vé-

rifier I'alignement, s’assurer
qu’aucun objet ne frisque d'étre entrai-
né ou projeté par la chenille. Garder
mains, pieds, outils, et vétements éloi-
gnés d’elle.
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La suspension est réglable; a l'avant
pour les conditions de surface et a I'ar-
riére, selon le poids du conducteur.

Lorsgue les biocs de réglage avant sont
au point le plus bas, le poids porte sur
les skis. En les réglant & la position fa
plus élevée, on déplace la pression des
skis & la chenille. Les blocs arriére sont
réglés en fonction des préférences du
conducteur. {Utiliser une clé pour bou-
gies pour ajuster les blocs de réglage.

Blocs de réglage

ATTENTION: Prendre soin de

tourner les blocs de réglage de
gauche dans le sens des aiguilles d'une
montre; ceux de droite dans le sens
contraire. A chaque réglage, les blocs
gauches et droits doivent étre placés a
la méme hauteur.

g
i

Soulever V'arriére du véhicule et laisser
la suspension se détendre. Dans le cas
des véhicules Olympique, il doit v avoir
unjeude 10-13mm { %" a %2 ") entre
la glissiére et le rebord intérieur de la
chenille; ce jeu doit étre de 19 mm
{% ") pour les véhicules Everest. S'ily a
trop de jeu, la chenille frottera sur le
chaéssis.




REMARQUE: S'il n'y en a pas

assez, la vitesse et le rendement
en souffriront, et les piéces composan-
tes de la suspension seront endom-
magées.

Ajuster la tension en serrant ou en des-
serrant les boulons de réglage situés du
cOté intérielr des roues de support
arriere. S'l est impossible d'obtenir la
tension adéquate, voir le concession-
naire.

REMARQUE: Le réglage de la

tension et celui de l'alignement
sont étroitement liés. Ne pas effectuer
I"'un sans 'autre.

Faire démarrer le moteur et faire tour-
ner lentement la chenille. Voir si celle-ci
est bien centrée et tourne uniformé-
ment. Pour aligner la chenille, arréter
le moteur, desserrer les écrous et serrer
te boulon de réglage du cdté ou la che-
nille est le plus prés du chissis. Resser-
rer les écrous de blocage et revérifier
"alignement.

= — Distance égale

AVERTISSEMENT: Avant de vé-

rifier I'alignement, s'assurer que
la chenille est libre de tout éiément
pouvant étre projeté hors de son
champ de rotation. Tenir mains, pieds,
outils et vétements éloignés de la
chenille.

ATTENTION: Ne jamais circuler

lorsque le silencieux d'admission
est débranché. Il pourrait en résulter de
graves dommages au moteur.

Le réglage des carburateurs adiaphrag-
me comporte, selon le cas, une oudeux
phases: mélange du ralenti et, s'il v a
lieu, mélange de haute vitesse.

A) Mélange du ralenti
B) Mélange de haute vitesse

21



Pour effectuer ce réglage, tourner la vis
3 fond vers la droite, puis revenir d'un
{1} tour {+ % ~0) vers la gauche.

ATTENTION: Ne jamais forcer la
vis de réglage pour ne pas en abi-
mer |‘aiguille et / ou le siége.

Pour un réglage élémentaire, tourner la
vis & fond vers la droite, puis revenir
vers la gauche d’un {1) tour { +% —0).

AVERTISSEMENT: Le réglage fi-
nal ne doit étre effectué que par
un concessionnaire autorisé Ski-Doo.

ATTENTION: Ne jamais forcer la
vis de réglage pour ne pas en abi-
mer {'aiguille et / ou le siége.

Le réglage des carburateurs a flotteur
comporte trois phases: ouverture du ti-
roir d'accélérateur, régime du ralenti et
mélange du ralenti.

Desserrer complétement la vis du ra-
ienti en tournant vers la gauche, dévis-
ser I"écrou de blocage du céble de l'ac-
célérateur et ajuster ce dernier defacon
qu'il n'y ait aucun jeu lorsque la ma-
nette de l'accélérateur est actionnée.
Resserrer {"écrou de blocage contre le
couvercle du carburateur.

Serrer complétement la vis du mélange
du ralenti (jusgu’a ce qu'une faible ré-
sistance se fasse sentir) puis la reculer
de 1% tour.
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A) Ecrou de réglage
du tiroir
d'accélérateur

C) Vis du
ralenti

B} Vis du mélange
du ralenti

Tourner la vis du ralenti vers la droite
jusgu’ad ce qu'elle vienne en contact
avec le tiroir d’accélérateur puis luifaire
effectuer deux (2) autres tours (ré-
glage préliminaire). Démarrer et laisser
réchauffer le moteur, puis régler le ré-
gime du ralenti & 1500-1800 tr / mn er
tournant la vis du ralenti dans un sens
ou dans 'autre.

ATTENTION: Ne pas tenter de

régler le régime du ralenti avec lz
vis du mélange du ralenti. il pourrait er
résulter de graves dommages au mo-
teur.

Examiner la courroie. S'assurer qu'elle
n‘est pas fendillée, effilée ou usée de
facon inégale {usure d’un seul c6té
etc.). L'usure inégale de la courroie
provient souvent d'un mauvais aligne
ment des poulies. Au besoin, voir I
concessionnaire. La courroie doit avoi
une largeur minimale de 27 mm (1 %e *'
dans le cas des modeles Elan et Olym
pigue 300 mono, et de 30 mm {1 %"
pour les autres modéles.

REMARQUE: Aprés l'installatior

d’'une courroie d’entrainemen
neuve, il est fortement recommandt
d'observer une périocde de rodage de
16-24 km (10-15 mi).



Vérifier la solidité des éléments du mé-
canisme de direction (bras de direction,
boulons et barres d'accouplement,
etc...) et les resserrer au besoin. Vérifier
I"état des lisses de skis et des skis. Les
remplacer au besoin.

L'efficacité du freinage est un facteur

gssentiel de sécurité. Ne jamais circu-
ler sans s'étre assuré du bon fonction-
nement du mécanisme.

AVERTISSEMENT: Remplacer

ies garnitures de frein si elles ont
moins de 4.5 mm ( %"’} d'épaisseur.
Voir le concessionnaire.

Le freinage devrait étre complet lors-
gue la manette se trouve & 2.6 cm (1
po} du guidon.

Pour effectuer un réglage sommaire
{modgles Elan), desserrer I'écrou A et
serrer I'écrou B, ce qui aura pour effet
d'augmenter le jsu de la manette. Pour
diminuer le jeu, procéder de fagon
inverse.

Dans le cas d'un Olympique 300 mono-
cylindre, desserrer 1'écrou D et tourner

I"écrou C vers la droite pour augmenter
le jeu de la manette. Pour diminuer le
jeu, procéder de facon inverse.

Aprés avoir terminé "ajustement som-
maire, resserrer solidement les &crous
Cet D. Sile jeu demeure inadéquat, ef-
fectuer un ajustement plus poussé
{Elan et Olympique monocylindre}.

Pour ce, desserrer I’écrou retenant le
céble au levier inférieur. Ajuster le ca-
ble & la longueur voulue, puis resserrer
I"écrou. S’assurer que les écrous utili-
sés pour le réglage sommaire se trou-
vent & mi-chemin environ du céblage
d’ajustement.

AVERTISSEMENT: Toujours vé-
rifier le fonctionnement du feu
d'arrét aprés I'ajustement du frein.

Le mécanisme de freinage est autoré-
glable et ne requiert par conséguent
aucun réglage périodique. Vérifier la
course de la manette. Le freinage de-
vrait étre complet lorsque celle-ci se
trouve & environ 1.3 cm (2"} du gui-
don. Sinon, voir le concessionnaire.

AVERTISSEMENT: Remplacer

les garnitures de frein si elles ont
moins de 4.5 mm { %"’} d’'épaisseur.
Voir le concessionnaire.
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Les skis doivent avoir une divergence
de 3 mm { ¥ ). Pour vérifier, mesurer
la distance qui sépare les skis a I'avant
et a l'arriere des ressorts a lames.

’#*‘“'é e =

- Ei\#

> 3mm
(Y8}

Pour ajuster:

g

dévisser les écrous de blocage de la
barre d'accouplement la plus longus;
tourner la barre d'accouplement & la
main jusqu’'a l'obtention de Valigne-
ment prescrit; resserrer solidement les
&crous.

Le guidon doit en outre étre & I'hori-
zontale lorsque les skis sont orientés
vers i'avant.

Pour le régler:

dévisser les écrous de blocage de la
barre d'accouplement la plus courte;
tourner la barre d'accouplement 3 la
main jusqu'd ce gue le guidon soit a
"horizontale; resserrer solidement les
écrous. Vérifier la solidité des boulons
des bras de direction, de méme que I'é-
tat des joints & rotules. stc.

‘ AVERTISSEMENT: Le logement
du joint & rotule sphérique doit
étre paralléle au bras de direction. Le
maintenir en place pendant le serrage
des écrous. S'assurer qu'au moins la
moitié de la partie filetée du joint a ro-
tule pénétre dans la barre d'accouple-
ment.

Correct Incorrect
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La divergence des skis doit étre plus
importante a I'avant qu’a l‘arriére des
ressorts a lames (3mm ( ¥8 '} lorsquele
guidon est en position horizontale).

IMPORTANT: Fermer I'avant .des skis
& la main, pour prendre le jeu du mé-
canisme.

Pour ajuster:

dévisser les écrous de blocage des
barres d’accouplement; tourner une
barre d'accouplement ou les deux jus-
qu'd ce que les skis soient paralléles;
éloigner de 1.5 mm (%s"’) de chaque
cOte, a I'avant des ressorts & lames, en
faisant tourner les tendeurs; resserrer
solidement les écrous de blocage con-
tre les barres d'accouplement. Vérifier
la solidité des boulons des bras de di-
rection, de méme que l'état des joints
arotules etc.

‘ AVERTISSEMENT: Le logement
du joint a rotule doit étre paralléle
au bras de direction. Le maintenir en
place pendant le serrage des écrous.
S’assurer gqu’au moins la moitié de la
partie filetée du joint & rotule péndtre
dans la barre d'accouplement.

Paraligle




A la fin des cing premiéres heures de
marche, s'assurer que le serrage des
écrous de culasse présente un couple
uniforme de 1.8-2.2 kg-m (14-16 Ib-pi)
{moteur froid).

Vérifier la solidité des écrous. Les res-
serrer au besoin.

[

Le silencieux doit étre solidement atta-
ché. Vérifier les attaches. Remplacer
les ressorts et/ ou les resserrer au
besoin.

Moteurs 3 deux cylindres seulement.
Examiner la courroie. S’assurer qu’elle
n'est pas fendillée ou usée de fagon
inégale, etc. La courroie doit avoir un
jeude6mm (¥4 ").

Si ta courroie semble endommagée ou
si sa tension est inadéguate, voir le
concessionnaire.

AVERTISSEMENT: Toujours ré-
installer le protecteur de venti-
lateur.

Vérifier les raccords et autres éléments
du circuit électrique. S'assurer qu'il n'y
a pas de fils dénudés cu d'isolations dé-
fectususes. Examiner soigneusement.
le véhicule et resserrer tous les bou-
lons, écrous ou raccords. Vérifier {"usu-
re des lisses de skis et des skis.

SRS

S’assurer que V'orifice d'aération situé
dans la coque n'est pas obstrué. Son
obstruction entrainerait une sur-
chauffe du moteur.

REMARQUE: Vérifier plus sou-

vent le systeme d’aération si le
véhicule est utilisé sur des terrains acci-
dentés ou en mauvais état.

) ©

Orifice
d'aération
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Pour effectuer un réglage de la visée,
placer le véhicule sur une surface plane
a environ 7.6 m (25 pi} d’un mur. Allu-
mer le feu de route, c'est-a-dire l'éclai-
rage le plus puissant {moteur en mar-
che pour les véhicules & démarrage
manuel}, et diriger le faisceau sur le
mur. Le centre du faisceau doit étre a
la méme hauteur que la ligne horizon-
tale. Déviation horizontale maximum:
5 em (2"); déviation verticale maxi-
mum:; 2.5cm {17).

t 25cm{1po)

* Scm{2po) Qizy

Déposer la garniture chromée, s'ily a
lisu, et, & l'aide des vis de réglage, ame-
ner le phare 3 la position appropriée.
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Si I'ampoule du phare est grillée, faire
basculer le capot. Débrancher le con-
necteur du phare. Déposer I'enveloppe
de caoutchouc, ouvrir les attaches de
la douille et remplacer 'ampoule. Si le
feu d'arrét est grillé, enlever la lentille
rouge et remplacer |'ampoule. Vérifier
le fonctionnement de chaque feu aprés
le remplacement des ampoules.



Lorsqu'une motoneige demeure inuti-
lisée pendant plus d'un mois (notam-
ment en été), il faut la remiser conve-
nablement et effectuer un certain nom-
bre d’opérations: remplacer les piéces
défectueuses, lubrifier les piéces mobi-
les, nettoyer le carburateur, charger la
batterie et faire en sorte que, dans I'en-
semble, le véhicule soit en ordre de
marche lorsgue le moment sera venu
de s’en servir.

AVERTISSEMENT: Effectuer

toutes ces opérations de la facon
décrite dans le présent manuel. Sauf
indication contraire, le moteur doit
alors étre arrété.

Examiner la chenille. S’assurer qu'elle
n'est pas fendillée, qu'it n'y mangue
aucun segment protecteur et / ou gui-
de, et que les tiges de renfort ne sont
pas brisées.

Soulever Varrigre du véhicule et lins-
taller sur un chevalet. Pendant la pério-
de de remisage, la chenille ne doit pas
étre en contact avec le sol.

REMARQUE: il faut tourner la
chenille périodiquement (tous les
40 jours).

Déposer les bogies. Dans le cas des
modéles Olympigue, noter la place
respective de chacun. Retirer les axes
transversaux et les remplacer au be-
soin. Les enduire de graisse basse tem-
pérature.

Graisser chaque roue et vaporiser un
enduit protecteur sur les ressorts. A
défaut, les essuyer avec un chiffon im-
bibé d’'huile. Remonter les bogies et les
remettre en place.

Lubrifier I'essieu arriere aux raccords
de graissage.

Enlever la saleté et la rouille. Graisser
les roues de support aux raccords de
graissage. Essuyer le surpius. Rempla-
cer les glissigéres usées.

Nettoyer les skis et leurs ressorts.
Graisser les jambes de skis aux rac-
cords de graissage. Vérifier I'état des
skis, des lisses et des ressorts. Les rem-
placer au besoin.
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Vaporiser un enduit protecteur sur les
skis. A défaut, utiliser un chiffon imbi-
bé d’huile.

Ouvrir le capot et siphonner |'essence
du réservoir.

AVERTISSEMENT: L'essence est

un liquide inflammable et explo-
sif. Toujours effectuer "opération dans
un local bien aéré. Ne pas fumer.

Pour empécher la formation de dépbdts,
it faut assécher complétement le carbu-
rateur avant le remisage.

Débrancher le conduit d’admission du
carburateur {dans le cas des véhicules
munis d'un carburateur a flotteur,
débrancher le conduit d'admission de
la pompe d'alimentation}, et faire tour-
ner le moteur au ralenti jusqu’a épuise-
ment complet du carburant.

Modgles Elan: actionner |'étrangleur
{tourner & ON); autres modéles avec
carburateur a diaphragme, déposer le
silencieux d'admission et obstruer la
gorge du carburateur a 'aide d’un chif-
fon propre. A l'aide du démarreur ma-
nuel, faire tourner fe moteur a quelgues
reprises de facon & éliminer le reste du
carburant.

ATTENTION: Ne pas actionner

'accélérateur, sinon le chiffon
pourrait étre aspiré dans le moteur.
Réinstaller le silencieux d'admission et

connecter le conduit d'admission d’es-
sence.
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Pour empécher les parois des cylin-
dres de rouiller, il faut lubrifier l'inté-
rieur du moteur,

REMARQUE: Lubrifier les cylin-
dres tous les 40 jours.
Retirer les bougies. A l'aide du céble du
démarreur, amener le piston au point

mort haut. Verser une cuillerée d'huile
dans le puits de bougie.

Tirer lentement sur le cable du démar-
reur a quelques reprises.

Répéter les opérations décrites plus
haut pour I'autre cylindre. Remettre les
bougies en place.
ATTENTION: Pour ne pas abimer
{"allumage, s’assurer que l'inter-
rupteur est & la position d’arrét.

Vidanger le carter et le remplir comme
il se doit. Pour vidanger le carter (mo-
déles Elan), déposer te bouchon de visi-
te (bouchon du bas) et incliner le véhi-
cule & gauche. Pour tous les autres mo-
déles, déposer le couvercle du carter
de la chaine.



Huiler les articulations du mécanisme
de direction. Vérifier la solidité des
boulons d’accouplement des ressorts,
des barres d’accouplement, des bras
de direction et des joints a rotule, etc.
Les resserrer au besoin. Huiler les ar-
ticulations du frein.

AVERTISSEMENT: Ne pas lubri-

fier la gaine des cébles d’accélé-
rateur et /ou de frein. Ne pas ré-
%)ar)dre d’huile sur les garnitures de
rein.

Vaporiser un enduit protecteur non
graisseux sur toutes les connexions et
les interrupteurs électriques. A défaut,
utiliser de la vaseline.

Déposer la batterie; en nettoyer l'ex-
térieur et les bornes avec du bicarbo-
nate de soude et de l'eau.-Rincer soi-
gneusement.

ATTENTION: Ne pas laisser le

détersif pénétrer & l'intérieur de
la batterie. !l pourrait dégrader{’électro-
lyte.
Vérifier le niveau de 'électrolyte. Rem-
plir au besoin avec de I'eau distillée.
Recharger la batterie (au moins tousles
40 jours lorsqu’elle est inutilisée).

AVERTISSEMENT: La batterie
dégage des vapeurs explosives.
Effectuer la recharge dans un endroit
aéré. Ne pas fumer. Eviter quel’électro-
lyte ne vienne en contact avec la peau.

Enduire les bornes de vaseline et remi-
ser la batterie dans un endroit sec et
frais.

IMPORTANT: Le manque d’entretien
préventif peut entrainer I'annulation de
la garantie.

Nettoyer et vérifier la poulie motrice.
Dans le cas des modeies Elan et Olym-
pigue 300 mono, i faut en plus la ju-
brifier,

AVERTISSEMENT: La lubrifica-

tion de la poulie motrice ne doit
étre effectuée que par un concession-
naire autorisé Ski-Doo. Ce dernier doit
également démonter, nettoyer, vérifier
et lubrifier la poulie s'il y a lieu a toutes
les 100 heures de fonctionnement ou 3
la fin de chague saison, selon la pre-
miére des deux éventualités.

IMPORTANT: Les poulies motrices
dont le sceau a été brisé par une per-
sonne autre qu’'un représentant autori-
sé de Bombardier ne sont pas couver-
tes par la garantie.

Nettoyer soigneusement le véhicule
avec un détersif doux ou de {'alcool
isopropyl.

ATTENTION: Ne jamais nettoyer

les pigces en plastique avec un
détersif fort, un solvant, un détergent
abrasif, du diluant a peinture ou de
'essence.

Examiner le capot et effectuer les répa-
rations nécessaires. Nettoyer le chéas-
sis. Dans le cas d'un chéssis en alumi-
nium, utiliser un détergent pour alumi-
nium seulement; suivre les instructions
inscrites sur le contenant. Si la pein-
ture est éraflée, retoucher avec de la
peinture Ski-Doo. Vaporiser de I'enduit
protecteur sur les parties non peintes
du chéssis. Cirer le capot.

REMARQUE: Ne cirer que les

parties lustrées seulement. Tou-
jours recouvrir le véhicule d'une bache
pour la durée du remisage, de fagon a
le protéger de la poussiére, des intem-
péries et du soleil.




Veérifier les raccords et autres éléments
du circuit électrique. S!assurer gqu'il n'y
a pas de fils dénudés ou d'isolations
défectueuses. Examiner soigneuse-
ment le véhicule et resserrer tous les
boulons, écrous ou raccords.

ATTENTION: Dans le cas des vé-

hicules Olympique, s’assurer que
Vorifice d’aération situé dans la coque
n'est pas obstrué afin que le systéme
d’aération soit pleinement efficace.

© © )

\ Orifice

d’aératio
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L’hiver approche et vous révez déja & la
premiere randonnée de la saison. Si
vOus avez bien observé les recomman-
dations contenues dans la section
"“"Remisage’’, la mise en ordre de votre
motcneige sera relativement facile.
Pour vous simplifier la tdche, nous
avons &tabli uneliste des vérifications
gue vous ou voire concessionnaire
aurez 3 effectuer.

IMPORTANT: Observer les recomman-
dations des passages margqués “‘aver-
tissement’’ et “‘attention’”’ qui s'appli-
quent aux dispositifs ou aux mécanis-
mes & vérifier. Remplacer les pidces
défectueuses avec des piéces d’origine
Bombardier ou des équivalents ap-
prouvés.

e

Par le concessionnaire @

Par le propriétaire o)

Changer les bougies

Vérifier le niveau d'hulle du carter de
la chaine

Veérifier 'état de la poulie motrice et,
s'ity a lieu, la tubrifier

Vérifier I'alignement des skis et des
lisses

Changer le filtre 2 essence

Brancher les conduits de carburant et
vérifier les points d’attache

Vérifier la tension et I'alignement
de la chenille

Lubrifier la suspension

Vérifier et installer la courroie
d’entrainement

Vérifier |'état et le fonctionnement du
céble de 'accélérateur

Vérifier I'état et le fonctionnement
du frein

Vérifier les joints d'étanchéité

Vérifier la batterie, s'il y a lieu, la
nettoyer et I'instalier

Régler I'allumage et remplacer les
contacts de rupteur s'ity a fieu

Vérifier le cablage {isolation des fils}

Vérifier 'état du céble du démarreur

Vérifier la solidité de tous les boulons,
écrous et attaches

Faire le plein d’essence

Reglerle carburateur

Vérifier I'état et la tension de la
courroie du ventilateur sur les modeles
& deux cylindres

O ejojo |Ojloje e |elojlOojOjOlOjOJOjOC]| @] OO
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CONSTATATIONS CAUSES PROBABLES REMEDES
Le moteur tournemais | 1. Le carburant ne parvient pas Vérifier le niveau d'essence et faire lg piein
ne démarre pas ou au moteur avec le mélange de carburant approprié. Véri-
démarre difficilement fier si les conduits ne sont pas obstrués
{cause 5).
2. Bougies Voir si les bougies sont encrassées ou défec-

tueuses. Débrancher les bougies et les sortir.
Brancher de nouveau les fils aux bougies et
mettre celles-ci & la masse sur {avant du
mateur en prenant soin de les tenir loignées
de l'orifice. Effectuer F'opération de la mise
en marche du moteur et vérifier s'it y a des
étincelles. Sinon, remplacer les bougies. Si
Vennui persiste, vérifier a cause no 3.

3. Allumage défectueux

Débrancher les fils des bougies, dévisser les
capuchons et placer les fils & environ 3 mm
{Va") des culasses. Essayer de démarrer e
moteur, s'il 'y a pas d'étincelles c'est que le
systime d'allumage est défectueux. Ne pas
assayer de réparer. Veir votre concessionnaire,

4, Moteur noyé

Déposer les bougies mouillées et amener lg
commutateyr d'aliumage 4 la position OFF.
Faire tourner le moteur manuelfement. ins-
taller des bougies neuves. Faire démarrer la
moteur de la fagon habituelle. Si fennui per-
siste, voir le concessionnaire.

5. Conduits de carburant
obstrués {eau ou saieté)

Vérifier Itat du fitre 4 essence et changer la
cartouche filtrante au besoin. Vérifier 'état des
conduits et la propreté du réservoir.

6. Carburateur défectueux

Procéder d'abord au réglege élémentaire du
carburateur. (Voir Entratien). Si Fennui persiste,
voir votre concessionnaire.

7. Trop d'huile dans le carburant

Vidanger le réservoir et faire le plein avec le
mélange approprié.

8. Allumage

La synchronisation 3 Iallumage peut étre dé-
fectususe. Voir votre concessionnaire.

9. Compression insuffisante
du moteur

Un mélange de carhurant trop pauvre peut pro-
voquer l'usure excessive du meteur, causant
ainsi une compression insuffisante. Voir im-
médiatement votre concessionnaire.

Le moteur ne
tourne pas

1. Moteur grippé

Consulter votre concessionnaire. Le grippage
du moteur est généralement causé par un
manque de lubrification.
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CONSTATATIONS CAUSES PROBABLES REMEDES
Manque 1. Bougies encrassées ou Voir 1a cause no 2 de la section “Le motesr
d’accélération ou de défectueuses tourne mais ne démaire pas ou démarre
puissance du moteur difficilement”.
2. Conduits de carburant Vérifier le conduit de cerburant. Voir la cause
obstrués no 5 de la section “Le motenr toume mais ne
démarre pas ou,démarre difficilement”.

3." Carburateur Régler 3 nouveau le carburateur. (Voir Entre-
tien). Si lennui persiste, voir votre conces-
sionnaire.

4, Allumage défectueux Vérifier d'abord les causes 2 et 3 {"Le moteur
toumne mais ne démarre pas ou démarrs diffi-
cilement”). Si Yannui persiste, voir votre con-
cessionnaire.

5. Moteur Si vous ne pouvez déterminer exactement la
cause, voir le concassionnaire.

Le moteur ades 1. Bougies défectueuses Vérifier la cause no 2. {“Le moteur tourne mais
retours de flamme ne démarre pas ou démarre difficlement™).

2. Surchauffe du moteur Mélange du carburant trop pauvre. Veir fe
concessionnaire.

3. Allumage incorrect Vair le concessionnaire.

L.e moteur n"atteint pas § 1. Courroie d’entrainement Vérifier si alle sst usée ou défectueuse, la
sa vitesse maximale. remplacer au besoin.

2. Mauvais réglage de la chenille | Vérifier la tension et I'afignsment de la che-
nifle. Ajuster selon les spécifications. Voir
Entretien.

3. Moteur défectueux Vérifier les causes 1 a b {"Manque d'accéls-
ration ou de puissance du moteur”}.

4. Mauvais alignement Voir le concessionnaire.

des poulies

33



SgnbLqe] gIgp SINJIYIA S8f ins
suoNRIPdO S9)PSa] JaN1IaYd ¢ U03e] sUNINE,p 1aBebUS,S SUBS B2 ‘SUOREIOHPWE S3P NO SLI0AdE SBP 1anidajd A, p no / 19 ‘S8INaIYaA
sas ap sanbnsupdLIed $3) 10 UISSAP 8 SUBP SjudBBURYI SBP J8NJ09418,p NOIP 8 SIOJIING] dAISSP 8S SPUWIT 43IpJequiog "UOIBIIG
-nd ap 23ep & & S91ILX3 WIOS [oNUBL 83 SUBP SSINUIBIUOI SIIUBNYISU0D Sarlied $ap SUONIIIS3P $3] 19 SUOHRASHYY S8 ‘SUORUWIION) SaT

{BUOIIBLIBIU] BUIRISAS

inoguwe) INOQUB edA) ol
1 /08 1 /0§ ajiny / souesse abusigly
3YepIQ aneutpIO aduessy
(X4 XA N3 -
©Bge ebgg “duy
seny §'GL s8I g'Gl 41§ - 8OUBLBIUOY jueingied
(100HPUL HIN'd'Y . LB0™-LL0°) Wit 9 2-96' 1 (30941p) “H'W'd'V L L9V (L) WWHHEH-ELE abawniie,| g aoueny
{.,020') W 080 {,.020") WA 05'0 (uawepesy) sibnog
L-1-0FE-M L-1-SLL-W 1 (yasog) etbnog
MLZ/S MIZ/S 19LE,D / BiQIIE Nay
MY / S M09/ 08 aieyd anbuiose
MBI /96 'SHOAZL MEZ /GL " 'SUONEZL {aouessind) abBetei) UNoND
SE /¥l SZ /0l sBeuaibus,p Loddey jusweuienua,p
{51 Wo |'gg {,GL) Wo 1'gg (mafiie)) afiay) abenoy
(G1002) 6% £°06 (qt 00z} 8% £'06 winucew sbiey)
{ 0d/qIGeT) (407 BE6lL ( 0d / 011927} wo /BeglL [0S Ne UoIssaly
{ 040201} U3 V0RY { :040L0L) W3 4069 ajuenod soepng
{9 762) BA¥'EEL (qQ16£2) B 9921 spiod
{,VE} WO gy {.7E) Wi 98 mw_._nvm:ma BUES ANSINB |
{.£F) WO Z60L (..Ep) WOZ'EOL snene
LAOE WG L, (., % 0E) WOG 4L o sioy mebiey
(AR WGTT {388 WEZTT 16} 8104 nenBua SISSEY0)
enuepn {onuew abenewgg
HH vosiof W UOSIONLE nglemngiel
LgLy Lge :Omgﬂ_.bcu Sp XNE )
( 04 161} (WOE LY { s0dE0'GL) (WOBYT BIPUIAD
(,.921°2) W S (8692 W99 asinny
{924 °Z) W vg (., 9LLT) Wi 6 afespiy
4 i SBIPURAD BD BICGUON N8O
axnfa(} 0S¢ 08¢




spadde sap isModls

-Spnbuqey elap S8INIYPA $9) NS SUONEISUO SAYPSB] JONJOBYA & UOSE) SUNINE,p 18586UB,S SUES BJ6I “SUONBIO|IpUIE S8p NO

AP N0 718 ‘SaMIIYGA S3S 3p SeNbASLPIOCIBD S3) 16 UISSIP 8 SUBP SjUaWEBUBYD SIP 19NIIB448,P JIOIP 3] SI0JEIN0] BAIESP] IS UIST

JaIpIRqUIOG “UONEINGNd 3P 18P 8] § SBIIBXA JLIOS [ANUBW 3D SUBD SSNLISII0D SOIUENISUCD Ssiied sap SUONALIISIP 58] 19 SUCRBASNY S8]

|BUOIRLIBI| UISAG ,,

‘SUONRWION 53T

sjqeiBpione ‘anbEp v ajgeiByomne ‘anbsip y aqejBasoing ‘enbsip y anoquie] 8dAL waid
1/ 08 L/ 0% L/ 06 L /08 ofiny / souasss sbusN
) BP0 aieuinio 81euIpIO 90Uessy
1#852'9 12859 1eBgz'g #8579 ‘N3 —
1eBg 186 g 126 g wbg “duy ~
S8 LT S L 7T SeaM| £ 7T se L'TE 4Ig — aousuAUC) jueinged
HWE'Y HINAY HNd'Y
1,651 -GEL') W ) -EY'E {,851-Z61) wweg'e-SEE | "HW'd'V L,,8G1TEL ') U 68'ESE'E (VT -TIZ ) WWEL'e-8E'S |  (309npul) sbeuinye | g DoUBAY
1,.020°) W 05°0 {,020°) Ww 050 (,.020') W 0G°0 (.0Z0°) Ww 06°0 (iuawsyedg) aifinog
1-ZW-082-W 1-ZIN-092-M 1-1-0V2-M 1-1-GLL-W {yos0g) atbnog
MIZ /S MLIZT/G MIZ/S MIZ/S gue,p / sgue N
M09 /09 M09/08 M09 /09 M09 /09 aryd anbuosp
S18M 001 "SHOALL S138M 001 ‘SHOA ZL SUBM 00| ‘SHOA ZL SHEMEZ / GL 'SHOAZL {asuessind) aBeuR|>3 N
e/ 02 e/ LL SE/ 9L SE /Sl abeusiBue,p Woddey hiuawsuielus,p
{,G1) W 188 {,,G1) wo 1'ge {,,/61) wo L'gE {61} W 1'ge {inebaey) sipusy) afenoy |
{ :0d 7 qiege) w0/ BEge {enkni0ai9)
{ 200 / QZLE) M0/ BTG { 0d / qi8aE") WO/ BTGL ( .0d /QigsE) w0 /B892 | 00/ qIBLE) (R /BETZ {jonUBW) |OS NE UOIES8I4
{ 00 ££01) 4IBYED { 200 2201} W BY69 { z0dZ604) WISHOL { ;04 Z601) WO GYOL eluBpod 8oBLNg
(91 10v) 846181 (a1Ziv) 6%6°981L / (G198E) BAGLL (q198€) B 1'6L4 (a1 LvE) BAY ISL spiod
{.£E) WA GEY (£} WO §'E8 (,.£6) WO g'EY (,£5) WO g8 esug-ased sues neiney
€%} W2 £'60L {,.£¥) WO Z'60L {.£p) WO THOL {,.£v) WO Z'60L neIneH
{,EE) WA g'E8 (,£E) WO B'ER 1.6} Wo g'eg {,.£E) WO B'E 0} sioy nebgy
{, %00L) WHGT (., %001} W95 (. %001} W 99T (., %001} W 9G'Z 100} 10y nanbuoy SISSEYD
pouRiny anbiioag / U [enuep fonuBIAL 0&&&5_.:@0
PEINA IUHIN OF-IIA UMW OE-WA DU HH UOSIOjL neleIngie)
LZL LEL) Ll 1L uossaidwod ep xney
{ £0d 9'9Z} WO YOEY { 00 £L07) WOTHEE { 0d8l) (WO I'G6T ( 504 £8L) ¢WOBEZ eipuliAd
(..10p°Z) Ukl 19 {,10¥°2) Ww 19 (,10V'T) W |9 1,.865') Wwi g9 98100
L.L80°7) g L9 (. CYETI W G5 1..8B1 2} W G'eg (., 286'Z) W 9L sfiesgiy
4 z 4 , SBIPUAD 3p BIQUION INSIOW
Ot 30vE / OVE ("TAD T) OVE (ONOW) 00€

19}

3



‘sanbriqey Blap SaNAYPA $81 NS

suonespdo SalIpssf 19n)3848 & U0IeY aunane,p 186ebus,s SUBS B8 ‘SUONRIONPUE SIP NO spodde Sap 18n13a4a A,p NO / 18 ‘S8iNatyan
$85 ap sanbsip1oLIRD SBY 18 UISSAP 3] Suep SyuaLBbuRYD S3P 18NJI8YE,P NOIP 8] SI048IN0) BAISSYL 85 FPUWIIT J9IPIeqUIOG “UDNIEING
-nd ap 91ep &) & S8I0LXA JUOS [ANUBLI 8 SUEP SBNUBJUCI SSIUBNISUOI SAied Sap SUOIAIIISOP S8f 36 SUOBNISI)I S8 ‘SUONBULIOU] STT

{PUOHEWSIU] BWRISAS ,

ojqejBgroine ‘enbsip v sjqeiBaloine ‘enbsip adA | uiodd
1/06 L /05 apny / souesse aBueigin
sleuips( axeuwniO 80udss]
gy rebgL nF -
eBg ©bg ‘dwy —
seI 2L samg'Le IS — @0UBUBILOD jueingien
HW'A"V (661 7GEL) WU H0'b-Eb'E HW IV (.851CEL) WW BB'E-SE'E (30@upur) ebewn|ie,| g aoueAy
(,,020°) Ww 050 {,,020°) Wi 05°0 (uswanedg) 8ibnog
L-ZIN-092-N L-ZIN-09T-M {yosog) aiBnog
MIZ/S MIZ/§ 194iB,p / QU311 Ney
M09/ 09 M09 /09 aieyd snbuose
SUEM 0L ‘SHOAZ1 SHEM Q01 ‘SHOAZL {sauessind) abelie|d3 t:n:_U
8L/ 1T ve/ 8l sbeusibus p Loddey uswsuRAuS, P
(%91 W g Ly (%91 Wos'LYy (tnabiey) aluayy abenoy
( ¢od /diepe) wo /Bgve { 00 /0y1ge) w2 /08972 (anbinoayg) —
4 { c0d/qigee) we /Bzeg { z0d /QIGOE) w0/ ByLT (fanuBW) — {05 NE LOISSBd
{ 20d 2vZl) WoGHOR { 00 [HZ)) WOGH0B siueLiod a0BHING
(Qrser) BIELBL / (Gt L) Bl ygsl 1Q1 00%) B 181 / (a1 08E) B ZLL splod
{,.pC) Wid o8 {,PE) W3 p'Og thnywﬁa suRs InsineH
(b} WO oL {,.2b) Wd £901 nemeH
{3 GE) WO 206 (L ASET WD 208 N0} sioy ‘_:wm;m._
(.. %501} wo 9’88z (. %S0L) WO 9'89T N0y 810 1nenbue SISSELYD)
m:v_.:bm_w / enuen m:c_._uum»m / enuepy wmmhmc._wﬂ
PE-NA WA (G UOSIOHEL inejeingie)
4oL e commmmkac._ou apxney
( :0dgaz) UoOPLy { 0d £0Z) WO THEE 291puh)
(. L0p'Z) Wi 19 (,,10Y'2) Wt 19 8s4n0)
{.L80°T) W g /9 {,,ZPET) W §'6G abespiy
z 4 S2IPUNAD 9P SIGUION INBION
0%y / 0¥ 30vE / ObE

36



Ce manuel est publié par le

CENTRE D'INFORMATION TECHNIQUE
DEPARTEMENT DU SERVICE
BOMBARDIER LIMITEE

VALCOURT, QUEBEC, CANADA

Tous droits réservés @ Bombardier Limitée 1976



Prix de détail suggéré: $1.00
Produits (Premigre copie gratuite avec I'achat du véhicule)

Récréatifs -

484 0189 00 Lithographié au Canada
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