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Vous voild propriétaire d'une toute
nouvelle motoneige Ski-Doo 1978,
fruit de I'étroite collaboration des con-
cepteurs, ingénieurs et techniciens de
Bombardisr. £t, par conséguent, ce
véhicuie est doté des meilleures carac-
téristiques de sécurité, maniabilité et
confort, sans oublier son faible niveau
sonore. Car nous avons le souci de sa-
tisfaire vos désirs et ceux des autres.

Ce manuel du conducteur ainsi que le
“"Guide de sécurité pour le motonei-
giste” ont pout but d’aider le conduc-
teur de motoneige a se familiariser
avec son véhicule, son fonctionnement
et les différentes phases de son entre-
tien, et de lui fournir de précieux con-
seils au regard d'une conduite sire.
Chacun de ces manuels devrait étre
gardé en permanence dans le véhicule.

Les informations portant sur le mo-
déle Alpine se trouvent dans le présent
manuel, méme si ce type de véhicule
est desting & des fins utilitaires plutdt
que récréatives.

Pour toute guestion concernant la ga-
rantie et ses applications, veuillez con-
sulter la section ""Questions les plus
fréguentes’’, ou adressez-vous & votre
concessionnaire,

AVANT-PROPOS

Dans le présent manuel, on retrouve
des conseils ou des précisions de gran-
de importance identifiés par les sym-
boles et les dénominations qui suivent.

AVERTISSEMENT: Avertit d'un
risque de blessure.

ATTENTION: Avertit d'un risque
d’endommagement du véhicule
ou d'une pidce.

REMARQUE: Annonce une in-
formation supplémentaire.

Une bonne compréhension des infor-
mations données dans ce manuel per-
mettra au conducteur d’utiliser son
véhicule de fagon adéquate.

Conduisez prudemment et amusez-
vous bien.

Groupe des produits récréatifs
Bombardier Limitée
Valcourt, québec, Canada



Prenez toujours les précautions
suivantes:

® Vérifiez si {‘accélérateur fonctionne
librement avant de faire démarrer
e moteur.

® Ne faites jamais tourner le moteur
lorsque la courrcie d'entrainement
et le garde-poulie ne sont pas en
place.

® Ne faites jamais tourner la chenille
a haut régime lorsqu’elle n'est pas
en contact avec [e sol.

® |l est dangereux de faire tourner le
moteur lorsque le capot n'est pas
fermé ou n’est pas en place.

® [’essence est un liquide inflamma-
ble, donc dangereux. Pour effectuer
le plein, choisissez un endroit bien
aéré et arrétez le moteur. Ne fumez
pas. Si vous décelez en cours de
route des émanations d’essence,
vous devrez en déterminer la cause
immédiatement et remédier a cette
situation.

® Les motoneiges ne sont pas con-
cues pour circuler dans les rues cu
sur les routes publiques. Cette prati-
que est d'ailleurs interdite dans la
plupart des provinces et des états.

® Maintenez toujours votre véhicule
en parfait état.

@ Les motoneiges ne sont pas con-
cues pour circuler sur I'asphalte, la
terre battue ou autres surfaces abra-
sives. Il en résulte une usure exces-
sive des piéces.

® Effectuez les opérations d‘entretien
conformément aux instructions con-
tenues dans ce manuel. Sauf indica-
tion contraire, le moteur doit alors
8tre arrété. Il est recommandé de
faire réviser périodiguement par le
concessionnaire les points mécani-
ques non couverts par ce manuel,

® N'installez que des piéces de re-

change standard et jamais de pla-
ques pour augmenter |'écartement
des skis, de pare-chocs ou de porte-
bagages, etc., car ces pigces pour-
raient compromettre la stabilité et
la sGreté du véhicule. Evitez d'ajou-
ter des accessoires qui modifieraient
la forme de base du véhicule.

@ Pour arréter le moteur, actionnez

interrupteur d’urgence ou le capu-
chon coupe-circuit, ou coupez le
contact avec la clé.

Dans le cas d'un T'NT muni d'un
moteur refroidi & I'air libre, le syste-
me de refroidissement n'est vrai-
ment effectif que lorsque le véhicule
est en mouverment. Il ne faut donc
laisser tourner le moteur au ralenti
que trés peu de temps, pour ne pas
'endommager. Les longues ran-
données & vitesse trés réduite peu-
vent également étre nuisibles au
moteur.

Veuillez prendre note de tous les aver-
tissements contenus dans ce manuel.
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Al Manette de l'accélérateur

B} Manette du frein

C) Commutateur allumage / éclairage

D} Commutateur d'éclairage

£ Interrupteur d’urgence

FlI Décompresseur (Elan mono-
cylindre seulement)

G} Démarreur manuel

. Blanstte de e , :
Fixée a la poignée droite du guidon. Le
régime du moteur augmente et l'em-
brayage s’effectue en fonction de la
pression exercée sur la manette de l'ac-
célérateur, Le moteur revient automati-
quement au ralenti dés que l'on cesse
d’agir sur la manette.

Fixée a la poignée gauche du guidon.
Le freinage est proportionnel a la pres-
sion exercee sur la manette.

h .~ ON
-~ LIGHTS

Commutateur a 3 positions {(OFF / ON
/ LIGHTS}. Pour faire démarrer ie mo-
teur, tourner la clé vers la droite (po-
siticn ON); pour l'arréter, tourner vers
la gauche {position OFF). Pour allumer
le phare et le feu arriere, tourner la clé
a fond vers la droite (moteur en
marche).

/LIGHTS
s —~ ON
-
— — START

7

H/)  Etrangleur (Elan et Alpine
seulement)

/) Amorceur

JI Compte-tours

Kl Indicateur de vitesse

L} Capuchon coupe-circuit

M) Levier de changement de vitesse

Commutateur & 4 positions (OFF/
LIGHTS / ON / START). Pour faire
démarrer le moteur, tourner la clé vers
la droite (position START). Dés gue le
moteur tourne, laisser la clé revenir a
ON. Pour arréter le moteur, tourner la
clé vers la gauche (position OFF). Pour
allumer le phare et le feu arriére, I'ame-
ner sur LIGHTS.

Placeé sur la poignée gauche du guidon,
le commutateur permet d'orienter le
faisceau vers le haut {feu de route) ou
vers le bas (feu de croisement).

guidon.
En cas d'urgence, enfoncer le bouton.
Le moteur s'arréteraautomatiguement.
Pour rétablir le circuit, enfoncer de
nouveau le bouton.

Des la premiére sortie, le conducteur
devrait se familiariser avec ce disposi-
tif en l'actionnant a plusieurs reprises.
it développera ainsi un réflexe qui lui
sera tres utile en cas durgence.

AVERTISSEMENT: il faut repérer
et corriger la défaillance avant de
remettre le moteur en marche.

Tirette a 2 positions (OFF / ON}. Pour
I'actionner, tirer complétement.



ATTENTION: Le décompresseur

facilite le démarrage, en réduisant
la compression du moteur. Repousser
la tirette dés que le moteur tourne,
pour ne pas endommager ce dernier.

iy

Dispositif a rebobinage automatigue,
placé du coté droit du véhicule. Pour
faire démarrer le moteur, tirer sur la
poignée.

$1 L

Modele Elan: tourner le bouton vers la
droite (ON) pour engager !'étrangleur
et vers la gauche (OFF) pour le désen-
gager.

Modéle Alpine: tirer le bouton pour en-
gager I"étrangleur et le pousser pour le
désengager.

Toujours actionner ['étrangleur pour
démarrer lorsque le moteur est froid.
L'emploi en est cependant inutile lors-
que le moteur est encore chaud.

iy
Tt

Commande a deux positions. Tirer et
pousser 2 ou 3 fois le bouton pour faire
fonctionner le dispositif. Toujours ac-
tionner ‘amorceur pour démarrer lors-
que le moteur est froid. L’'emploi en est
cependant inutile lorsque le moteur est
encore chaud.

P

Cadran & lecture directe qui indique le
nombre de tours / minute du moteur.

ATTENTION: Le compte-tours

est protégé par un fusible. S'il
cesse de fonctionner, vérifier ce fusible
et le remplacer s'il y a lieu. N'utiliser
que des fusibles de .1 A, sinon le
compte-tours sera endommagé.

TREET e Y b

Dispositif reli¢ directement a I'essieu
moteur. Cadran & lecture directe. Un
totalisateur journalier enregistre la dis-
tance parcourue.

Rattacher la corde du dispositif au con-
ducteur (par exemple au poignet).
Bien enfoncer le capuchon sur son ré-
ceptacle avant de faire démarrer le
moteur.

En cas d’urgence, retirer le capuchon
de son récepiacle et le moteur s'arré-
tera automatiquement.

REMARQUE: Le capuchon doit
toujours étre bien en place pour
que le moteur fonctionne.

AVERTISSEMENT: Si le capu-

chon coupe-circuit a été actionné
pour cause d’'urgence, il faut repérer et
corriger la défaillance avant de remet-
tre le moteur en marche.

{(MARCHE A-
VANT: vers le haut; MARCHE ARRIE-
RE: vers le bas).

Levier & 2 positions,

ATTENTION: Ne jamais manier le
levier lorsque la motoneige est
en marche,

REMARQUE: Si votre véhicule

doit étre remorqué, déposer la
courroie d’entrainement et abaisser le
levier de changement de vitesse en po-
sition de marche avant.

Pour ouvrir le capot,

modeles Flan: défaire les deux attaches
de chague c6té du véhicule;

modeéles Olympique et T'NT: appuyer
sur le capot et tourner les poignées
vers I'avant du véhicule;

modéles Everest: soulever les deux poi-
gnées pour défaire les attaches.



REMARQUE: Soulever douce-

ment le capot jusqu’'a ce que le
dispositif de retenue le maintienne
ouvert.

modele Alpine: ouvrir le capot en tour-
nant les poignées vers l'avant du véhi-
cule, déposer le bouchon du réservoir
a essence, soulever le capot et débran-
cher le bloc de jonction du cété droit
du moteur. Retirer le capot duvéhicule.

AVERTISSEMENT: Il est dange-

reux de faire tourner le moteur
lorsque le capot n‘est pas en place ou
n’est pas fermé.

Piacé sous le capot. Pour v accéder,
soulever ce dernier. Le meilleur endroit

pour remiser les bougies, les cdbles, la
courroie, etc,

Pour y accéder, enlever le dossier et
faire basculer le siége. Le meilleur en-
droit pour remiser les bougies, les cé-
bles, les courroies, etc.

REMARQUE: Pour prévenir les

effets des chocs de roulement, il
vaut mieux enrouler le matériel de se-
cours et de dépannage dans un caout-
chouc mousse.

Pour vérifier le niveau d'essence, tous
les modeles sauf Elan: dévisser le bou-
chon du réservoir et sortir la jauge;
modeles Elan: le réservoir étant trans-
lucide, le niveau d’essence est parfai-
tement visible.

AVERTISSEMENT: Ne jamais vé-
rifier le niveau d’essence 3a la
lueur d’une allumette ou d'une flamme.

Les moteurs Bombardier-Rotax doivent
subir une période de rodage avant de
fournir leur puissance maximale. Pen-
dant cette période de rodage (10 4 16
heures de marche], le mélange de car-
burant doit étre plus riche, c’est-a-dire
40 parties d’essence pour une partie
d'huile Bombardier 50/ 1. Le régime
du moteur ne doit pas dépasser les %
de sa puissance nette. Cependant, bien
qu’il faille éviter de maintenir une vi-
tesse élevée et de surchauffer le véhi-
cule, il est recommandé de soumettre
un moteur en cours de rodage a quel-
ques accélérations vigoureuses ainsi
qu’'d de fréguentes variations de ré-
gime.

(T .
3

Dans un mécanisme, toute piéce de
précision doit faire 'objet d'une véri-
fication périodique. Il en va de méme
pour une motoneige. C'est pourquoi
nous vous recommandons de faire ré-
viser votre véhicule par voire conces-
sionnaire, et ce, a la premiére de ces
deux éventualités: aprés les 10 pre-
miéres heures d'utilisation ou 30 jours
aprés |"achat.

Par la méme occasion, vous pourrez
discuter avec votre concessionnaire de
toutes les questions auxquelles vousne
trouvez pas de réponse.

Souvenez-vous qu'il est plus facile
d'effectuer dés ce moment les réglages
ou les modifications qui s‘imposent,
que de continuer a utiliser votre moto-
neige jusqu'a ce qu’un bris ou une
panne se manifeste,

Cette vérification est laissée aux frais
du client.



Toujours ajouter l'huile & l'essence
dans les proportions recommandées.
Effectuer un mélange parfait avant de
remplir le réservoir.

“ 1 Ty

Utiliser de |'essence ordinaire {au moins
92 d'indice d’octane).

ATTENTION: Ne jamais modifier
les proportions recommandées ni
employer d’autres carburants, comme
I'essence sans plomb ou 2 faible teneur
en plomb, le naphte, le méthane, etc...

R TR
Utiliser I'huile concentrée Bombardier
50/ 1 vendue par nos concessionnai-
res. Elle est spécialement congue pour
répondre aux besoins des moteurs

Bombardier-Rotax.

Sil est impossible d’obtenir de 'huile
Bombardier, utiliser une huile pour mo-
toneige a moteur deux temps de pre-
migre qualité. Cependant ie mélange
essence / huile doit étre conforme aux
normes requises pour le véhicule. Voir
les recommandations du fabricant sur
le contenant.

ATTENTION: Ne jamais utiliser
de V'huile minérale ordinaire ni de
I'huile & moteur hors-bord.

saurait trop insister sur 'impor-
tance du mélange de carburant, car les
mélanges inadéquats sont l'une des
principales causes de détérioration du
moteur. La proportion recommandée
est de B0 volumes d'essence pour un
volume d'huile.

5 gallons d’essence ordinaire +1 can-
nette d'huile concentrée Bombardier
50/ 1=mélange de carburant appro-
prié.
REMARQUE: Pour faciliter le
meélange, conserver {'huile & la
température de la piéce.

Utiliser un récipient propre. Ne jamais
effectuer le mélange dans le réservoir
de la motoneige. Pour ne pas étre en
reste, préparer deux mélanges de 5
gailons dans des récipients de plastique
ou de métal.

AVERTISSEMENT: L’essence est

un liquide inflammable et explo-
sif. | faut donc effectuer le mélange
huile / essence dans un endroit aéré.
Ne pas fumer pendant 'opération. S’il
se produit une émanation d’essence en
cours de route, faire examiner le véhi-
cule sans délai. Enfin, ne jamais faire le
plein pendant que le moteur tourne.
Par temps trés froid, éviter que I'essen-
ce ne vienne en contact avec la peau.

1. Verser un gallon d'essence dans un
récipient propre.




; B

3. Remettre le bouchon et brasser vi-
goureusement le récipient.

TN

o
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4. Ajouter le reste de 'essence.

5. Brasser de nouveau. A 'aide d'un
entonnoir a filtre fin, verser le mélan-
ge dans le réservoir.

REMARQUE: L’huile ayant ten-

dance & se déposer, ii ne faut ja-
mais oublier de brasser le récipient
avant d’utiliser un mélange déja pré-
paré.

AVERTISSEMENT: Ne pas rem-

plir complétement le réservoir si
le véhicule doit stationner dans un en-
droit chaud. L’essence aurait alors ten-
dance & se dilater et 4 déborder dy ré-
Servoir.

2 Vérifier le niveau d'essence.

@ S'assurer que les skis et la chenille
n'ont pas gelé au sol et que la direc-
tion fonctionne adéquatement.

= Actionner la manette de {'accéiéra-
teur & quelques reprises pour voir si
elle fonctionne bien. Celle-ci doit
revenir automatiquement au ralenti
dés gu’on lareldche.

& Actionner la manette du frein et
s'assurer que le freinage est compiet
avant que la manstte ne touche lg
guidon,

& S’assurer gue la voie est compiéte-
ment libre devant le véhicule.

AVERTISSEMENT: Ne pas dé-
marrer avant de s'étre assuré du

bon fonctionnement de tous les mé-
canismes.



Position

abaissée

d’arrét

: ]

.. Introduire la clé dans le contact et la
tourner § “ON".

2. Vérifier le mécanisme de Vaccéléra-
teur.

3. Selon le cas, actionner I'étrangleur
ou {'amorceur (tirer et pousser 2 ou
3 fois).

Dans le cas du modéle Elan mono-
cylindre, tirer aussi le décompres-
seur a fond.)

REMARQUE: i n'est pas néces-
saire d’actionner I’étrangleur ou
Famorceur lorsque le moteur est
encore chaud.

Position
relevée
de marche

4. Lorsqu'ity alieu, s'assurer que le ca-
puchon est en place et que la corde
en est rattachée au conducteur.
S’assurer également gue l'interrup-
teur d’'urgence ne coupe pas le cir-
cuit.

5. Tirer lentement la poignée du dé-
marreur manuel jusqu'a ce gu'elle
offre une résistance, puis tirer vi-
goureusement. Laisser la poignée
revenir lentement & sa position
initiale.

AVERTISSEMENT: Ne pas ac-
tionner 'accélérateur lors du dé-
marrage.

6. S'ily a lieu, désengager |"étrangleur.
Dans le cas du modéle Elan mo-
nocylindre, repousser le bouton du
décompresseur.

7. Vérifier le fonctionnement de !'in-
terrupteur d’urgence et, s'il v a liey,
du capuchon coupe-circuit. Faire
démarrer le moteur a nouveau.

AVERTISSEMENT: Ne pas rouler

avec un véhicule dont {'interrup-
teur d'urgence ou, s'il y a lieu, le capu-
chon coupe-circuit ne fonctionne pas.
Pour arréter le moteur, ramenerlaclé a
“QFF"”. Si l'un des mécanismes coupe-
circuit ne fonctionne pas, voir le con-
cessionnaire immédiatement.

8. Laisser le moteur se réchauffer a-
vant de rouler & haut régime.

ATTENTION: Dans le cas d'un

T'NT muni d’'un moteur refroidi &
{air libre, le systéme de refroidissement
n‘est vraiment effectif que lorsque le
véhicule est en mouvement. Il ne faut
donc laisser tourner le moteur au ralen-
ti que trés peu de temps, pour ne pas
'endommager. Les longues randon-
nées A vitesse trés réduite peuvent éga-
lement étre nuisibles au moteur.

ATTENTION: Ne jamais faire
fonctionner le moteur lorsque la
batterie est enlevée ou débranchée.

1. Introduire la clé dans le contact.

2. Vérifier le mécanisme de |'accéléra-
teur. Actionner I'amorceur (firer et
pousser 2 ou 3 fois) ou I'étrangleur.

REMARQUE: Il n'est pas néces-

saire d’actionner I'étrangleur ou
I"amorceur lorsque ie moteur est en-
core chaud.

3. Lorsgu'il y alieu, s'assurer que le ca-
puchon coupe-circuit est en place et
que la corde en est rattachée au
conducteur. S'assurer également
que l'interrupteur d'urgence ne cou-
pe pas le circuit.

4. Tourner la clé vers la droite pour ac-
tionner le démarreur. Si le moteur
ne démarre pas, ramener la clé au
point mort,

AVERTISSEMENT: Ne pas ac-
tionner I'accélérateur lors du dé-
marrage.

5. Reldcher la clé dés que le moteur
tourne. Sl y a lieu, désengager
Pétrangleur,



6. Vérifier le fonctionnement de l'inter-
rupteur d'urgence et, s'il y a lieu, du
capuchon coupe-circuit. Faire dé-
marrer le moteur a nouveau.

AVERTISSEMENT: Ne pas con-

duire un véhicule dont {'interrup-
teur d'urgence ou, s'il y a lieu, le capu-
chon coupe-circuit ne fonctionne pas.
Pour arréter le moteur, ramener la clé 3
"OFF"”. Sil'un des mécanismes coupe-
circuit ne fonctionne pas, voir le con-
cessionnaire immédiatement.

7. Laisser le moteur se réchauffer
avant de rouler & haut régime.

REMARQUE: Si le démarreur

électrique refuse de fonctionner,
placer ta clé & "ON" et faire démarrer
manuellement le moteur.

Si le cable du démarrewr se rompt,
faire démarrer le moteur avec le céable
de rechange.

Déposer 'ensemble du démarreur 3
rappel et en reposer la poignée au ca-
ble de rechange.

Enrouler le céble sur la poulie de dé-
marrage.

Monocylindre

REMARQUE: Dans le cas des

modeles Elan a deux cylindres,
le noeud du céble de rechange doit ar-
river derriere une téte de boulon de la
poulie.

Deux cylindres, Elan

Tirer vigoureusement sur la poignée,
comme pour un démarrage normal.

AVERTISSEMENT: Ne pas faire

démarrer le véhicule au moyen de
la poulie motrice, & moins d’une urgen-
ce. Faire réparer le véhicule dans le
pius bref délai possible.

Déposer le garde-poulie et enrouler
solidement le cable autour de la poulie
motrice, entre la demi-poulie coulis-
sante et le protége-rouleau. Faire dé-
marrer le moteur de la fagon habituelle.

A
Demi-pouiie
coulissante geetee

/ . M".

Protége-
rouleay

AVERTISSEMENT: Pour faire dé-

marrer le véhicule au moyen de
la poulie motrice, dans un cas d’urgen-
ce, ne pas faire de noeud 3 l'extrémité
du céble de rechange et ne pas réins-
taller le garde-poulie.
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La sécurité, la durée et le bon fonction-
nement de votre motoneige dépendent
de son entretien. Dans la plupart des
cas, une performance médiocre pro-
vient d'un mauvais entretien. Quel-
gues minutes par semaine suffisent a
garder votre motoneige en parfaite
condition.

Lubrifier la direction et la suspension
fous les mois ou aprés chaque période
d’utitisation de 40 heures. Lubrifier plus
fréquemment si le véhicule est utilisé
sur neige fondante.

AVERTISSEMENT: Effectuer les

opérations de lubrification con-
formément aux instructions contenues
dans ce manuel. Sauf indication con-
traire, le moteur doit alors étre arrété.
It est recommandé de faire réviser pé-
riodiqguement par le concessionnaire
les points mécaniques non couverts
par ce manuel.

1. Décrocher le loquet qui se trouve au
point de rencontre du cache-moteur

et du tableau de bord.

2. Pousser le cache-moteur vers le bas,
puis le basculer vers ‘arriére. Pour la
repose, faire I'inverse.

12
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AVERTISSEMENT: Ne pas faire
tourner le moteur lorsque le gar-
de-poulie n’est pas en place.

LR

1. Quvrir le capot et enlever le cache-
moteur,

2. Déposer le garde-poulie de ia poulie
menée (avant) en le dégageant de
ses attaches.

3. Pour déposer le garde-poulie de la
poulie motrice, retirer la pince d'at-
tache (A) et pousser le boulon a res-
sort (B} vers 'extérisur du véhicule
pour dégager la cheville.

4. Dégager le garde-poulie de son sup-
port (C) en le poussant vers 'avant.

-
Oy

8

E

Détacher la conduite d'air du moteur
et la retirer du compartiment du silen-
cieux. Défaire les attaches du garde-
poulie et le retirer du véhicule.




i Ty 3. Pousser le garde-poulie vers l'avant
1. Quvrir e capot, dévisser 'écrou pour dégager 'attache qui le retient
papillon (A) et retirer les pinces ason support.

d'attache (B et C).

AVERTISSEMENT: Ne jamais fai-
re tourner le moteur lorsque la
courroie n'est pas en place.

E Wi r EJ ]

1 Ouvrar le capot; déposer le garde-
poulie. Dans le cas des modéles
Everest et T'NT, déverrouiller et
soulever le support de la poulie
menée.

Support de la poulie menée

2. Dégager le garde-poulie des enco-
ches arrigre et médianes, et retirer
fa cheville de 'encoche avant. Dé-
poser le tout.

. Deposer le capot. Retirer la pince
d’attache {A) et pencher le garde-
poulie de la poulie menée vers I'a-
vant du véhicule.

2. Quvrir la poulie menée en tournant
et poussant la demi-poulie coulis-
sante; la maintenir ouverte.

Garde-poulie
dela poulie manée

m 3. Faire glisser la courroie par-dessus

le rebord supérieur de la demi-poulie

2. Retirer la pince d’attache (B) et coulissante.
comprimer le ressort pour dégager
la cheville (C).




4. Faire glisser la courroie par-dessus
la poulie motrice et la retirer du véhi-
cule. Faire l'inverse pour reposer la
courroie.

Moy g Ty

Enlever le capot et le garde-poulie. En-
lever les deux boulons {A) fixant le sup-
port du frein au chéssis. Desserrer
I'écrou (B) de facon & séparer le frein
de son support. Faire pivoter ces der-
niers d’un demi-tour.

Ouvrir la poulie menée. Tourner et
pousser la demi-poulie coulissante; la
maintenir ouverte. Faire glisser la cour-
roie par-dessus le rebord supérieur de
la demi-poulie motrice et la sortir en
la faisant passer sous la poulie menée
et I'ensemble frein-support. Pour ré-
installer la courroig, faire l'inverse.

i i

i

)

Introduire de la graisse “basse tempé-
rature’’ dans les raccords de graissage

14

des galets. Pomper jusqu‘a ce que la
graisse sorte aux joints intérieurs.

Dans le cas du modeéle Alpine, pour
graisser les roues intérieures, ren-
verser le véhicule sur le c6té et appuyer
sur la chenille pour faire apparaitre
les raccords de graissage.

Introduire de la graisse “basse tempé-
rature” dans les raccords de graissage
de I'essieu arriére,

ATTENTION: Toujours utiliser
une pompe a basse pression pour
lubrifier I'essieu arriére.

Lubrifier les roues de support. A |'aide
d'une pompe 3 basse pression, intro-
duire 3 ou 4 jets de graisse "‘basse tem-
pérature” dans chacun des raccords
de graissage situés sur les chapeaux
des roues. Essuyer le surpius.

N

Raccords de graissage

AVERTISSEMENT: Ne pas lubri-
fier les cébles de l'accélérateur
et / ou du frein, ni leur gaine.



Lubrifier les jambes de skis an rac-
cords de graissage jusqu’a ce que ia

graisse sorte aux joints. Huiler les bou-
lons des coupleurs de skis.

de 'huile légére, lubrifier le res-
sort supérieur de la colonne de direc-
tion. Laisser I'huile pénétrer dans le lo-
gement. Huile 'extrémité inférieure du
bras de direction et graisser le joint a
rotule avec de la graisse basse tem-
pérature.

Avec

A I'aide d'une pompe & graisser, lubri-
fier la jambe de ski. Graisser jusqu’a ce
que la graisse sorte au joint. Huiler le
boulon d’accouplement du ressort.

€
p
¢
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Retirer le coffret de rangement, de
méme gue le bouchon de visite et voir
si le niveau d'huile atteint le bas de
l'orifice. Sinon, ajouter la quantité né-
cessaire d'huile a carter. Pour ce, en-
lever le bouchon de remplissage avec
une clé a bougies.

Bouchon
de
remplis-

sage

Bouchon
de visite

Olympique, Everest
et T'NT

L

s
Enlever le bouchon de remplissage
avec une clé & bougies et vérifier le
niveau d'huile en se servant d'un bout
de fil métalligue comme jauge. Le ni-
veau d’'huile devrait étre de 7.5638.5cm
(3" & 3% "). Refaire le plein au besoin.

REMARQUE: Dans tous les cas,
la capacité du carter est d’environ
266 mi (9 0z).

La ﬂt‘ﬁo;te de vitesses contient 454 mi (16
onces) d’huile.

Pour vérifier le niveau:

Enlever le couvercle de caoutchouc si-
tué sur le coté inférieur droit de la bolte
de vitesses.

A V'aide d’un fil de fer, vérifier le niveau
d'huite. Celui-ci doit atteindre 8.2 cm
(3% "),

Introduire I'huile par l'orifice de rem-
plissage. Utiliser I'huile & carter de chafi-
ne Bombardier.

15



Lubrifier la poulie motrice deux fois par
mois ou aprés chaque période d'utilisa-
tion de 20 heures. Quant aux autres
modales décrits dans ce manuel, ils ne
requiérent aucune lubrification.

AVERTISSEMENT: La lubrifica-

tion de la poulie motrice ne doit
étre effectuée que par un concession-
naire autorisé. Ce dernier doit égale-
ment démonter, nettoyer, vérifier et
lubrifier la poulie s'il y a lieu a toutes les
100 heures de fonctionnement ou a la
fin de chaque saison, selon la premiére
des deux éventualités.

IMPORTANT: Les poulies motrices
dont le sceau & été brisé par une per-
sonne autre qu’un représentant autori-
sé de Bombardier, ne sont pas cou-
vertes par la garantie.

7

Procéder comme suit pour en graisser
'arbre: déposer garde-poulie et cour-
roie d'entrainement. Tourner et pous-
ser la demi-poulie coulissante pour ou-
vrir la poulie menée et en nettoyer I'ar-
bre et y appliguer une légére couche de
graisse type ‘‘basse termpérature””.

REMARQUE: Etendre la graisse

sur toute la longueur de l'axe en
faisant glisser la demi-poulie coulis-
sante. Essuyer l'excédent en ayant
soin de ne pas laisser de graisse sur les
faces internes de la poulie.
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Le tableau suivant indique quslles opé-
rations vous ou votre concessionnaire
devez effectuer, et a quels intervailes.
En vous conformant aux recommanda-
tions qui sont faites dans cette sec-
tjon, vous vous assurerez de nombreu-
ses années de loisirs agréables et peu
codteux avec voire motoneige.

AVERTISSEMENT: Effectuer les

opérations d‘entretien conformé-
ment aux instructions contenues dans
ce manuel. Sauf indication contraire,
le moteur doit alors étre arrété. Il est
recommandé de faire réviser périodi-
guement par le concessionnaire les
points mécaniques non couverts par ce
manuel.

Code (hebdomadaire) Page
H1 Bougies 17
H2 Batterie {démarrage électriguel 17
H3 Suspension (8tat} 17
He Chenille (étath 18
Hh Tension et alignement de fa chenille 18,18.20
HS Réglage du carburateur 20,21,22
H7 Courroie d'entrainement 22
He Mécanisme de direction 2223
HY Tension de la chaine d'entrainement (Alpine} 23
Code (mensuel) Page
M1 Frein 23,24
M2 Réglage de ta direction 2425
M3 Ecrous de culasse 2%
M4 Ecrous du support moteur 25
M5 Attaches du silencieux 25

M6 Courroie du ventilateur {moteur 2 cyl. refroidi 25
par ventilateur)

M7 Inspection générale 25,26
M8 Systéme d'aération (Blympiguel 2
Phare 25




Débrancher et enlever les bougies.
En vérifier ['état:

@ bec brunétre: fonctionnement nor-
mal

@ bec noir: mélange du ralenti et / ou
de haute vitesse trop riches; rapport
huile / essence inadéquat; bougies
non conformes; fonctionnement
prolongé au ralenti

@ bec gris clair: méiange du ralenti ou
de haute vitesse trop pauvre; bou-
gies non conformes; rapport huile /
essence inadéquat; fuite a un joint.

Surchauffée
{gris clair}

Encrassée
{(noir}
Normale
(brunétre}

ATTENTION: Si le moteur ne

semble pas fonctionner normale-
ment, consulter le concessionnaire.
A Vaide d'une jauge d'épaisseur, véri-
fier I’écartement des bougies.

Remettre les bougies en place et les
brancher.

Verifier te niveau de i'électrolyte. S'il
est plus bas que la ligne de niveau su-
périeure, remplir d'eau distillée.

Au besoin, nettoyer les bornes et les
raccords avec une brosse a poils raides
pour faire disparaitre toute trace de
corrosion. Laver avec du bicarbonate
de soude et de l'eau. Rincer soigneu-
sement et bien faire sécher.

ATTENTION: Ne pas laisser pé-

nétrer le détersif a |I'intérieur de la
batterie. Il pourrait dégrader |'électro-
lyte.

Brancher les cébles de la batterie. En-
duire les bornes et les raccords de vase-
line pour prévenir la corrosion. Vérifier
la solidité de la batterie et s’assurer que
le tuyau de trop-plein n‘est pas obs-
trué oy tordu.

AVERTISSEMENT: Le tuyau de

trop-plein ne doit pas étre obs-
trué, plié ou tordu, sinon les gaz
s’accumuleront et une explosion pour-
ra survenir. Eviter tout contact de |'é-
lectrolyte avec la peau.

Vérifier I'état des ressorts de la suspen-
sion. Les remplacer s'ils sont brisés ou
affaiblis. Si le véhicule est muni d’une
suspension a glissiéres, en vérifier I'état
et, au besoin, remplacer les glissiéres.

REMARQUE: En conduite nor-

male, la neige lubrifie et refroidit
les glissigres. La circulation prolongée
sur neige glacée ou sablonneuse {sans
parler de la terre, de "asphalte, etc.)
provoquera leur échauffement et leur
usure prématurée.
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Soulever 'arriere du véhicule. Le mo-
teur arrété, tourner les chenilles a la
main. S'assurer gu'elles ne sont pas
fendiliées, qu’il n’y manque aucun
segment protecteur ou guide et/ ou
qu’ils ne sont pas endommagés. Dans
le cas contraire, voir le concessionnaire
pour gu’il les remplace.

REMARQUE: Dans le cas du mo-

dele Alpine, avant de tourner ma-
nuellement les chenilles, placer le levier
de changement de vitesse & la position
de marche avant.

AVERTISSEMENT: Ne pas rouler
avec un véhicule dont la chenille
est coupée, tordue ou endommagée.

Soulever {'arrigre du véhicule. A I'aide
d'une régle, vérifier la tension de la
chenille au bogie du centre. Voir la fi-
che technique du véhicule pour régler
correctement ta tension (distance entre
le bord inférieur de la chenille et la base
du marchepied).

S’il y a trop de jeu, la chenille frottera
sur le chéssis. S’il n'y en a pas assez, la
vitesse et le rendement en seront af-
fectés.

Pour régler la tension:

1. Desserrer les deux écrous de blo-
cage des boulons de réglage situés
du c6té intérieur des ressorts.

2. Pour augmenter la tension, tournsr
18

T

les boulons de réglage vers la droite.
Pour la diminuer, tourner vers la
gauche. S’assurer que les deux c6-
tés sont réglés a la méme tension.

Boulon
de réglage

3. Effectuer I'alignement.

REMARQUE: Le réglage de la

tension et celui de l'alignement
sont étroitement liés. Ne pas effectuer
'un sans 'autre.

Une fois la tension réglée, mettre le
moteur en marche et faire tourner len-
tement la chenille. S'assurer que cette
derniére est bien centrée et qu'elle
tourne uniformément sur les roues den-
tées arrigre. La distance entre les bords
extérieurs de la chenille et les plaques
de raccordement doit étre la méme des
deux cotés. Un mauvais alignement
entralnera l'usure prématurée de la
chenille et des roues dentées.

1. Arréter le moteur. Déterminer guel
c6té de la chenille est le plus rap-
proché de la plague de raccorde-
ment et tourner le boulon de réglage
vers la droite jusgu’a ce que la dis-
tance soit la méme des deux cOtés.

2. Resserrer fermement les écrous de
blocage.

3. Faire démarrer le moteur. Faire tour-
ner lentement la chenilie et vérifier
de nouveau ['alignement.



AVERTISSEMENT: Avant de vé-

rifier ['alignement, s’assurer
qu’aucun objet ne risque d’étre entrai-
né ou projeté par la chenille. Garder
mains, pieds, outils, et vétements éloi-
gnés d'elle.

Soulever l'arrigre du véhicule. A l'aide

d’'une régle, vérifier la tension des che-

nilles a partir de V'avant-dernier bogie
de la partie arriére.

e

/

" “
e JOgole] \0]enele]

Voir la fiche technique du véhicule
pour régler correctement la tension
{distance entre le rebord inférieur de la
chenille et la base du marchepied).

Pour régler la tension:

Desserrer les écrous de blocage (4) des
ressorts des plaques de raccordement
(situés du coé intérieur des ressorts).

Pour augmenter la tension, tourner les
boulons de réglage vers la droite. Pour
la diminuer, tourner vers la gauche.

Boulon
de réglage

Faire tourner lentement les chenilles;
s'assurer qu'elles sont bien centrées
et gu’elies tournent uniformément sur
les roues dentées arrigre. La distance
entre les bords des chenilles et les pla-
ques de raccordement doit étre la mé-
me des deux cOtés.

Pour régler:

Tourner le boulon de réglage intérieur
vers la gauche pour rapprocher la che-
nille de la plaque de raccordement in-
térieure; vers la droite pour 'en éloi-
gner.

Serrer les écrous de blocage des pla-
ques de raccordement.

Faire tourner lentement les chenilles et
vérifier de nouveau l'alignement.

AVERTISSEMENT: Avant de vé-

rifier l'alignement, s’assurer
qu’aucun objet ne risque d'étre entrai-
né par les chenilles. Garder mains,
pieds, outils et vétements éloignés
d’elles.

La suspension est réglable; a l'avant
pour les conditions de surface et & l'ar-
riere, selon le poids du conducteur.

Lorsque les blocs de réglage avant sont
au point le plus bas, le poids porte sur
les skis. En les réglant a la position la
plus élevée, on déplace la pression des
skis & la chenille. Lés blocs arriére sont
réglés en fonction des préférences du
conducteur.

Blocs de réglage

ATTENTION: Prendre soin de
tourner les blocs de réglage de
gauche dans le sens des aiguilles d’une
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montre; ceux de droite dans ie sens
contraire. A chaque réglage, les blocs
gauches et droits doivent étre placés a
la méme hauteur.

Soulever Varriére du véhicule et I'ap-
puyer sur un support. Laisser la sus-
pension se détendre normalement. Vé-
rifier le jeu {voir fiche technigue) entre
la glissigre et le rebord intérieur de la
chenille. S'il vy a trop de jeu, la chenille
frottera sur le chéssis.

ATTENTION: S'il n'y en pas

assez, la vitesse et le rendement
en souffriront, et les piéces composan-
tes de la suspension seront endom-
magées.

Ajuster la tension en serrant ou en des-
serrant les boulons de réglage situés du
cOté intérieur des roues de support
arrigre. S'il est impossible d'obtenir la
tension adéquate, voir le concession-
naire.

REMARQUE: Le réglage de la

tension et celui de l'alignement
sont étroitement liés. Ne pas effectuer
I'un sans ‘autre.

Faire démarrer le moteur et faire tour-
ner lentement la chenille. Voir si celle-ci
est bien centrée et tourne unifor-
mément.

o /]
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AVERTISSEMENT: Avant de vé-

rifier I'alignement, s’assurer que
la chenille est libre de tout élément
pouvant étre projeté hors de son
champ de rotation. Tenir mains, pieds,
outils et vétements éloignés de la
chenille.

Pour aligner la chenille, arréter le mo-
teur, desserrer les écrous et serrer le
boulon de réglage du cdté ou la che-
nille est le plus prés du chéssis. Resser-
rer les écrous de blocage et revérifier
{"alignement.

AN .
Boulon de réglage
. N

N \
NN

ATTENTION: Ne jamais circuler
lorsque le silencieux d’admission

est débranché. 1l pourrait en résuiter de
graves dommages au moteur.

s

Le réglage du carburateur comporte

deux étapes:
A} Mélange du ralenti
B) Ralenti




Le réglage
trois étapes: .
A) Mélange du ralenti

B) Ralenti .

C) Mélange de haute vitesse

A adlarage g ik

Tourner complétement la vis du mélan-
ge du ralenti vers la droite (jusqu'a ce
gu'une faible résistance se fasse sen-
tir). La reculer ensuite selon les indi-
cations de la fiche technique.

ATTENTION: Pour tirer des char-

ges lourdes comme, par exemple,
un surfaceur, il est fortement recom-
mandé d'enrichir le mélange du ralenti
en en tournant la vis de % de tour sup-
plémentaire vers la gauche.

Le moteur en marche et réchauffé,
tourner la vis du ralenti vers la droite
pour augmenter le régime du ralenti et
vers la gauche pour le diminuer. Voir la
fiche technique pour connaitre le régi-
me de ralenti adéquat.

Le moteur arrété, tourner la vis du mé-
lange de haute vitesse & fond vers la
droite (jusqu’a ce qu'une faible résis-
tance se fasse sentir), puis la reculer
selon les indications de la fiche techni-
que.

AVERTISSEMENT: Le réglage fi-
nal ne doit étre effectué que par
un concessionnaire autorisé.

du carburateur comporte

Le réglage du carburateur comporte
deux étapes:

A) Mélange du ralenti

B) Ralenti

Serrer complétement la vis du mélange
du ralenti (jusqu’a ce gu'une faible ré-
sistance se fasse sentir) puis la reculer
conformément aux données de la fiche
technique.

Tourner Ia vis du ralenti vers la droite
jusgu'ad ce qu'elle vienne en contact
avec le tiroir d’'accélérateur puis lui
faire effectuer deux {2) autres tours {ré-
glage préliminaire). Démarrer et laisser
réchauffer le moteur, puis régler le re-
gime du ralenti {voir fiche technigue)
en tournant la vis du ralenti dans un
sens ou dans 'autre.

ATTENTION: Ne pas tenter de

régler le régime du ralenti avec la
vis du mélange du ralenti. Il pourrait en
résulter de graves dommages au mo-
teur. S’il est impossible d'obtenir le
régime approprié, voir le concession-
naire,

5

Lorsque la température dépasse 0° C
(32° F), poser fe bouchon de caout-
chouc sur le c6té moteur et le bouchon
aérateur sur le coté du silencisux d'ad-
mission, de fagon & créer une circufa-
tion d'air frais.
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Lorsque la température est inférieure a
0° C (32° F) ou lorsque la neige est
poudreuse, poser le bouchon de caout-
chouc du cbté sitencieux d’admission
et le bouchon aérateur du c6té moteur
pour gue la chaleur dégagée par ce
dernier soit dirigée vers le carburateur.

ATTENTION: Suivre ces directi-

ves 2 la lettre. Sinon, le moteur
surchauffera ou il y aura formation de
glace dans le carburateur.

Pour circuler sur neige poudreuse, il est
préférable d'obstruer les volets d'aé-
ration avant (voir illustration). 1l faut
cependant les dégager dés gue la neige
devient plus compacte ou que le mo-
teur se réchauffe trop.
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Par temps froid et/ ou pour circuler
sur neige poudreuse, tourner le coude
du silencieux d’admission vers I'arriere
du véhicule. Ne le tourner vers "avant
que par temps doux.

Avant du véhicule

Temps froid Termps doux
et / cuneige seutement
poudreuse

18 ¥y B 19
Examiner la courroie. S’assurer gu'elle
n'‘est pas fendillée, effilée ou usée de
facon inégale (usure d'un seul cbté,
etc.). L'usure inégale de la courroie
provient souvent d'un mauvais aligne-
ment des poulies. Au besoin, voir le
concessionnaire. Vérifier la largeur de
la courroie. Si elle est inférieure aux
données de la fiche technigue, rempla-
cer la courroie.

REMARQUE: Aprés l'installation

d'une courroie d'entrainement
neuve, il est fortement recommandé
d'observer une période de rodage de
16-26 km (10 & 15 milles}.

il
P
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Vérifier la solidité des éléments du mé-
canisme de direction (bras de direction,
boulons et barres d'accouplement,
etc...) et les resserrer au besoin, Vérifier
I’état des lisses de ski et des skis. Les
remplacer au besoin,



i est possible d’augmenter la manoeu-
vrabilité du véhicule en rehaussant les
points d'attaches extérieurs des axes
transversaux. A cet effet, des trous
borgnes ont été prévus a environ
35 cm (1% ") au-dessus des trous
d’origine.

Pour élever les bogies, compléter le
percage des trous avec une meéche de
%6’ de diamétre, enlever les vis rete-
nant les axes au chéissis et les fixer
dans les trous supérieurs,

O-«Trouborgne

Avant de vérifier la tension, faire avan-
cer le véhicule, de facon & obtenir le jeu
véritable. Vérifier la tension. Tourner
fa poulie menée de % tour vers la gau-
che et revérifier la tension.

Etablir un jeu de 6 mm (% ).

Eniever le boulon de fixation du ten-
deur de chaine (le tendeur est placé &
gauche de la partie inférieure de la
boite de vitesses).

Tendeur
de chaine

Tourner le tendeur jusqu’a I'établisse-
ment de la tension voulue.

Bioquer le tendeur avec le boulon de
fixation.

REMARQUE: Si le véhicule sert

a transporter ou trainer de lour-
des charges, il est préférable de modi-
fier le rapport de démultiplication des
engrenages. Pour ce, voir le conces-
sionnaire.

L'efficacité du freinage est un facteur
essentiel de sécurité. Ne jamais circu-
ler sans s'étre assuré du bon fonction-
nement du mécanisme.

AVERTISSEMENT: Remplacer
les garnitures de frein si elles ont
moins de 5 mm ( %s") d’'épaisseur.
Voir le concessionnaire.

Le freinage devrait étre complet lors-
que {a manette se trouve & 2.5 cm (1
po) du guidon.

Pour effectuer un réglage sommaire,
desserrer {"écrou A et serrer I'écrou B,
ce qui aura pour effet d'augmenter le
jeu de la manette. Pour diminuer le
jeu, procéder de fagon inverse.

Aprés avoir terming ['ajustement som-
maire, resserrer solidement les écrous
Aet B. Sile jeu demeure inadéquat, ef-
fectuer un ajustement plus poussé.
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Pour ce, desserrer l'ecrou retenant le
cable au levier inférieur. Ajuster le ca-
ble a ta longueur voulue, puis resserrer
I'écrou. S’assurer que les écrous utili-
sés pour le réglage sommaire se trou-
vent & mi-chemin environ du céblage
d’ajustement.

AVERTISSEMENT: Toujours vé-
rifier le fonctionnement du feu
d’arrét aprés l'ajustement du frein.

Le mécanisme de freinage est autore-
glable et ne requiert par consequent
aucun réglage périodique. Vérifier la
course de la manette. Le freinage de-
vrait étre complet lorsque celle-ci se
trouve & environ 13 mm {% ") du gui-
don. Sinon, voir le concessionnaire.

Les skis doivent avoir une divergence
de 3 mm { ¥ "'}. Pour vérifier, mesurer
la distance qui sépare les skis a l'avant
et & l'arriére des ressorts & lames.

Pour ajuster:

dévisser les écrous de blocage de la
barre d'accouplement la plus longue;
tourner la barre d‘accouplement a la
main jusqu’a !‘obtention de Il'aligne-
ment prescrit; resserrer solidement les
BCrous.

Le guidon doit en outre étre a I'hori-
zontale forsque les skis sont orientés
vers 'avant,

Pour le regler:

dévisser les écrous de blocage de la
barre d'accouplement la plus courte;
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tourner la barre d’accouplement a la
main jusqu’a ce que le guidon soit 3
I'horizontale; resserrer solidement les
écrous. Vérifier la solidité des boulons
des bras de direction, de méme que I'é-
fat des joints a rotules, etc.

AVERTISSEMENT: Le logement

du joint & rotule sphérique doit
étre paralléle au bras de direction. Le
maintenir en place pendant le serrage
des écrous. S'assurer qu’au moins la
moitié de la partie filetée du joint a ro-
tule pénatre dans la barre d’accouple-
ment.

Correct fncorrect

Qi

e TURET

La divergence des skis doit étre plus
importante & l'avant gu’a l'arriére des
ressorts & lames {3 mm { & ) lorsque
le guidon est en position horizontale).

IMPORTANT: Fermer {'avant des ckis
a la main, pour prendre le jeu du mé-
canisme.

Pour ajuster:

dévisser les écrous de blocage des
barres d’accouplement; tourner une
barre d’'accouplement ou les deux jus-
qu’'a ce que les skis soient paraliéles;
dloigner de 1.5 mm ( ¥s ") de chaque



c6té, a l'avant des ressorts a lames, en
faisant tourner les tendeurs; resserrer
solidement les écrous de blocage con-
tre les barres d'accouplement. Vérifier
la solidité des boulons des bras de di-
rection, de méme que ’état des joints
arotules etc.

AVERTISSEMENT: Le logement

du joint a rotule doit étre paralléle
au bras de direction. Le maintenir en
place pendant le serrage des écrous.
S’assurer qu’au moins la moitié de la
partie filetée du joint 3 rotule pénétre
dans la barre d"accouplement.

Le ski doit étre perpendiculaire au gui-
don.

Pour I'aligner:

Enlever le boulon qui retient le guidon
4 la colonne de direction.

Enlever le guidon, de facon a découvrir
extrémité cannelée de la colonne de
direction.

Installer le guidon perpendiculairement
au ski. Remettre le boulon et serrer a
4.1-4.8 kg-m (30-35 Ib-pi).

REMARQUE: S'il est impossible

d’aligner correctement les canne-
iures au guidon, déplacer le support
inférieur de la direction (se servir des
rainures prévues a cet effet).

Le moteur froid, s'assurer que le serra-
ge des écrous de culasse présente un
couple uniforme. {Voir fiche techni-
que du véhicule.)

IMPORTANT: Cette vérification doit
s'effectuer aprés les cing premiéres
heures de marche.

f

Veérifier la solidité des écrous. Les res-
serrer au besoin.

ta-

Le silencieux doit étre solidement at

ché. Vérifier les attaches. Remplacer
les ressorts et /ou
besoin.

les resserrer au

Examiner la courroie. S’assurer qu'elle
n‘est pas fendillée ou usée de fagon
inégale, etc. La courrole doit avoir un
jeu de 6 mm (% ).

Si la courroie semble endommagée ou
si sa tension est inadéguate, voir le
concessionnaire.

AVERTISSEMENT: Toujours ré-
installer le protecteur de venti-
lateur.

Vérifier les raccords et autres éléments
du circuit électrique. S’assurer gqu’il n'y
a pas de fils dénudés ou d’isolations
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défectueuses. Examiner soigneuse-
ment le véhicule et resserrer tous les
boulons, écrous ou raccords. Vérifier
I"'usure des lisses de ski et des skis.

y G 2 (‘«,

By L

S’assurer que l'orifice d'aération situé
dans la coque n'est pas obstrué. Son
obstruction entrainerait une surchauf-
fe du moteur.

REMARQUE: Vérifler plus sou-

vent le systéme d'aération si le
veéhicule est utilisé sur des terrains acci-
dentés ou en mauvais état.

© ©

Orifice
d'aération

~

g 2 I

L'angle de visée du phare a déja été
réglé avant la livraison. Toutefois, si
une correction est nécessaire, placer le
véhicule sur une surface plane a envi-
ron 7.6 m (25") d'un mur ou d’un écran.

Vue par-dessus

Comi—— ]

Ligne horizentale 80%.4 Mur
a partir du
centre du phare
h
'Lr:m 7.6m(25ci
A
Vue de c61é Sol

5o
&

Aprés avoir correctement réglé la sus-
pension et allumer le feu de route,
c'est-a-dire I"éclairage le plus puissant
{dans le cas des véhicules & démarrage
manue!, le moteur doit étre enmarche),
s'assurer que le centre du faisceau lu-
mineux du feu de route (zone de haute
intensité) est 3 50 mm (2”) sous la ligne
horizontale du phare. Le conducteur
doit alors étre assis sur son véhicule.
l—Ligne verticale
du phare

Zone de

haute intensité
{ du feu de route

Ligne horizontale
3 partir du
centre du phare
(hauteur du phare)

Ligne médiane
dela zcne de
haute intensité

Pour effectuer un réglage, déposer la
garniture chromée (s'il y a lieu) et ser-
rer ou desserrer les quatre (4) vis de
réglage.

S T 1

Si 'ampoule du phare est grillée, faire
basculer le capot. Débrancher le con-
necteur du phare. Déposer I'enveloppe
de caoutchouc, ouvrir les attaches de
la douille et remplacer "ampoule. Si le
feu d'arrét est grilié, enlever la lentille
rouge et remplacer 'ampoule. Vérifier
te fonctionnement de chaque feu aprés
le remplacement des ampoules.



Lorsqu’une motoneige demeure inutili-
sée pendant plus d'un mois (notam-
ment en étél, il faut la remiser conve-
nablement et effectuer un certain nom-
bre d'opérations: remplacer les pieces
défectueuses, iubrifier les piéces mobi-
les, nettoyer le carburateur, charger la
batterie et faire en sorte que, dans l'en-
semble, le véhicule soit en ordre de
marche lorsque le moment sera venu
de s’en servir.

AVERTISSEMENT: Effectuer tou-

tes ces opérations de la facon dé-
crite dans le présent manuel. Sauf indi-
cation contraire, le moteur doit alors
étre arrété. Il est recommandé de faire
réviser périodiquement par le conces-
sionnaire les points mécaniques non
couverts par ce manuel.

Examiner {a chenille. S'assurer qu'elle
n‘est pas fendillée, gu'it n'y manque
aucun guide, et que les tiges de renfort
ne sont pas brisées.

AVERTISSEMENT: Ne pas rouler
avec un véhicule dont la chenille
est coupée, tordue ou endommagée.

Soulever I'arrigre du véhicule et I'instal-
ler sur un chevalet. Pendant la période
de remisage, 1a chenille ne doit pas étre
en contact avec le sol.

REMARQUE: il faut tourner la

chenille périodiquement (tous les
40 jours).

E
Déposer les bogies. Dans le cas des
modéles Olympique, noter la place res-
pective de chacun. Retirer les axes
transversaux et les remplacer au be-

soin. Les enduire de graisse bassetem-
pérature.

Graisser chague roue et vaporiser un
enduit protecteur sur les ressorts. A
défaut, les essuyer avec un chiffon im-
bibé d’huile. Remonter les bogies et les
remettre en place.

Lubrifier I'essieu arriere aux raccords
de graissage.

Enlever la saleté et ia rouille. Graisser
les roues de support aux raccords de
graissage. Essuyer le surplus. Rempla-
cer les glissiéres usées.

Nettoyer les skis et leurs ressorts.
Graisser les jambes de skis aux rac-
cords de graissage. Veérifier I'état des
skis, des lisses et des ressorts. Les rem-
placer au besoin.

Huiler les articulations du mécanisme
de direction. Vérifier la solidité des
boulons  d’accouplement, des bras
de direction et des joints a rotule, etc.
Les resserrer au besom. Huiler les ar-
ticulations du frein,

AVERTISSEMENT: Ne pas lubri-

fier la gaine des cédbles d’accélé-
rateur et/ ou de frein. Ne pas ré-
?andre d’huile sur les garnitures de
rein.

Vaporiser un endui
graisseux sur toutes
les interrupteurs &
utiliser de la vaseline.

L protecteur non
les connexions et
triques. A défaut,

[
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Vidanger le carter et le remplir comme
il se doit. Pour vidanger le carter (mo-
déles Elan), déposer le bouchon de visi-
te (bouchon du bas} et incliner le véhi-
cule a gauche. Pour tous les autres mo-
déles, déposer e couvercle du carter
de la chaine

Vidanger la boite de vitesses et la rem-
placer de 454 ml (16 oz} d'huile a carter
Bombardier. (Le bouchon de vidange
est situé sous le chassis!.

Bouchon de vidange

e F i
o n u—r'ﬁl
77— Wl

Déposer le capot et la courrcie d'en-
trainement. Nettover 'arbre de la pou-
lie menée et I'enduire d’une légeére cou-
che de graisse type “'basse tempé-
rature'’. Agir plusieurs fois sur la demi-
poulie coulissante pour répartir le lu-
brifiant. Vaporiser de l'enduit protec-
teur sur les surfaces internes des
poulies.

REMARQUE: Enlever la courrcie
d'entrainement pour toute la du-
rée du remisage.

Nettoyer et vérifier la poulie motrce.
Dans le cas des modeies Flan il faut en
plus ia tubrifier.

AVERTISSEMENT: La lubrifica-

tion de la poulie motrice ne doit
étre effectude que par un concesion-
naire autorisé. Ce dernier foit égale-
ment démonter, nettoyer, vérifier et lu-
brifier la poulie s'il y a lieu a toutes les
100 heures de fonctionnement ou & la
fin de chaque saison, selon la premiere
des deux éventiualités.

IMPORTANT: Les poulies motrices
dont le sceau a été brisé par une per-
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sonne autre gu’un représentant autori-
sé de Bombardier ne sont pas couver-
tes par la garantie.

Ouvrir le capot et siphonner {'essence
du réservoir.

AVERTISSEMENT: L'essence est

un liquide inflammable et explo-
sif. Toujours effectuer ['opération dans
un local bien aéré. Ne pas fumer.

Pour empécher la formation de dépéts,
it faut assécher complétement le carbu-
rateur avant le remisage.

Débrancher le conduit d'admission du
carburateur {dans le cas des véhicules
munis d'un carburateur & flotteur, dé-
brancher fe conduit d’admission de ia
pompe d'alimentation), et faire tourner
le meteur au ralenti jJusqu’a épuisement
complet du carburant.

Modeles Elan et Alpine: actionner I'é-
trangleur et laisser fourner le moteur
guelques instants pour éliminer ie reste
du carburant. Brancher ie conduitd’ad-
nission précédemment débrancheé.

Pour empécher les

dres de rouiller,

rieur du moteaur.,
REMARQUE: Lubrifier les cylin-
dres tousles 40 jcurs

parois des cyiin-
il faut lubrifier Vinté-

Retirer les bougies. A I'aide du cébie du
démarreur, amener le piston au point
mort haut. Verser une cuillerée d'huile
dans le puits de bougie.




Tirer lentement sur le cable du démar-

reur 4 quelques reprises.

S'it y a lieu, répéter les opérations dé-

crites plus haut pour Vautre cylindre.

Remettre les bougies en place.
ATTENTION: Pour ne pas abimer

{"allumage, s'assurer gue linter-
rupteur est a la position d'arrét.

Déposer la batterie; en nettoyer 'ex-
térieur et les bornes avec du bicar-
bonate de soude et de I'eau. Rincer soi-
gneusement,

ATTENTION: Ne pas laisser le

détersif pénétrer a l'intérieur de
fa batterie. |l pourrait dégrader i'élec-
trolyte.

Vérifier le niveau de l'électrolyte. Rem-
plir au besoin avec de l'eau distillee.
Recharger la batterie (au moins tous
les 40 jours lorsgu’elle est inutilisée).

AVERTISSEMENT: La batterie

dégage des vapeurs explosives.
Effectuer la recharge dans un endroit
aéré, Ne pas fumer. Eviter que Vélec-
trolyte ne vienne en contact avec la
peau.

Enduire les bornes de vassline et remi-
ser la batterie dans un endroit sec et
frais.

IMPORTANT: Le manque d’entretien
préventif peut entrainer "annulation de
fa garantie.

Nettoyer soigneusement le véhicule
avec un détersif doux.

ATTENTION: Ne jamais nettoyer

les piéces en plastigue avec un
detersif fort, un solvant, un détergent
abrasif ou du diluant & peinture. Tou-
jours utiliser un détersif doux ou de
I"alcool isopropyl.

Examiner le capot et effectuer les répa-
rations nécessaires. Les trousses de ré-
paration peuvent étre obtenues chez le
concessionnaire,

Si la peinture du chédssis est érafiée,
faire les retouches nécessaires. Vapo-
riser de Venduit protecteur sur les par-
ties non peintes du chéssis. Cirer le
capot.

REMARQUE: Ne cirer gue les

parties lustrées seulement. Tou-
jours recouvrir le véhicule d’'un béache
pour la durée du remisage, de facon a
le protéger de la poussiére.

ATTENTION: Si le véhicule est

remisé & l'extérieur, le recouvrir
d’une bache opaque, sinon les finis tels
que le plastigue, la peinture, etc., se-
ront avariés par les rayons ultra-viclets
du soleil.

Vérifier les raccerds et autres éiéments
du circuit électrigue. S’assurer gu'il n'y
a pas de fils dénudés ou d’isolations
défectueuses. Examiner soigneuse-
ment le véhicule et resserrer tous les
boulons, écrous ou raccords.

REMARQUE: Déposer la courroie
d’entrainement pour la durée du
remisage.

ATTENTION: Dans le cas des vé-

hicules Olympique, s’assurer que
V'orifice d'aération situé dans la coque
n'est pas obstrué afin que le systéme
d’aération soit pleinement efficace.

) © }
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L'hiver approche et vous révez déja a la
premiére randonnée de la saison. Si
vous avez bien observé des recomman-
dations contenues dans la section
""Remisage’’, la mise en ordre de votre
motoneige sera relativement facile.
Pour vous simplifier la tdche, nous
avons établi une liste des vérifications
que vous Ou votre concessionnaire
aurez a effectuer.

IMPORTANT: Observer les recomman-
dations des passages marqués ‘‘aver-
tissement’’ et ‘‘attention’ qui s’appli-
quent aux dispositifs ou aux mécanis-
mes & vérifier. Remplacer les pigces dé-
fectueuses avec des piéces d’origine
Bombardier ou des équivalents ap-
prouvés.
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Par le concessionnaire

Par le propriétaire

Changer les bougies

Vérifier le niveau d'huile du carter de
chaine ou de la botte de vitesses

Verifier les poulies, les nettover et, s'ily a
lisu, les lubrifier

Vérifier V'alignement des skis et I'état des
lisses de ski

Dans le cas des véhicules munis d’une
cariouche Hitrante, remplacer la cartouche

Vérifier la tension et 'alignement de la
chenille

Lubrifier la suspensicn

Vérifier la courroie d’entrainement et
Vinstaller

Vérifier I'état et le fonctionnement du
céble de I'accélérateur

Vérifier I'é1at et le fonctionnement dufrein

Vérifier les joints d'étanchéité

Sty alieu, vérifier la batterie, la nettoyer
et l'instalter

Régler I'allumage. Sy a lieu, remplacer
les contacts de rupteur

Véritier le cablage {isolation des fils!

Verifier I'état du c8ble du démarreur

Verifier la sclidité de tous les boulons,
écrous et attaches

Faire le plein d'essence

Régler le carburateur

Vérifier I'état et la tension de la courrcie
du ventilateur (modeles a deux cylindres,
a refroidisserment par ventiiateur)

O @000 e e C®O 000|000 |®;010]]|0|@®




CONSTATATIONS

CAUSES PROBABLES

REMEDES

Le moteur tourne mais
ne démarre pas ou dé-
marre difficilement

1. Le carburant ne parvient pas
au moteur

Vérifier e nivesu d'essence et faire le plein
avec le mélange de carburant approprié. Véri-
fier si les conduits ne sont pas obstrués {cause
5

2. Bougies

Voir si les bougies sont encrassées ou défec-
tueuses. Débrancher les bougles Bt les sortir.
Brancher de nouveau les fils aux bougies et
mettre cefles-ci & ls masse sur fauvent du mo-
teur ou sur la culasse en prenant soin de les
tenir éloignées de I'orifice. Effectuer I'opération
de la mise en marche du moteur et vérifier s'if
y a das étincelles. Sinon, remplacer leshougies.
Si I'ennui persiste, vérifier la cause no. 3.

3. Allumage défectueux

Débrancher les fils des bougies, dévisser les
capuchons et maintenir les fils 8 environ 3 mm
{¥5"} de la culasse. Essayer de faire démarrer
le moteur; s'il 'y a pas d'étincelies c'est que le
systéme d'allumage est défectueux. Ne pas es-
sayer de réparer. Voir volre concessionnaire.

4. Moteur noyé

Déposer les bougies humides et amener e
commutateur d'allumage 4 la position OFF
Faire tourner le moteur manuellement. Installer
des bougies neuves. Faire démarrer le moteur
de fa fagon habituelle. Si Yennui persiste, voir

le concessionnaire.

5. Conduits de carburant
obstrués {eau ou saleté}

Vérifier 'état du filre & essence et changer I
cartouche filtrante s'il y & lieu. Vérifier T'état
des conduits et la propreté du réservoir.

6. Carburateur défectueux

Procéder d'abord au réglage élémentaire du
carburateur, {Vair Entretien]. Si f'ennui persiste,
Voir Votre concessionnaire.

7. Trop d’huile dans le carburant

Vidanger le réservoir et faive le plein avec ie
mélange approprié.

8. Allumage

La synchronisation 2 f'aflumage peut &tre dé-
fectueuse. Voir votre concessionnaire.

9. Compression insuffisante du
moteur

Un mélange de carburant trap pauvre peut
provoguer I'usure excessive du moteur, causant
ainsi une compression insuffisante, Voir
immédiatement volre concessionnaire.

Le moteur ne
tourne pas

1. Moteur grippé

Consulter vowre concessionnaire. le grippage
du moteur est généralement causé par un
mangue de lubrification.




CONSTATATIONS

CAUSES PROBABLES

REMEDES

Manque d'accélération
ou de puissance du
moteur

1. Bougies encrassées ou
défectueuses

Voir la cause no 2 de la section "le moteur
tourne mais ne démarre pas ou deémarre
difficilement”,

2. Conduits de carburant
obstrués

Verifier le conduit de carburant. Voir la cause
ng & de la section “Le moteur tourne mais ne
démarre pas ou démarre difficilement”,

3. Carburateur

Régler & nouveau le carburateur [Veir Entre-
tien). Si Vennui persiste, voir votre conges-
Sionnaire.

4. Allumage défectueux

Vérifier d'abord les causes 2 et 3 {"Le moteur
tourne maig ne démarre pas ou démerre diffi-
cillement”l. Si lennui persiste, voir vetre
concessicnnaire.

5. Moteur Siovous ne pouvez délerminer exactement la
cause, voir le concessiennaire.
Le moteur a des retours | 1. Bougies défectueuses Vérifier la causs no 2. {"Le moteur turne nais

de flamme

ne démarre pas ou démarre difficilemant”).

2. Surchauffe du moteur

Mélange de carburant wep pauvie. Voir ls
CONCESSIONNaIe.

3. Allumage incorrect

Voir lg concessionnaire.

Le moteur n'atteint pas
sa vitesse maximale

1. Courroie d’entrainement

Verifier si elle est usée ou défectueuse. La
remplacer au besoin.,

2. Mauvais réglage de la chenille

Vérifier la tension et V'alignement de la chenille.
Ajuster selon les spéeifications. Voir Entretien.

3. Moteur défectueux

Vérifier Jes causes 14 5 |"Manque d'accéléra-
"

tion ou de puissanca du mateur”).

4. Mauvais alignement des
poulies

Voir e concessionnaire.

ed




 IDENTIFICATION DU VEHICULE |

Pour une raison ou pour une autre, il se
peut gque vous ayez & produire, en cer-
taines occasions, les numérces de série
de votre motoneige (moteur, chenille,
chéssis}. Ce serait le cas, par exemple,
lors d'une réclamation & la garantie ou
si votre véhicule était volé.

C’est pourquoel, nous vous indiquons la
fagon de retrouver facilement les nu-
meéros de série dont vous pouvez avoir
besoin.

NUMERO
DE SERIE
DE LA CHENILLE

NUMERO
DE SERIE
DU MOTEUR

T~
g

\Cj»«”—--w-- NUMERO DE SERIE DU VEHICULE —

Hr14465812

REMARQUE: |l est fortement recommandé de prendre note de 1ous les numé-
ros de série de votre véhicule et de les transmetire & votre corruaanic 3'assu-
rances. Cette précaution s’avérerait slrement des plus utiles en --as de vol.



Bombardier Limitée, en tant que manufacturier, garantit chaque motoneige Ski-
Dooe vendue comme véhicule neuf et non utilisé APRES LE 1ER MAI 1977 par un
concessionnaire autorise Ski-Dooe pour:

Au plus deux (2) saisons pour les modeéles: )
ELANe, OLYMPIQUE", T'NTe F/A-F/C, EVERESTe et ELITE® 1976, 1977, 1978
assujettis aux conditions suivantes;

La garantie entre en vigueur le ler décembre de {’année de la vente si le véhicule a
été vendu entre le 30 avril et le 1er décembre de la méme année, ou & compter de
la date de vente si celle-ci a été effectuée entre le Ter décembre d'une année et le
30 avril de I'année suivante.

Cette garantie expire au second 30 avril suivant son entrée en vigueur.

Quatre-vingt-dix (90} jours consécutifs pour les modéles:
RV*, BLIZZARDe 6600 et ALPINE® 1976, 1977, 1978 assujettis aux conditions
suivantes:

1. Silalivraison est effectuée aprés le 31 mars d’une année et avant le 1er décem-
bre de la méme année, la présente garantie de 90 jours entrera en vigueur le Ter
décembre suivant la date de I'achat.

2. Sila livraison est effectuée le ou aprés le 2 janvier mais avant le 31 mars d'une
année, toute portion non utilisée de la période de 80 jours sera reportée a I'hiver
suivant, soit 8 compter du ler décembre de la méme année.

Les modales non mentionnés ci-haut sont couverts (s'il y a lieu) par la ga-
rantie du fabricant en vigueur au moment de la fabrication du véhicule.

i o "

Pendant la période de garantie, BOMBARDIER s’engage & réparer et / ou rempla-
cer, & son choix, les pigces qui, dans des conditions normales d’usage et d'entre-
tien, présenteront une défectuosité de matériau et / ou de fabrication. Le rempla-
cement par une piéce d'origine BOMBARDIER et / ou la réparation sera effectuée
sans frais de piéces ou de main-d'oeuvre, par un concessionnaire autorisé SKI-DOO.

Pidces et parties constituantes:

Toutes les pieces et /ou parties constituantes irrécupérables qui sont endomma-
gées ou usées par suite d'une utilisation normale ou d’un manque d'entretien, sont
exclues de la présente garantie.

Aux termes de cette garantie, BOMBARDIER ne s’engage nullement a ef-
fectuer une réparation ou un déboursé dans les cas suivants:

o s'il y a dommages a la suite de l'installation d‘autres piéces que les piéces d'ori-
gine BOMBARDIER,;

e s'il y a dommages causés par un manque 3 satisfaire aux régles d’entretien de-
crites dans le Manuel du conducteur qui accompagne chaque motoneige SKi-
DOO, étant entendu que toutes les opérations d’entretien, y compris les frais de
main-d’‘oeuvre, le colt des pigces, les lubrifiants, les mises au point et / ou les
réglages seront aux frais du client;

e 3'ily adommagss résultant d'un mauvais entretien ou d'un reglage inadéquatde
'ensemble de la poulie motrice, lequel, scellé & I'using, ne peut &étre entretenu ou
réparé que par un concessionnaire autorisé SKI-DOO;



® s'il y a dommages résultant de l'utilisation de la motoneige ailleurs que sur une
surface enneigée;

® s’i! y adommages résuitant d'un accident, d’un feu ou d’autres événements for-
tuits, d’une mauvaise utilisation du véhicule, d'un abus ou d'une négligence;

e si la motoneige a subi des modifications non approuvées par écrit par BOM-
BARDIER;

® sile propriétaire a d subir des pertes comme, entre autres, les frais detransport,
remorguage, appels téléphoniques, taxi, ou tous autres dommages indirects.

Que le client présente au concessionnaire chargé du travail, la copie cartonnée de
la Carte d'enregistrement de garantie SKi-DOO qgu’il a recue & I'achat de son
vehicule.

La présente garantie remplace expressément toute autre garantie légale ou con-
tractuelle, expresse ou implicite de Bombardier Limitée, ses distributeurs et / ou
ses concessionnaires autorisés. Dans le cas des ventes effectuées dans la province
de Québec, s'il y a conflit entre les textes angiais et francais de la garantie émise
par Bombardier Limitée, les termes du texte frangais prévaudront; dans les cas de
ventes effectuées & 'extérieur du Québec, ce sont alors les termes du texte anglais
qui prévaudront,

Nul n"est autorisé & modifier, verbalement ou par écrit la présente garantie
ni a offrir une autre garantie que la présente.

e
B

Face a un probiéme d’entretien ou a quelque autre difficulté, nous vous suggérons:

1. d’essayer de résoudre le probiéme avec votre concessionnaire ou son gérant de
service;

2. si le concessionnaire ne peut résoudre le probléme, d’écrire & votre distributeur
régional {voir “’Liste des distributeurs’” dans le Manuel du conducteur);

3. si votre cas n'est toujours pas réglé, de nous écrire finalement a:

Bombardier Limitée

Relations avec la clientéle

Groupe des Produits récréatifs
Vaicourt, Québec, Canada, JOE 210

Bombardier Limitée se réserve le droit de modifier n‘importe quand sa po-
litique de garantie, sans pour autant avoir & modifier la garantie des véhi-
cules déja vendus.

Mars 1977

Bombardier Limitée
Valcourt, Québec, Canada, JOE2L0

*Marque de commerce de Bombardier Limitée.
®Marque déposée de Bombardier Limitée.
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_QUESTIONS LES PLUS FREQUENTES

Q: Pourquoi ma motoneige doit-elle étre enregistrée? Car en fait, ma facture
atteste la date d’achat de mon véhicule.

A Linformation fournie par la Carte d’enregistrement de garantie est emma-
gasinée dans un ordinateur qui, parla suite, traftera toutes [es réclamations sous
garantie. Sans cetle information, nous ne pouvons reconnaitre la garantie ni
communiquer aux clients un éventusl rappel.

(Q: Comment puis-ie savair si mon véhicule a été enregistré auprés du fabricant?

R: Lorsque vous achetez une motonsige, /e concessionnaire doit remplir et signer
fa Carte d'enregistrement de garantie, puis la faire parvenir au fabricant. La

copie cartonnée de cette carte St pour vous la preuve de 'enregistrement de
votre véhicule.

b ’ekosm Recrastional Products
-"""\.“- Produits Récréatifs CUSTOMER WARRANTY REGISTRATION
ENREGISTREMENT DE LA GARANTIE
Model No./No du Moaddle Seriat No. /Mo de sére Engine Ser. No./No Sér. du Mateur Track Ser. No./No S5ér, Chen,
¥ ¥ * *
I}
| I A I e
Deater's Name Dstbrutar Code Qealer Code/! Date of Sale!
Nom du Concessionnaire Code du distribut. Cade dv concess.  Date de Ja vente
]
I I N e VU o O P
M, DA, Y. A
Customer Name Mr /A1, Fist Name/Prénom Family Name/Nom de familts
Nom du client Mrs,/Mme
Miss/Mite | 4 . !PLLJL‘LIlKl‘L
AddTeSSIAdeSSE i i 1 A i I3 A i i i J, i i (" L " 1 4
City/Ville L TS SR SN SO R WU S W PR PO
State/Province~ZLip code/Code pastal
. IR SN RN VO VOUNT YUY UUUE RUNURY T ST SN VU WA SN SO S W Sy
@ Maaufacturer’s copy / Copie du manufacturier Part 1. 7 No ds pirdes 434 D263 00
= * W applicable / sy a fieu

Q: 5ije vends ma motoneige pendant que la garantie est encore en vigueur, le
nouveau propriétaire pourra-t-il bénéficier du reste de la période de garantie?

R Oui, pourvu que le véhicule ait déjé éré enregistré auprés du fabricant.

37



Q: J'ai acheté ma motoneige dans la province de Québec, mais c’est en Ontario
que je I'utilise. Est-ce que le concessionnaire de ma région en Ontario peut
accepter d'effectuer sur ma motoneige les travaux couverts par la garantie?

R: Oui, n'importe quel concessionnaire en Amérique du Nord peut effectuer les
réparations couvertes parla garantie, & condition que le client fui présente sa
Carte d‘enregistrement de garantie.

Q: Pourquoi les fabricants de motoneiges ne garantissent-ils pas les pistons
grippés, rayés ou fondus?

R: Nous savons par nos essals et par expérience que ces bris de piston ne peuvent
résulter gue d’une détonation ou de I'allumage prématuré, deux causes direc-
tement reliées aux facteurs suivants et qui, par conséquent, échappent au
contréle du fabricant.

Réglages pauvres du carburateur.

& Urilisation d’essence sans plomb, a basse teneur en plomb, ou ordinaire, alors
que le fabricant recommande 'essence super.

2 Mélange hufle / essence inadéquat (trop d’huile ou pas assez).

Utilisation d’huiles de peu de qualité, d huiles pour moteurs hors-bord ou
d’huiles minérales ordinaires.
% Dépose du silencieux d‘admission.

©  Retard ou avance & l'allumage.
Bougie(s) d'un degré thermigue inadéguat.

Q: Ou puis-je trouver les renseignements concernant la lubrification et I'entretien
de ma motoneige?

R: Dans le Manuel du conducteur.

Q: En parcourant le texte de la garantie, je constate que les piéces irrécupérables
ne sont pas couvertes par la garantie. Quelles sont exactement ces piéces
irrécupérables?

R. Ce sont les piéces sujettes a I'usure par suite d'une utilisation normale, comme

par exemple: les ampoules glectrigues, les bougies, les garnitures de frein, les
courrofes, les sabots de déplacement de la suspension, les lisses de ski, etc...
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~ GUIDE DU CONSOMMATEUR

Un de nos produits, vous avez droit & un
BON SERVICE — du produit lui-méme
BON SERVICE — du concessionnaire qui vous I'a vendu.

ALORS..., si vous n'étes pas satisfait du PRODUIT ou du SERVICE, nous vous
suggérons de:

retourner au département de service de votre concessionnaire et
& de discuter de votre probléme avec le gérant. Sl ne peut lerésoudre,
£ il voudra peut-étre amener le gérant des ventes ou le gérant général
dans la discussion.

Sl... votre concessionnaire ne peut régler la question,
vous pouvez écrire & votre distributeur régional, dont le nom apparait
ala page suivante,
EXPOSEZ CLAIREMENT LES FAITS.
Inscrivez:
e le numéro d'identification du véhicule,
e la date d'achat,

e le nom et I'adresse du concessionnaire,
& VvOs nom, adresse et numéro de téléphone,
e le probléme précis.

Votre cas recevra immeédiatement l'attention du département de service du dis-
tributeur.

TOUTEFOIS...., si votre cas n'est toujours pas réglé, vous pouvez écrire a:
Bombardier Limitée,

Valcourt, Québec, Canada JOE2L0

A / S Relations avec ia clientéle

et fournir tous les détails nécessaires {y compris le nom des person-
nes gue vous avez consuitées auparavant).

Il y aura alors révision de votre cas et des instructions seront fournies
a la personne directement responsable du service de nos produits
dans votre région; ou nous pourrons communiquer directement avec
vous.

SOUVENEZ-VOUS: plus vite vous nous informez de votre probléme, plus vite
nous pouvons I'étudier.
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ALPINE DISTRIBUTCRS LIMITED
3206 - 28th Sueet

C.P. 159

Yernon, Colombie-Britannique V1T 6M2
(604) 546-1314

Colombie Britannique

BOMBARDIER LIMITEE

DISTRIBUTEUR DEL'EST DU CANADA

{Divigion Atlantique!

C.P.6870

Shediac, Nouveau-Brunswick FOA 3G0

(ECB) 532-4454 .

fies-de-la-Madeleine, Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick,
He-du-Prince-Edouard

BOMBARDIER LIMITEE
DISTRIBUTEUR DE L'EST DU CANAGA
Valoourt, Guébec, JOE 21.0

(5141 532-2211

Québec, est de !'Ontario

BOMBARDIER LIMITEE

CIVISION GE DISTRIBUTION DEL'EST DU CANADA
Zone de 'Ontano

28 Currie

Barrie, Ontario L4M 452

{705} 728.8600

Ontario (4 "exception de {a région est de la province)

BROOKS EQUIPMENT UIMITED
1816 King Edward

C.P. U85

Winnipeg, Manitoba R3C 2U8
(204 635-7247

Manitoba, Saskatchewan

COMPAGNIE DE LA BAIE D'HUDSON

168 boul. Hymus

Poirite-Claire, P.O. M4W 1A3

{£14) 897-8500

Territoires du Nord-Ouest, District de Franklin, Keewatin

JWORANDALL LIMITED

Wesgt Street

C.p.757

Corner Brook, Terre-Neuve A2HBG7
(7081 634-3633

“Terre-Neuvs, Labrador

TRACT EQUIPMENT LIMITED

14395, 1 14th Avenus

Edmonton, Alberta THM 2v8

(403} 452-5810

Alberta, District de Mackenzie, Yukon, Terditoires du Nord-Ousst
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CRAIG TAYLOR EQUIPMENT CO.
733 Whitney Road

P.0. Box 3338
Anchorag
(807) 272-3677
Alaska

ska B9BO1

ELLIOTT & HUTCHING INC.
Fa 1 Stieet Road

Malone, New York

(518) 4685-4411

Mew York, Massachusetts, Connecticut, Rhode Island,
Pennsylvanie, New Jersey, Maryland, Delawars, District de
Columbiz

TIMBSERLAND MACHINES INC,
10 Main 8t., North

Lancaster, New Hampshire 02584
{603) 788-4758

Maine, New Hampshire, Vermont

BOMBARBGIER CORPO
4506 West Supenor 8
P.0O. Box 6106
Duluth, Minnesota 56208

(218} 623-2881

Dakota du Nord, Dakota du Sud, Minnesota, Wisconsin, lowa,
Hinois, Missourt, Michigan, indiana, Ohio, Tennessee, Kentucky,
Virginie de I'ouest

RATION

t

BOMBARDIER WEST INC.

609 West Broadway

Wdaho Falls, idaho 82401

{208) 5236870

Caiifornie, Nevada, Montana, tdaho, Wyoming, Utah, Colorado,
Neuveau Mexigque, Arizona, Kansas, Nebraska, Washington,
Oregon

BOMBARDIER-ROTAX GrnbH
Division Vienne, C.P. 86
Donautelderstrasse 73-79

1210 Vienne,

Autriche

COLEBJORNSEN & CO. A/ &
C.P. 80, 1341 Bekkestua,
Norvege

KY LAATUYAUNL
Iralahdenkaty 26
SE-00210 Helsinki 21
Fintande

MOVAC AR

5 Radhusgatan 2,
02 48, Umea

Suédde




IANGE

e

Tout changement d’adresse ou tout transfert de propriété doit étre signalé au
fabricani. Pour ce, remplir et retourner la carte appropriée. Nous pourrons
ainsi maintenir nos dossiers & jour, ce qui nous permettra d'entrer en contact
avec vous si besoin est.

ot e e e e e e e e e

1

i
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i

H

‘ ovesemenuvencoe L L L | 1 | | 1 | |
! NUMERQ DE SERIE DU VEHICULE i L

§

! ANCIENNE ADRESSE

H NOM

1

H

; NO RUE APP.
!

i

] VILLE ETAT / PROVINCE CODE POSTAL
]

i

1 NOUVELLE ADRESSE

: NOM

H

i

= NO RUE APP.
{

i VILLE ETAT / PROVINCE CODEPUSTAL
e e e e S
]

1

i

i

i

' HEEEEREEEEN
; NUMERO DE SERIE DU VEHICULE || | |
§

; Les droits de propriété de ce véhicule sont transférés

i

1 DE:

] NOM

i

i

i

§ RUE NO APP.
]

i

: VILLE ETAT / PROVINCE CODE POSTAL
]

i A

i Now

i

H

: NO RUE APP.
1]

]

! VILLE ETAT / PROVINCE CODEPOSTAL
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BOMBARDIER LIMITEE :

CENTRE D'ADMINISTRATION DE LA GARANTIE
VALCOURT, QUEBEC

CANADA, JOE2L0

BOMBARDIER LIMITEE

CENTRE D'ADMINISTRATION DE LA GARANTIE
VALCOURT, QUEBEC

CANADA, JOE2LO

e i O A e S D R D S AR T i AEOE e S VR R D N Mk W D 850 TR A SN









	ang
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


