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AVERTISSEMENT DE SECURITE

Toute omission de se conformer aux mesures préventives et aux
instructions de sécurité contenues dans le présent Guide du
conducteur et sur les avertissements de produits pourrait occa-
sionner des blessures, incluant la possibilité de déces.

Ce Guide du conducteur devrait demeurer dans le bateau lors d’'une

revente.
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Embarquez sur votre nouveau bateau a propulsion par
jet Sea-Doo

Félicitations ! Vous voila maintenant propriétaire d'un bateau a propulsion par jet.
Que vous soyez un marin d'expérience ou un nouveau venu dans le domaine, on
vous suggere de prendre le temps de lire ce Guide du conducteur et de vous
familiariser avec son contenu. Celui-ci renferme des informations pertinentes qui
vous permettront d'acquérir les connaissances nécessaires pour profiter au
maximum de cette embarcation.

On recommande fortement a |'utilisateur de toute embarcation de s'inscrire a un
cours de sécurité nautique. Vérifiez si la Garde Cotiere locale ou I'Escadrille
canadienne de plaisance de votre région dispense un tel cours. Quant aux marins
plus sérieux, ils pourront se procurer I'ouvrage «Chapman Piloting» écrit par
Elbert S. Maloney et vendu dans la plupart des librairies.

En initiant votre famille ou vos amis a ce sport, assurez-vous qu'ils comprennent
parfaitement les commandes et le fonctionnement du bateau a propulsion par
jet, ainsi que I'importance de |'utiliser de fagcon polie et responsable.

Il est de la responsabilité de tout utilisateur de bateau a propulsion par jet
d'assurer la sécurité de ses passagers et des autres plaisanciers. Veuillez, par
conséqguent, observer toutes les instructions de sécurité et conduire ce bateau
avec soin.

Enfin, nous vous incitons a rendre régulierement visite a votre concessionnaire
pour un entretien de sé_curlté Ou pour vous procurer tout accessoire de navigation
dont vous pourriez avoir besoin.

Amusez-vous bien et.... bon voyage !
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AVANT-PROPOS

Le Guide du conducteur a été préparé
dans le but de présenter au proprié-
taire, au conducteur et au passager les
diverses commandes de celle-ci, ainsi
qgue les instructions d'entretien et de
conduite sécuritaire. Ce guide, indis-
pensable pour une utilisation adéquate
du produit, doit étre conservé en tout
temps dans un sac étanche a l'inté-
rieur du bateau.

Pour toute question concernant la ga-
rantie et son application, consulter la
section REPONSES AUX QUESTIONS
SUR LA GARANTIE du présent guide
OU encore un concessionnaire auto-
risé de bateau a propulsion par jet SEA-
DOO.

Dans ce guide, I'usage des symboles
suivants souligne certains renseigne-
ments particuliers.

AVERTISSEMENT : Avertitd’'un

risque de blessure grave, in-
cluant la possibilité de décés si l'ins-
truction n’est pas suivie.

ATTENTION : Avertit d'un ris-

que d’endommager gravement
le bateau ou une (ou des) piece(s) si
I'instruction n’est pas suivie.

REMARQUE : Apporte une infor-
mation supplémentaire néces-
saire qui complete une instruction.

Une bonne compréhension ainsi que
la mise en application des informations
contenues dans le présent guide per-
mettront au conducteur d'utiliser le
bateau de fagon adéquate.

Les informations et les descriptions
contenues dans le guide sont exactes
a la date de publication. Cependant,
Bombardier Inc. s’'est fixé comme ob-
jectif I'amélioration constante de ses
produits sans s'engager d‘aucune fa-
con a en faire bénéficier les produits
déja fabriqués.

Les illustrations indiguent la position
des pieces les unes par rapport aux
autres ; or, il est possible gu'elles ne
rendent pas compte de la forme exacte
des pieces ou des détails de fabrica-
tion. Ces illustrations ont pour but
d'identifier les pieces qui remplissent
les mémes fonctions ou une fonction
semblable.

Les données sont imprimées en uni-
tés metriques Sl suivies, entre paren-
théses, de |'équivalent SAE E.-U.. Dans
les cas ou il nest pas nécessaire d'ob-
tenir une grande précision, certains ré-
sultats de conversion ont été arrondis
pour plus de facilité d'utilisation.

Un Manuel de réparation est disponi-
ble pour de plus amples renseigne-
ments sur I'entretien et la réparation.

AVERTISSEMENT : Les moteurs

et les composants identifiés
dans le présent guide ne doivent
pas étre utilisés avec des produits
autres que ceux pour lesquels ils
ont été congus. Se conformer rigou-
reusement aux opérations d’entre-
tien et aux couples de serrage. Ne
jamais tenter d'effectuer une répa-
ration sans avoir les bons outils a sa
disposition. Ce bateau est congu
avec des pieces dimensionnées en
unités des systemes métrique et im-
périal. Lorsqu’on remplace des atta-
ches, s’assurer de n’utiliser que cel-
les ayant été recommandées par
Bombardier. Le mélange de 2 types
d’attaches risque d’endommager le
bateau ou occasionner des blessu-
res a son conducteur.

REMARQUE : La liste suivante
comporte certains termes propres
au langage nautique :

Babord : c6té gauche
Tribord : co6té droit
Proue: avant
Poupe : arriere




¢ AVERTISSEMENT DE SECURITE

Pour bien apprécier tous les plaisirs, la
joie et I'excitation de la navigation, tout
plaisancier DOIT commencer par res-
pecter certaines régles de base. Cer-
taines peuvent vous sembler incon-
nues, alors que d’'autres vous seront
tout a fait logiques ou évidentes.
Veuillez ainsi prendre les quelques mi-
nutes qui s'imposent pour lire ces ins-
tructions de sécurité avant de prendre
le large. Le non respect de ces instruc-
tions et des réglements de navigation
sécuritaire pourrait entrainer des bles-
sures, incluant la mort pour vous, vos
passagers ou les autres plaisanciers.

L'information présentée dans ce guide
est limitée. On vous recommande for-
tement de vous procurer de plus am-
ples informations sur la navigation en
vous adressant a la garde-c6tiere ou a
I'Escadrille canadienne de plaisance de
votre localité. On recommande égale-
ment de suivre un cours sur la sécurité
nautique. Renseignez-vous sur les ré-
glements locaux et fédéraux touchant
la navigation sur les cours d'eaux ou
vous prévoyez utiliser votre embarca-
tion. Apprenez le code de la route lo-
cal.

Apprenez a bien connaitre les com-
mandes et le fonctionnement de I'em-
barcation avant de prendre des passa-
gers ou de partir pour une randonnée.
Si vous n'avez pas eu cette chance
avec votre concessionnaire, pratiquez-
VOUS a naviguer seul, dans un endroit
convenable, pour bien connaitre la fa-
con dont réagissent les diverses com-
mandes. Mettez le véhicule en mar-
che, accélérez, et arrétez avec 1
moteur, et ensuite avec les 2 moteurs.
Assurez-vous de maitriser toutes les
commandes avant de naviguer a plein
régime.

La performance de ce bateau a propul-
sion par jet peut nettement dépasser
celle des autres bateaux a propulsion

par jet que vous avez peut-étre es-
sayés. L'utilisation de ce véhicule par
un débutant ou par une personne sans
expérience est donc a proscrire.

Observez et respectez toutes les éti-
quettes de sécurité apposees sur le
véhicule, ainsi que le contenu de ce
Guide.

On recommande aux utilisateurs et
aux passagers de se protéger adéqua-
tement les yeux et le corps du vent et
des éléments, en plus de porter des
chaussures ou bottillons nautiques.

Toute personne prenant place a bord
de cette embarcation doit également
porter un vétement de flottaison indi-
viduel (VFI) approuvé par la Garde-Co-
tiere.

L'utilisation de cette embarcation par

une personne mineure ou infirme est
a PROSCRIRE.

Ne pas utiliser I'embarcation aprés
avoir consommé de l'alcool ou des
drogues.

Rangez ou fixez tout article ou équipe-
ment de navigation nécessaire avant
de mettre I'embarcation en marche.

Effectuez toujours les vérifications pre-
liminaires indiquées dans ce Guide,
soit :

- fixation du cordon de sécurité

— vérification des leviers d'accéléra-
teur, du levier de changement de
vitesse et du volant

— vérification du fonctionnement du
bouton de démarrage / arrét

— niveaux d'huile et de carburant
- fonctionnement du ventilateur
— profondeur de l'eau

—~ fonctionnement des feux de navi-
gation

—~ éguipement de navigation requis
(assurez-vous de bien connaitre leur
utilisation)



Le conducteur et les passagers doi-
vent étre bien assis aux endroits dési-
gnés avant de mettre le véhicule en
marche ou en mouvement. Interdisez
aux passagers d'utiliser le sieége avant,
sauf si l'eau est calme et a tres basse
vitesse. Ne laissez personne s'asseoir
sur le compartiment-moteur ou sur la
plate-forme d’embarguement alors que
I'embarcation est en marche. Evitez
gue guicongue ne saute dans I'embar-
cation en tout temps, ou qu’on se dé-
place lorsqu’elle est en marche. Le
risque de chute ou de dérapage est
toujours présent.

Assurez-vous que le champ de vision
de I'utilisateur est libre tout autour de
lui.

Malgré qu’une pression sur le bouton
d'arrét suffise pour arréter individuel-
lement les moteurs, la bonne fagon
consiste a toujours utiliser le cordon
de sécurité.

Il est dangereux de sauter les vagues
ou les remous, et c'est d'ailleurs illé-
gal a plusieurs endroits.

La plupart des accidents de navigation
se produisent lorsqu'un utilisateur
ignore la présence des autres plaisan-
ciers ou de tout autre danger possible.
On recommande de se tenir a distance
des autres embarcations ou plaisan-
ciers. Ne tentez jamais d'éclabousser
les gens avec le sillage du bateau. Evi-
tez de vous promener sur la ligne de
ressac.

Cette embarcation est munie de feux
de navigation sur la poupe et la proue
que l'on doit utiliser au besoin. Rédui-
sez la vitesse et évitez de conduire
I'embarcation lorsque la visibilité est
réduite.

Pour empécher un démarrage acciden-
tel ou une utilisation défendue, déta-
chez toujours le cordon de sécurité de
I'embarcation en cours d'entretien, lors
du nettoyage des grillages d'admis-
sion, ou a proximité de nageurs.

Assurez-vous que tous les passagers
connaissent la fagon de remonter sur
I'embarcation lorsqu’ils sont a I'eau.

Demandez toujours a une personne
d'agir comme observateur lorsgu’on
traine un skieur.

Assurez-vous de bien connaitre les
cours d'eau avant de vous y aventurer.
Les courants, les marées, les rapides,
les endroits ou I'eau est peu profonde,
les obstacles cachés, etc. peuvent pré-
senter des dangers.

Lors de la navigation, respectez le prin-
cipe qui consiste a utiliser 1/3 du car-
burant vers sa destination, 1/3 pour
revenir, et 1/3 en guise de réserve.

Assurez-vous que |‘embarcation et
I'équipement sont toujours en parfait
etat. Respectez les programmes d'en-
tretien recommandés. Placez la housse
de protection sur l'embarcation lors-
que celle-ci n'est pas utilisée. Apres
une utilisation dans |I'eau salée ou sale,
rincez parfaitement |'embarcation et
protégez-la de la corrosion. Communi-
quez avec votre concessionnaire qui
procédera a |'entretien du moteur si
vous croyez que celui-ci a ingéré de
I'eau.

Assurez-vous que la cale ne contient
aucune huile, eau ou autre matiere
étrangére. Evitez de transporter du car-
burant de réserve ou d'autres liquides
inflammables dans un des comparti-
ments de rangement ou du moteur.

Evitez d'ajouter des accessoires, de
transporter de |'équipement ou des
passagers pouvant modifier la confi-
guration ou I"équilibre du véhicule. N'ef-
fectuez que les opérations d’entretien
prescrites dans ce Guide. Adressez-
VOUS a votre concessionnaire pour
toute assistance ou information. Dans
la plupart des cas, certains outils spé-
cifiqgues et une certaine formation sont
indispensables pour l'entretien ou la
réparation.




Les émanations d'essence peuvent
s’enflammer et exploser. Procédez tou-
jours de la fagcon prescrite dans ce
Guide et a la marina pour faire le plein
et pour mettre le moteur en marche.

Evitez de laisser le moteur fonctionner
durant plus d'une minute si le niveau
d'eau est insuffisant (nécessaire de
ringcage facultatif installé, ou dans I'eau).

Rappelez-vous toujours qu'il devient
plus difficile de diriger I'embarcation
lorsqu’on place les manettes d'accélé-
ration a la position de ralenti. Le gui-
don et les accélérateurs sont néces-
saires pour virer. Cette embarcation
peut tourner de facon plus brusque
que les autres embarcations. Cepen-
dant, sauf en cas d’urgence, évitez de
virer brusquement a haute vitesse.

Comme toute autre embarcation, celle-
ci ne présente aucun frein. La distance
d'arrét varie ainsi selon la vitesse ini-
tiale, la charge, les vents et les condi-
tions de navigation. Pratiquez les ar-
réts et les accostages dans un endroit
sUr pour apprendre a connaltre la dis-
tance d'arrét du veéhicule dans diver-
ses conditions.

Une exposition prolongée au soleil, aux
vents, etc. provoque la fatigue, ce qui
peut augmenter votre temps de réac-
tion.

Evitez de surcharger I'embarcation ou
de prendre plus de passagers que ce
que peut prendre ce type de véhicule.
La charge et l'altitude agiront égale-
ment sur le rendement du véhicule.

Procédez avec soin et & trés basse
vitesse sur les étendues d'eau peu
profonde. Il peut en résulter un con-
tact avec le fond ou des arréts brus-
gues, ou le véhicule pourrait aspirer
des objets qui seraient propulsés vers
I'arriere, sur les gens ou les choses.
Les hélices tournent méme lorsque le
levier de changement de vitesse se
trouve au point mort.

En tant que «capitaine» d'une embar-
cation, vous étes responsable des dom-
mages aux autres embarcations pro-
voqueés par le sillage de votre véhicule.
Evitez de faire des vagues la ou c'est
interdit.

Respectez aussi les droits des autres
usagers du cours d’eau, ainsi que |'en-
vironnement. Evitez gu'on ne jette des
déchets par-dessus bord.

Evitez d'utiliser I'embarcation par gros
temps.

Sauf en cas de besoin pendant un
accostage, utilisez toujours les 2 ma-
nettes des gaz simultanément. Si on
avance une manette plus que l'autre,
ou si un moteur s'arréte lorsque 'em-
barcation est en marche, lacommande
directionnelle en souffrira. Une com-
pensation de direction pourrait s'avé-
rer nécessaire. Pour des raisons de
sécurité, il est important que le con-
ducteur exerce une attention et un con-
tréle constants de son véhicule.

L’utilisation du ventilateur de cale ne
devrait jamais remplacer le recours a
son sens de |'odorat pour détecter les
émanations d’'essence. Le ventilateur
et la pompe de cale doivent étre arré-
tés lorsque I'embarcation est en marche.

L'anneau d'arcasse peut permettre
I'installation d'un céble de ski nauti-
que. Evitez d'utiliser cet anneau pour
le paravoile ou a toute autre fin pou-
vant provoguer une tension excessive
au niveau de |'arcasse.

Le levage de |'embarcation s’effectue
au moyen d'un équipement spécial et
fait appel a une certaine expérience.
On recommande aux gens sans expé-
rience ou ne disposant pas d'un tel
équipement de ne pas tenter de sou-
lever I'embarcation.

Respectez la sécurité et le confort de
vos passagers et des skieurs nauti-
ques a l'arriere du véhicule.

Conduisez prudemment et amusez-
vous |




GARANTIE LIMITEE 1994 DE BATEAU A PROPULSION
PAR JET SEA-DOO® DE BOMBARDIER®

1- DUREE DE LA GARANTIE

BOMBARDIER INC. (“Bombardier”) a titre de fabricant, garantita COMPTER DE
LA DATE DE DELIVRANCE AU PREMIER ACHETEUR, tout bateau a propulsion
par jet SEA-DOO 1994 de Bombardier vendu comme un pateau NEUF ET
INUTILISE (“bateau SEA-DOQ") dont la VERIFICATION DE PRELIVRAISON a été
effectuée par un concessionnaire autorisé de Bombardier, pour une période de :

- douze (12) mois consécutifs dans le cas d'usage privé; ou
- quatre (4) mois consécutifs dans le cas d'usage commercial.

La durée de la garantie des accessoires d'origine Bombardier, installés lors de la
delivrance d'un bateau SEA-DOO par un concessionnaire autorisé, est la méme
que celle prévue ci-haut pour un bateau SEA-DOO.

2- CE QUE BOMBARDIER FERA

Pendant la durée de la garantie, Bombardier s'engage a réparer ou a remplacer, a
son choix, toute piece d'origine Bombardier du bateau SEA-DOO qui, dans des
conditions normales d'utilisation et d’entretien, présente un vice de conception
ou de fabrication, sans frais pour le colt des pieces et/ou de la main-d'oeuvre
encourues par un concessionnaire autorise.

3- CONDITION D’EXECUTION DE GARANTIE

Le client doit présenter au concessionnaire autorisé avant d'effectuer le travail
requis, la carte d'enregistrement de garantie du bateau SEA-DOO ou une preuve
d'achat du bateau SEA-DOO. L'acheteur du bateau SEA-DOO doit signer la
formule de réclamation de garantie de Bombardier aprés que le travail ait été
effectué. Toute piece remplacée sous garantie devient la propriété de Bombar-
dier.

4- EXCLUSIONS - NE SONT PAS COUVERTS PAR LA
GARANTIE

¢ Usure normale des piéces du bateau SEA-DOO.
e Co(ts de la main-d'oeuvre, pieces et lubrifiants reliés a tout service d’'entretien.

* Les dommages causés par le défaut de se conformer aux normes d’entretien
et/ou de remisage telles que stipulées dans le Guide du conducteur du bateau
a propulsion par jet Sea-Doo® 1994.

* Les dommages résultant de réparations incorrectes, de modifications ou d'uti-
lisation de pieces non-approuveées.

* Les dommages résultant d'un usage abusif ou de compétition, d'une mauvaise
utilisation ou de négligence.

* Les dommages resultant d'un accident, incendie, vol, vandalisme ou de tout
autre cas de force majeure.

* Le préejudice subi résultant de dommages imprévus ou de tout autre dommage
indirect, incluant entre autres les frais de remorquage, appels téléphonigues ou
frais de taxis.




5- GARANTIE EXPRESSE OU IMPLICITE

La présente garantie confere des droits spécifiques a son titulaire, lequel peut
également avoir d'autres droits juridiques, variant d'une province a |'autre. La ou
elle s'applique, la présente garantie remplace expressément toute autre garantie
légale ou contractuelle, expresse ou implicite de Bombardier, de ses distribu-
teurs et de ses concessionnaires autorisés, y compris toute garantie d’accommo-
dement pour quelque raison que ce soit; autrement, la durée de la garantie
implicite se limite a la durée de la présente garantie. Toutefois, certaines provin-
ces n'admettant aucune limite quant a la durée d'une garantie implicite, en
conséquence, la limitation ci-haute peut ne pas s'appliquer.

Ni le distributeur, ni un concessionnaire autorisé, ni aucune autre personne n'est
autorisé a faire des déclarations, des représentations ou a offrir une garantie avec
des termes et conditions autres que ceux stipulés a la présente garantie et, s'il y
a lieu, ces déclarations, représentations ou ces autres termes et conditions de
garantie ne pourront étre opposables a Bombardier ou a toute autre personne.

Bombardier se réserve le droit de modifier en tout temps la présente garantie,
ceci n'ayant toutefois aucun effet sur les termes et conditions applicables a la
garantie d'un bateau SEA-DOO vendu alors que la présente garantie est en
vigueur.

Certaines provinces ne reconnaissent pas I'exclusion ou la limitation portant sur
les dommages imprévus ou indirects; par conséquent, cette limitation ou exclu-
sion peut ne pas s'appliquer.

6- SERVICE A LA CLIENTELE

A) Face a un conflit ou a un probleme de service relié a la garantie limitée du
bateau SEA-DOO de Bombardier, Bombardier vous suggére d’essayer de
résoudre la situation directement chez un concessionnaire autorisé, en pré-
sence du gérant de service ou du propriétaire.

B) Si vous étes incapable de résoudre la situation avec votre concessionnaire
autorisé, communiquez avec le Service apres-vente de votre distributeur.

C) Sivotre cas n'est toujours pas réglé, faites parvenir votre plainte, par écrit, a :

Bombardier Inc.

Division Sea-Doo / Ski-Doo
Relations a la clientele
Valcourt QC JOE 2L0

Mars 1994
Bombardier Inc.
Valcourt (Québec), Canada

®Marqgues de commerce de Bombardier Inc.
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REPONSES AUX QUESTIONS

SUR LA GARANTIE

Q. Pourquoi enregistrer mon bateau a I'usine méme si je posséde la facture qui atteste la

date d'achat ?
R. Votre garantie est valide chez tout concessionnaire autorisé du produit en question.

La carte d’enregistrement constitue I'élément-clé fournissant au concessionnaire
tous les renseignements qui lui sont nécessaires pour remplir les formules de
réclamation de garantie. Le gouvernement fédéral exige que tout fabricant et tout
concessionnaire dressent une liste des premiers acheteurs en cas de rappel sécuri-
taire. Cette liste est compilée a partir des formules d’enregistrement de garantie
que le concessionnaire envoie 8 BOMBARDIER INC. au moment de I'achat. Si vous
changez d'adresse a la suite de I'achat d'un bateau SEA-DOQ neuf, veuillez nous
informer de votre nouvelle adresse en nous faisant parvenir I'avis de changement
d'adresse ou de propriétaire du présent guide, ou encore une carte postale
indiquant le numeéro de modeéle et le numéro du concessionnaire (ou son nom)
comme ils sont inscrits sur la carte d’enregistrement de garantie, votre nom ainsi
que votre nouvelle adresse.

Q. Quels frais devrai-je assumer au cours de la période de garantie ?

R. Tous les frais provenant de I’entretien normal du bateau, des réparations non

couvertes par la garantie et des dommages dus aux accidents.

Q. Qu'est-ce que la cavitation ?

R. La cavitation se produit lorsqu’une piéce se déplace a haute vitesse dans un liquide

(ex. . une hélice dans I'eau). Il y a suffisamment de chaleur et de bulles a certains
endroits pour arracher des particules microscopiques au matériel. Il y aura plus de
cavitation s'il y a des égratignures ou des bosses au niveau du carter ou de I'hélice,
ou encore si I'anneau d'usure est usé.

Q. Est-ce que la garantie couvre les composants du systeme de propulsion ?

R. Oui, sile remplacement des composants n’est pas causé par la cavitation ou 'usure

normale. Ex. : L'hélice doit étre considérée comme une piece sujette a l'usure, car
les minuscules particules et le sable contenus dans |'eau cause inévitablement de
I'usure. Cette situation se produit surtout lorsque le bateau est utilisé en eau peu
profonde et la turbine aspire les cailloux et les débris.

Afin de prolonger la durée du carter d’hélice, nous avons congu et installé un anneau
d’usure interchangeable autour de I'hélice. Etant donné que cet anneau est fait de
plastique, il pourrait s’user avec le temps; dans un tel cas, il doit étre remplacé.
Cette piece est bien pratique et aussi économique lorsque vient le moment de la
changer. Ce remplacement fait partie de I'entretien normal; il n'est donc pas
couvert par la garantie.

Q. Qu'entend-on par négligence ou abus ?

R. Ces termes sont généraux et leur signification se recoupe dans certains cas. Il

pourrait s'agir, par exemple,-d’une utilisation du moteur jusqu‘a-épuisement de
I'huile, d’une utilisation du bateau avec une piéce brisée ou endommagée (ce qui
pourrait entrainer le bris d’une autre piéce), et ainsi de suite. Si vous avez des
questions sur I'utilisation du bateau ou son entretien, veuillez communiquer avec un
concessionnaire de bateau SEA-DOQ.

Q. La garantie couvre-t-elle les frais découlant, par exemple, du transport du bateau en
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panne ?
R. Non. La garantie ne couvre que la réparation du bateau SEA-DOO.




Q. Puis-je m'occuper moi-méme des operations d’entretien décrites dans le Guide du
conducteur plutdt que de les confier au concessionnaire ?

R. Oui, si vous étes un mécanicien compétent et que vous observez les opérations
indiquées dans le Guide du conducteur et le Manuel de réparation. On recommande
cependant que le réglage de Il'allumage et de la carburation soit confié & un
concessionnaire de bateau SEA-DOO.

Q. La garantie peut-elle devenir nulle si je n'utilise ou n’entretiens pas mon bateau
exactement comme l'indique le Guide du conducteur ?

R. Non. La garantie d’un bateau SEA-DOQ neuf ne peut devenir nulle. Toutefois, si une
panne survient a la suite d’une utilisation ou d’un entretien non conforme au Guide
du conducteur, il est possible que la garantie ne couvre pas cette panne.

Q. Quels sont les responsabilités de mon concessionnaire en vertu de la garantie ?
1. Procéder a la préparation de tout bateau SEA-DOQO avant la vente.

2. Aumoment de la vente, expliquer en détail au client le fonctionnement du bateau,
son entretien et les clauses de la garantie. De plus, tout concessionnaire de bateau
SEA-DOQ est responsable de la préparation, de l'entretien et des réparations
effectuées sous garantie.

Service a la clientele

Si votre bateau SEA-DOO doit étre réparé sous garantie, rendez-vous chez tout conces-
sionnaire de bateau SEA-DOO autorisé avec votre carte d'enregistrement de garantie ou
tout autre document attestant la date d'achat. Advenant une guestion ou un probléeme
ayant trait a la garantie, consultez le paragraphe intitulée FACE A UN PROBLEME dans le
texte de garantie.
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EMPLACEMENT DU NUMERO
D'ENREGISTREMENT

En vertu des lois fédérales, tous les bateaux a jet doivent étre enregistrés et
numerotés.

Etant donné qu'il n'y a pas tellement d'espace pour mettre en évidence le
numero d'enregistrement, placer ce dernier conformément & I'illustration sui-
vante. Il doit y avoir un numéro d'enregistrement de chaque c6té du bateau.

Emplacement du
numero d'enregistrement

-/ ’),’,’4\‘/7

/)

e —

F004 011 002
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NUMEROS
D’IDENTIFICATION

Les principaux composants du bateau
(moteur et coque) sont identifiés par
des numéros de série. Il peut parfois
s'avérer nécessaire de connaitre I'em-
placement de ces numéros pour une
réclamation de garantie ou pour retra-
cer le bateau en cas de vol.

Moteur

Le numéro d'identification du moteur
(N.I.M.) se trouve sur la partie supé-
rieure du boitier de magnéto.

(TYPIQUE) Numéro d'identification

du moteur (N.1.M.)

F001 003 001.1

Coque

Le numéro d'identification de la coque
(N.1.C.) se trouve a l'arriere, sur le cote
droit de la coque.

5 W
NI oY

Numéro
d'identification
de la coque (N.I.C.)

F004 011 001.1

Le numéro de modeéle du bateau se
trouve a la droite du conducteur.

-— )
t MADE IN CANADA BOMBARDIER "~ XXXX

Numéro de
modéle

F004 011 004.2 F004 011 035
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. Cordon de sécurité
. Volant
Leviers d'accélérateur

Levier de changement de vitesse

1

2

3

4

5. Interrupteur des feux

6. Interrupteur de la pompe de cale
7. Interrupteur du ventilateur
8. Levier d'étrangleur

9. Boutons de démarrage / d'arrét

10. Indicateur de niveau de carburant
et voyant de niveau d'huile a injec-
tion

11. Tachymetres

12. Indicateur de vitesse

13. Rétroviseurs réglables

14. Soupapes du réservoir de carburant

15.-16. Poignées de maintien des
passagers

17. Poignée de maintien arriere
18. Plate-forme d'embarquement

19. Siéges du conducteur et des pas-
sagers

20. Siege de proue
21. Porte-gobelet
22. Compartiment de rangement avant

23. Compartiment de rangement du pont

24.
25.
26.

27.

29.
30.

32.
33.

34.

35.
36.
37.

38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.

Compartiment de rangement arriere
Oelllet de remorquage

Orifices de purge du systeme de
refroidissement

Feux de navigation

. Feu de poupe amovible

Taquets d'amarre

Pont

. Bouchon du réservoir de carburant
Orifices de vidange du pont

Bouchon du réservoir d'huile a
injection

Indicateur de niveau d'huile a
injection

Raccords du nécessaire de ringage
Conduits de ventilation

Orifices de vidange du couvercle
du compartiment de rangement
arriere

Oeillet de poupe

Oeillet de proue

Tuyeres de turbine

Anodes sacrificielles au zinc
Déflecteurs de marche arriére
Bouchons de vidange de la cale

Admission d'eau des turbines

1) Cordon de sécurité

Ce dispositif électronique multifonc-
tionnel de haute technologie com-
prend :

un module de démarrage et d'anti-
démarrage personnalisé pour cha-
que bateau.

un module d'arrét d'urgence du mo-
teur.
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Module de démarrage

Placer le capuchon sur l'interrupteur
afin de permettre aux moteurs de dé-
marrer. Le conducteur doit fixer I'autre
extrémité a son vétement de flottai-
son individuelle (VFI). Les moteurs ne
peuvent étre démarrés sans que le
cordon de sécurité soit placé sur I'in-
terrupteur et sans avoir en sa posses-
sion le cordon de sécurité pour lequel
le micro-processeur a été programmeé.

Fixer le cordon

Cordon de sécurité

Placer le capuchon
Fo04 011011 SUr l'interrupteur

REMARQUE : Siun signal d'aver-

tissement se fait entendre lors
du démarrage, c'est qu'il y a un pro-
bleme. Se référer aux signaux codés
du détecteur de défaillance dans la
section DIAGNOSTIC DES PANNES
afin de remédier a la situation.

Module antidémarrage

Le cordon de sécurité électronique est
muni d’'un module antidémarrage afin
d'empécher quiconque d'utiliser le ba-
teau sans autorisation. Le cordon de
sécurité offert avec le bateau est le
seul a pouvoir le faire démarrer (ce
cordon fonctionne un peu comme une
clé sur une automobile). A moins d'une
programmation spéciale, le cordon de
sécurité d'un bateau ne peut étre uti-
lisé gue sur le bateau pour lequel il a
été congu.

20

REMARQUE : Le micro-processeur

d'un bateau peut étre programmé
de facon a ce que le cordon de sécu-
rité puisse étre utilisé sur plus d'un
bateau et que plusieurs cordons de
sécurité puissent étre utilisés sur le
bateau.

Il est recommandé d'acheter un ou
plusieurs cordons de sécurité supplé-
mentaires d'un concessionnaire auto-
risé. Ceux-ci seront tres pratiques s'il
y a perte ou encore plusieurs utilisa-
teurs. Le concessionnaire program-
mera le micro-processeur du bateau
afin d’activer le ou les cordons de sé-
curité.

REMARQUE : Le cordon de sé-

curité électronigue ne requiert ni
pile ni entretien.

ATTENTION : Toujours enlever
le cordon de sécurité en quit-
tant le bateau.

Arrét d’'urgence

Lorsqu’on tire sur le cordon de sécu-
rité et qu'il se dégage de linterrup-
teur, les 2 moteurs s'arrétent simulta-
nément.

AVERTISSEMENT : Il est impos-

sible de diriger le bateau lors-
que les moteurs sont arrétés, puis-
que le systeme de propulsion est
alors inefficace.

2) Volant

lLe volant commande la direction du
bateau. Lorsqu’on tourne le volant dans
le sens horaire, le bateau se dirige
vers la droite et lorsqu’on le tourne
dans le sens contraire, il se dirige vers
la gauche.

AVERTISSEMENT : Vérifier si le
volant et les tuyéres fonctionnent
bien avant de procéder au démarrage.




Tourner vers Tourner vers

la GAUCHE - la DROITE
l [ .

Wiy
@

3) Leviers d’accélérateur

Ces leviers commande le régime des
moteurs, et, par consequent, la vitesse
du bateau. Ce dernier accélere lors-
gu’'on pousse les leviers vers |'avant.
Lorsqu'on rameéne completement les
leviers vers l|'arriere, les moteurs re-
viennent au ralenti et le bateau s'ar-
réte graduellement en raison de la ré-
sistance de l'eau.

F004 010 001

LEVIERS D'ACCELERATEUR Moteur

Plein régime

Augmente la vitesse

Moteur
DROIT

Diminue la'vitesse W\

N\
VAR
Régime de ralenti \
F004 015 001.2

Le levier d'accélérateur gauche com-
mande le moteur de gauche, tandis
que le levier droit commande le mo-
teur de droite. Méme s'il est possible
de commander individuellement le ré-
gime de chague moteur, il est recom-
mandé de déplacer les leviers en
méme temps.

AVERTISSEMENT : Vérifier si

chaque levier d’accélérateur
fonctionne bien avant de mettre les
moteurs en marche.

ATTENTION : Ne pas trop aug-

menter le régime des moteurs
lorsqu’ils sont au point mort. Peu
importe le type de moteur, un tel
exercice peut endommager sérieu-
sement ses composants.

4) Levier de changement
de vitesse

Ce levier a 3 positions :

Marche avant

Point mort

Marche arriére
Pour étre en mesure de changer de
vitesse, les leviers d'accélérateur doi-
vent étre a la position de ralenti, soit
complétement ramenés vers |'arriere.
Pour mettre les moteurs en marche,
on se doit de placer le levier au point
mort.

LEVIER DE CHANGEMENT Doivent étre

DE VITESSE ramenes

completement
vers |'arrieére

(ralenti)
pour changer
Marche de vitesse
avant

Marche
arriere

F004 015 001.1

ATTENTION : Ne pas forcer le

levier. S'assurer que les 2 le-
viers d’accélérateur sont a la posi-
tion de ralenti.
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AVERTISSEMENT : N'utiliser la

marche arriere qu’‘a basse vi-
tesse et le moins longtemps possi-
ble. Lorsqu’on fait marche arriére
en eau peu profonde, s’assurer qu’il
n’y a aucun obstacle, aucun baigneur
et aucun enfant derriere le bateau.
S'il est nécessaire d'effectuer un ar-
rét d'urgence, tirer sur le cordon de
sécurité afin de le dégager de son
interrupteur.

Pompe de cale et ventilateur

Ces dispositifs fonctionnent lorsque les
moteurs sont arrétés.

Pour gu’ils fonctionnent, il n'est pas
nécessaire que le cordon de sécurité
soit placé sur son interrupteur.

Ne pas utiliser les équipements trop
longtemps sans que les moteurs fonc-
tionnent, sinon la batterie sera déchar-
gée.

REMARQUE : S'assurer de tou-

jours fermer les dispositifs apres
les avoir utilisé.

5) Interrupteur des feux

Cet interrupteur rotatif a 3 positions.

REMARQUE : Le cordon de sé-

curité doit étre installé sur son
interrupteur afin que les feux de navi-
gation puissent fonctionnés.

«ANC»: Allume le feu de mouillage
lorsque le bateau est ancré.

«OFF»: Eteint tous les feux.

«NAV»: Allume les feux de proue et
de poupe.
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ANC NAV

F004 007 007

On devrait toujours allumer les feux
de navigation entre le coucher et le
lever du soleil. S'assurer que le feu de
poupe est installé et qu'il fonctionne.
Pour en savoir davantage sur son em-
placement et son installation, il suffit
de consulter les passages appropriés
qgui se trouvent plus loin dans cette
section.

6) Interrupteur de la
pompe de cale

Cet interrupteur rotatif comporte 2 po-
sitions («ON» et «OFF»).
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Placer cet interrupteur a la position
«ON» lorsqu’il est nécessaire d'effec-
tuer une opération manuelle (a la suite
d'un nettoyage, d'un remisage, etc.).
Ensuite, le placer a la position «OFF»
lorsque le tout est terminé.

ATTENTION : Ne pas l'utiliser
trop longtemps si la cale est
seche.

Il n'est pas nécessaire d'utiliser cet
interrupteur lors d'une utilisation nor-
male. La pompe de cale électrique se
met en marche a I'aide d'un flotteur et
s'arréte automatiquement lorsque re-
quis. Elle est fonctionnelle en tout
temps, et ce, méme si les moteurs
sont arrétés.

7) Interrupteur du ventila-
teur

Cet interrupteur rotatif comporte 2 po-
sitions («ON» et «OFF»). Lorsqu'il est
a la position «ON», il permet I'aération
du compartiment moteur.

Pour mettre le ventilateur en marche,
placer I'interrupteur a la position «ON».
Il est nécessaire d'actionner le ventila-
teur 4 minutes avant de démarrer les
moteurs.

AVERTISSEMENT : Toujours

mettre le ventilateur en marche
pendant au moins 4 minutes avant
de démarrer les moteurs; ensuite,
arréter le ventilateur avant d’utiliser
le bateau.

F004 007 009

8) Leviers d’étrangleur

Ces leviers permettent d'obtenir un
mélange air-carburant plus riche lors-
gu’on démarre les moteurs alors qu'ils
sont froids. Lorsque les leviers sont
completement sortis, les étrangleurs
sont en fonction. On recommande de
ne pas utiliser les étrangleurs lorsque
les moteurs sont chauds.

Pour gu’un étrangleur fonctionne, il est
nécessaire de tirer et de retenir son
levier. Ce dernier retournera a sa posi-
tion initiale des qu'il sera relache.

Levier du moteur
DROIT

Levier du moteur
GAUCHE

F004 011 015
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9) Boutons de démarrage /
d’arrét
Ces boutons ont 2 fonctions chacun ;

c'est-a-dire qu'ils démarrent et arré-
tent les moteurs.

Bouton Bouton
du moteur du moteur
DROIT GAUCHE

F004 011 015.1

Démarrage

REMARQUE : Le levier de chan-

gement de vitesse doit étre a la
position neutre afin de permettre aux
moteurs de démarrer.

Pour démarrer le premier moteur, il
suffit d'appuyer sur son bouton et de
le relacher des qu'il est en marche.
Procéder de la méme facon avec |'autre
moteur.

REMARQUE : L'ordre de démar-
rage des moteurs n'a aucune im-
portance.
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. Lorsque le
DEMARRAGE moteur n'est PAS
en marche

F004 007 010

REMARQUE : Les moteurs ne dé-

marreront pas si le cordon de sé-
curité n'est pas fixé sur son interrup-
teur. Démarrer un moteur a la fois.

Arrét

Lorsqu’'on enfonce les boutons alors
gue les moteurs sont en marche, ces
derniers cesseront de fonctionner.

ARRET *

Lorsque le
moteur EST
en marche

F004 007 010.1

REMARQUE : Pour connaitre la

marche a suivre reliée au démar-
rage des moteurs, consulter le para-
graphe intitulé Démarrage des mo-
teurs dans la section INSTRUCTIONS
D'UTILISATION.

IMPORTANT : Bien gu'il soit possible
d'arréter les moteurs au moyen des
boutons d'arrét, il est fortement re-
commandé de les arréter en tirant sur
le cordon de sécurité. S'assurer de
prendre cette bonne habitude dés le
début.




AVERTISSEMENT : Il estimpos-

sible de diriger le bateau lors-
que les moteurs sont arrétés, puis-
que le systeme de propulsion est
alors inefficace. En arrétant qu'un
seul moteur, on affecte la trajectoire
du bateau.

10) Indicateur de niveau de
carburant et voyant de
niveau d’huile a injection

Indicateur de niveau de carburant

Cet indicateur analogique est installé
au niveau du tableau de bord et indi-
gue continuellement la quantité de car-
burant qui se trouve a l'intérieur du
réservoir de carburant lorsque les mo-
teurs fonctionnent.

REMARQUE : Il est également

possible de vérifier le niveau de
carburant sans que les moteurs fonc-
tionnent. S'assurer que le cordon de
sécurité est débranché et appuyer mo-
mentanément sur |'un des boutons de
démarrage; ainsi, l'indicateur se met-
tra en marche pendant environ 30 se-
condes.

Voyant de niveau d'huile a
injection

Le voyant s'allume lorsque le niveau
d'huile a injection est bas dans le ré-

servoir d’huile. Remplir le réservoir le
plus t6t possible.

ATTENTION : Ne pas faire tour-

ner les moteurs jusqu’a ce qu’il
manque d’huile, sinon ils subiront
des dommages.

Voyant de niveau
d'huile a injection

Niveau Bombardier

d'essence
F001 006 007.2

REMARQUE : Il y a un indica-

teur de niveau d'huile a injection
dans le compartiment de rangement
arriere. Consulter le passage intitulé
Indicateur de niveau d’huile a injec-
tion plus loin dans cette section.

11) Tachymetres

Ces tachymetres analogiques indiquent
la vitesse de rotation des moteurs
{tr / mn). Multiplier la lecture par 1000
afin de connaitre le régime réel.

TACHYMETRES
Celui du Indicateur Celui du
moteur de vitesse moteur
GAUCHE Droit

F004 007 006
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12) Indicateur de vitesse

Cet indicateur de vitesse analogique
indique la vitesse du bateau en milles
par heure (MPH) et en kilométres par
heure (km/h). Se référer a lillustra-
tion ci-dessus.

La sonde de vitesse installée sur |'ar-
casse du bateau envoit un signal a
I'indicateur.

[ndicateur de vitesse

Bombardier

F004 015 002

13) Rétroviseurs réglables

Regler ces rétroviseurs de fagon a bien
voir des 2 cbtés.

AVERTISSEMENT : Les objets
percus dans les rétroviseurs
sont plus prés qu’ils ne semblent.

F004 015 003

14) Soupapes du réservoir
de carburant

Il s'agit de soupapes a 2 positions :
«OFF» et «ON». Tourner ces soupa-
pes de telle fagcon que leur encoche
respective soit vis-a-vis le «ON» ou le
«OFF».

26

Soupape
du moteur
DROIT

Soupape
du moteur
GAUCHE

%®«ON»

oH@ (S
N7

Tourner les soupapes
pour que leur encoche
soit vis-a-vis le
«ON» ou le «OFF»

F004 011 004.1 F004 005 001

«OFF»: Empéche le carburant de se
rendre aux carburateurs.

ATTENTION : Tourner les sou-

papes a «OFF» lorsque le ba-
teau est inutilisé ou lorsqu’il est
transporté sur une remorque.

«ON»: Permet au carburant de se ren-
dre aux carburateurs. |l est important
de choisir cette position lorsqu’on uti-
lise le bateau.




ATTENTION : Si les soupapes

sont mal ouvertes, il se peut
que le débit de carburant soit res-
treint et que les moteurs soient en-
dommageés. S'assurer que les sou-
papes sont completement ouvertes
lors de I'utilisation du bateau.

15-16) Poignées de main-
tien des passagers

Ces poignees de maintien offrent une
bonne prise aux passagers.

ATTENTION : Ne jamais se ser-

vir des pcignées de maintien
pour remorquer quoi que ce soit ou
pour soulever le bateau.

Siege de proue : Le siege de proue
comporte une poi-
gnées de chaque
cote.

Siege de gauche : Le siege de gauche
comporte une poi-
gnée du cbté gau-
che et une poignée
a méme son moule.

Le siége central
comporte 2 poi-
gnées a méme son
moule.

Siege central :

17) Poignée de maintien
arriere
Cette poignée de maintien offre une

bonne prise pour monter a bord du
bateau.

ATTENTION : Ne jamais se ser-

vir des poignées de maintien
pour remorguer quoi que ce soit ou
pour soulever le bateau.

18) Plate-forme d’embar-
quement
Cette grande surface antidérapante fa-

cilite I'embarquement a l'arriere du
bateau.

AVERTISSEMENT : Pour éviter

les risques de blessures, éviter
d'utiliser la plate-forme lorsque les
moteurs sont en marche.

19) Sieges du conducteur
et des passagers

Tous les passagers devraient étre as-
sis pendant une randonnée. Ne pas
s'asseoir sur le rebord du bateau ou se
tenir debout.

20) Siege de proue

On devrait se servir de ce siege seule-
ment lorsque le bateau est amarre.

AVERTISSEMENT : On ne de-

vrait utiliser ce siege que lors-
que le bateau circule a basse vitesse
en eau calme ou lorsqu’il est arréte.
Ne pas s’asseoir sur la proue ou sur
les cotés du bateau.

21) Porte-gobelets

Ceux-ci sont trés pratiques pour y met-
tre des boissons non-alcoolisées.

AVERTISSEMENT : Ne consom-

mer aucune boisson alcoolisée
a bord du bateau. Ne conserver
aucune bouteille, canette, etc. dans
les porte-gobelets, et ce, lorsque le
bateau circule a haute vitesse ou en
eau agitée.

22) Compartiment de
rangement avant

Ce compartiment étanche dispose d'un
panier amovible destiné a transporter
des effets personnels. L'endroit idéal
pour y mettre les bougies, le céble de
remorquage, la trousse de premiers
soins, etc.

Tirer sur le levier de verrouillage pour
ouvrir le couvercle du compartiment
de rangement.
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REMARQUE : Vérifier périodique-

ment si la goupille de verrouillage
du couvercle du compartiment de ran-
gement est bien serrée. La resserrer
au besoin et s'assurer que le couver-
cle se referme adéquatement.

Tirer sur ‘
le levier de

verrouillage

F004 011 023

AVERTISSEMENT : Ne jamais

placer d’objets lourds ou fragi-
les dans le panier de rangement. Ne
jamais emmagasiner ou transporter
quoi que ce soit sous le panier.

Le compartiment est I'emplacement
idéal pour entreposer un extincteur
approuvé. Le logement de |'extincteur
se trouve au centre de la partie arriere
du panier. Ce logement contient la
trousse d'outils, le Guide du conduc-
teur et un compartiment ol on peuty
mettre des objets personnels. L'ex-
tincteur (vendu séparément) doit tou-
jours étre bien fixé dans le comparti-
ment de rangement.

28

Tourner les couvercles

dans le sens antihoraire 29

afin de les déverrouiller;
ensuite, les retirer

Logement de
I'extincteur

3
logements

F004 011 025

Réinstaller le panier conformément a
Iillustration suivante. Toujours rever-
rouiller le couvercle.

INSTALLATION DU PANIER
Placer la

partie la
plus élevee
vers |'arriere

F004 011 024




23) Compartiment de
rangement du pont

Il s'agit de I'endroit idéal pour remiser
les skis nautiques, les avirons, I'ancre
et sa corde, etc.

Soulever la bague de verrouillage et
ouvrir doucement le couvercle jusqu’a
ce qu'il soit arrété par le cable de fixa-
tion.

AVERTISSEMENT : Il se peut

que le couvercle se ferme subi-
tement a cause du vent ou du mou-
vement du bateau.

“O
’@ 2° Soulever le

couvercle

1

F004 011 026

24) Compartiment de
rangement arriéere

Ce compartiment est tres pratique sur-
tout pour y remiser de gros objets
personnels, des outils, de la nourri-
ture, etc.

Tirer sur le levier de verrouillage et
ouvrir doucement le couvercle jusqu’a
ce qu'il soit arrété. Le vérin a gaz ter-
minera le processus d'ouverture et
empéchera le couvercle de se refer-
mer.

Tirer sur le levier de verrouillage

F004 011 019

Il est possible d’enlever le plateau de
rangement afin d'avoir acces au com-
partiment-moteur. Prendre la poignée
centrale avant et soulever le plateau
vers |'arriere jusqu’a ce que les points
d'ancrage se liberent.

AVERTISSEMENT : Des que le

plateau de rangement est enle-
vée, ne jamais toucher aux pieces
électriques lorsqu’on démarre les
moteurs ou que ceux-ci sont en matr-
che. Ne jamais placer d'objets lourds
ou fragiles sur le plateau de range-
ment.
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F004 011 027

F004 011 028

ATTENTION : Ne jamais laisser

d’objets, de chiffons, d’outils,
etc., dans le compartiment-moteur
ou a l'intérieur de la cale.

Lorsqu’on remet le plateau de range-
ment a sa place, s'assurer de bien
I'installer sous ses points d'ancrage;
ensuite, abaisser doucement ce der-
nier et le pousser vers le bas afin de le
verrouiller.

ATTENTION : Si le plateau du

compartiment de rangement
arriere est mal verrouillé, il se peut
gue le bateau soit endommagé.

30

Plateau du compartiment
de rangement arriére

Glisser le plateau
SOUS ses points
F004 011 029

d'ancrage

Fermer doucement le couvercle du
compartiment de rangement et s'as-
surer qu'il est verrouillé.

25) Oeillet de remorquage

Le bateau peut remorguer jusqu’a 2
skieurs. |l doit toujours y avoir une
personne en plus du conducteur pour
surveiller la situation.

Gréce a cet oeillet universel, on peut
utiliser une corde de remorgquage mu-
nie d'un crochet ouvert ou fermé.

AVERTISSEMENT : Faire atten-

tion lorsqu’on remorque un
skieur puisqu’il se pourrait, dans
certaines situations, que la corde soit
projetée dans le bateau.

26) Orifices de purge du
systeme de refroidis-
sement

Lorsque les moteurs fonctionnent,
I'eau doit s'écouler par ces orifices
afin de permettre a I'air de s'échapper
des chemises d'eau des tuyaux d'é-
chappement calibré et des moteurs.



Orifice
du moteur
DROIT

Orifice
du moteur
GAUCHE

F004 011 001.2 F004 004 004

ATTENTION : Si I'eau ne s'é-

coule pas par ces orifices quel-
ques secondes apres le démarrage
des moteurs, arréter les moteurs im-
médiatement et se référer aux pas-
sages concernant le ringcage du sys-
teme de refroidissement_dans la
section ENTRETIEN D’APRES-UTILI-
SATION ou consulter un concession-
naire autorisé.

27) Feux de navigation

Il s'agit de feux réglementaires rouge
et vert. Consulter le paragraphe inti-
tulé Interrupteur des feux.

28) Feu de poupe amovible

Il est recommandé de le conserver
dans le compartiment de rangement
arriere en tout temps, sauf s'il fait nuit,
si la visibilité est réduite ou si le ba-
teau est ancré (pendant la nuit).

Pour retirer le feu de navigation du
compartiment, tirer sur ce dernier. Pour
le remiser de nouveau, il suffit de I'en-
foncer dans son logement.

Remiser le feu
de la poupe ici

Installation
— Soulever le capuchon du logement.

— Insérer le feu de navigation dans
I'orifice de fixation du logement.
S'assurer d'aligner I'encoche de I'ori-
fice avec la téte de vis du feu de
navigation.

— Enfoncer fermement le feu de navi-
gation dans l'orifice afin de ver-
rouiller les raccords.

— Pousser la bague de retenue vers le
bas, puis la tourner jusqu’a ce qu’elle
se verrouille. |l se peut qu'il soit
nécessaire de tourner légérement
le feu de navigation afin de pouvoir
I'insérer dans l'orifice.

— Vérifier si le feu fonctionne. Consul-
ter le paragraphe intitulé Interrup-
teur des feux.
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Aligner la téte
de la vis
avec |'encoche

Encoche

2° Tourner
la bague
afin de la
verrouiller

F004 011 021

32

ATTENTION : Voir a ce gqu’il y

ait de la graisse diélectrique
dans l'orifice de fixation du feu, afin
d’éviter toute corrosion au niveau
du systeme.

29) Taquets d'amarre

Des que le bateau est au qual, il est
recommandé d'utiliser les taquets
d'amarre avant et arriere afin de fixer
le bateau en place.

ATTENTION : Ne jamais utiliser

les taquets d’amarre pour re-
morguer quoi que ce soit ou pour
soulever le bateau.

30) Pont

LLa surface plane du bateau devrait tou-
jours étre propre et dégagée.

31) Bouchon du réservoir
de carburant

Dévisser le bouchon dans le sens anti-
horaire afin de remplir le réservoir de
carburant. Serrer au maximum une fois
I'opération terminée.

AVERTISSEMENT : Ne jamais
vérifier le niveau de carburant a
la lueur d’une flamme.

Consulter la section CARBURANT ET
LUBRIFICATION afin de connaitre les
caractéristiques techniques reliées au
carburant.

32) Orifices de vidange du
pont |

L'orifice central se trouve sous le cou-
vercle du compartiment de rangement
du pont, c'est-a-dire prés du siege cen-
tral arriere du passager. L'orifice de
vidange de droite est situé au niveau
de la base de siége du conducteur.
Ces orifices permettent a |'eau de
s'écouler du bateau lors d'une pluie,
d'un nettoyage, d'une éclaboussure,
etc.




Maintenir ces orifices propres pour évi-
ter gu'ils deviennent obstrués.

33) Bouchon du réservoir
d’huile a injection

Ce bouchon est situé a gauche dans le
compartiment de rangement arriere.
Ouvrir le couvercle afin d'y avoir ac-
ces. Dévisser le bouchon dans le sens
antihoraire et ajouter la quantité requise
d'huile. Consulter la section CARBU-
RANT ET LUBRIFICATION afin de con-
naitre les caractéristiques techniques
reliées a 'huile a injection. Serrer soli-
dement en tournant dans le sens ho-
raire. Il est recommandé d'utiliser un
entonnoir. Cesser de remplir dés que
le niveau de l'huile se rapproche du
goulot. Ne pas trop remplir.

AVERTISSEMENT : Toujours es-
suyer 'huile répandue.

Bouchon du reservoir
d'huile a injection

F004 006 002

34) Indicateur de niveau
d’huile a injection

Compartiment de
rangement arriére

Indicateur de niveau
d'huile a injection

F004 011 017

F004 006 001

Ce dispositif indique la quantité d'huile
a injection présente dans le réservair.

ATTENTION : Ne jamais laisser

le niveau d’huile descendre
plus du 1/4 sous la zone rouge. Veéri-
fier le niveau d’huile lors de chaque
plein.

35) Raccords du nécessaire
de ringcage

Ces raccords sont situés dans le com-
partiment de rangement arriére. Quvrir
le couvercle afin d’avoir accés a ces
raccords. Le raccord du c6té gauche
correspond au moteur gauche et le
raccord du c6té droit correspond au
moteur droit. Consulter la section EN-
TRETIEN D'APRES-UTILISATION afin
de savoir comment les utiliser.
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Raccord du nécessaire
de ringage
{moteur gauche)

F004 006 002.1

36) Conduits de ventilation

L'air circule dans ces conduits de ma-
niere a ahmen_ter les moteurs et a aé-
rer le compartiment-moteur.

AVERTISSEMENT : Ne jamais
obstruer les conduits.

37) Orifices de vidange du
couvercle du compar-
timent de rangement
arriéere

Ces orifices libérent le bateau de toute

guantité d'eau accumulée dans la ré-

gion du couvercle. On doit maintenir
ces orifices propre afin d'éviter qu'ils
ne s'obstruent. Les sorties d'eau se

trouvent a coté des orifices de purge
du systéme de refroidissement.

34

Orifices de vidange
du couvercle du

compartiment de

rangement arriere

F004 011 001.3 F004 004 004

38-39) Oeillets de proue et
de poupe

On peut utiliser ces oeillets pour amar-
rer le bateau, le remorquer ou l'atta-
cher lors du transport.

40) Tuyéres de turbine

Les tuyéres se déplacent de gauche a
droite selon le sens d’orientation du
volant. Son mouvement permet au ba-
teau de changer de direction lorsque
les moteurs sont en marche.



41) Anodes sacrificielles
au zinc

Ces anodes sont situées sur le sup-
port des déflecteurs de marche arriére.
lls protégent le systéme de propulsion
contre la corrosion galvanigue en sa-
crifiant leurs propres matieres métalli-
gques de maniere a ce que celles-ci
soient attaquées plutdt que celles du
systeme de propulsion. Consulter la
section ENTRETIEN.

42) Déflecteurs de marche
arriere

Pour obtenir les positions marche

avant, point mort et marche arriere,

les déflecteurs se déplacent de haut

en bas. Déplacer le levier de change-

ment de vitesse en fonction de la posi-
tion voulue.

ATTENTION : Ne jamais utiliser
les déflecteurs de marche ar-
riere comme point d’appui pour
monter a bord du bateau, sinon les
composants du systeme de marche
arriere risquent d’étre endommageés.

43) Bouchons de vidange
de la cale

Pour vidanger toute quantité d'eau ac-
cumulée dans la cale, il suffit de dévis-
ser ces bouchons.

ATTENTION : S’assurer de reti-
rer le bateau de |'eau avant de
dévisser les bouchons de vidange.

Incliner légerement le bateau vers |"ar-
riere de fagon a ce que la cale puisse
se vidanger complétement.

Il est recommandé de vidanger la cale
lorsque le bateau est sur une rampe.

Bouchons de vidange

F004 011 001.4 F004 011 018

AVERTISSEMENT : Toujours

s'assurer que les bouchons de
vidange de la cale sont bien en place
dans leur orifice de vidange et qu’ils
sont serrés solidement.

44) Admission d’eau des
turbines

L'eau est aspirée dans |'ouverture par
les hélices. Ces hélices et les arbres
de transmission sont protégés par une
grille.

Avertisseur sonore

Cet avertisseur transmet différents si-
gnaux codés chaque fois qu'une situa-
tion particuliere se produit. Par exem-
ple, il se mettra en marche lorsque les
moteurs surchauffent, lorsqu’on tente
de démarrer les moteurs alors que le
levier de changement de vitesse n’est
pas a la position point mort ou lorsqu’on
utilise le mauvais cordon de sécurité.

3b




Consulter la section DIAGNOSTIC DES
PANNES afin de savoir quels sont les
différents signaux et d'apprendre leur
signification.

REMARQUE : Des qu'un mo-

teur se met a surchauffer, le dis-
positif émet un son continu de ma-
niere a avertir le conducteur. Celui-ci
doit donc arréter les moteurs et con-
sulter la section OPERATIONS SPE-
CIALES.

Nécessaire d'outils

Ce nécessaire est remisé dans |'un
des logements du compartiment de
rangement avant. |l contient les outils
requis pour effectuer I'entretien de
base du bateau.

Guide du conducteur

Ce guide devrait étre conservé dans
un sac étanche et se trouver en tout
temps dans le bateau.

Fusibles

La pompe de cale (modes manuel et
automatique), le ventilateur, les feux,
les commandes et le faisceau de fils
principal sont tous protégés par des
fusibles. Lorsqu'une piece d'équipe-
ment ne fonctionne pas, vérifier I'état
de son fusible. Consulter la section
ENTRETIEN.
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CARBURANT ET LUBRIFICATION

Pour faire le plein

AVERTISSEMENT : Toujours
suivre ces instructions a la let-
tre lorsqu’on fait le plein.

S'assurer que le bateau est bien amarré
au gquai de la station-service.

Faire fonctionner le ventilateur de la
cale pendant au moins 4 minutes.

Arréter les moteurs, le ventilateur de
cale, la pompe de cale et tout autre
dispositif susceptible de provoquer une
étincelle.

Fermer le couvercle du compartiment
de rangement arriére afin d’empécher
les vapeurs de pénétrer dans le com-
partiment-moteur.

Demander aux passagers de quitter le
bateau.

Ne pas fumer a proximité du bateau et
éteindre toutes flammes.

S'assurer d'avoir un extincteur a por-
ter de la main.

Ne pas trop enfoncer le bec et le tenir
fermement contre le goulot de rem-
plissage.

Faire le plein lentement afin de per-
mettre a 'air de s'échapper du réser-
voir et d'empécher le reflux du carbu-
rant.

Ne pas trop remplir pour éviter tout
débordement.

Serrer le bouchon du réservoir au maxi-
mum et essuyer tout déversement ac-
cidentel.

S'assurer qu'il n'y a aucune vapeur de
carburant qans le compartiment-mo-
teur en utilisant le ventilateur au be-
soin.

Type de carburant recom-
mandé

Utiliser de l'essence ordinaire sans
plomb dont l'indice d'octane est 87
(R+M / 2).

REMARQUE : Se référer al'auto-

collant du distributeur de carbu-
rant afin de connaitre les caractéristi-
ques reliées a l'octane. Ne pas mélan-
ger l'huile et le carburant, sauf au
rodage du moteur. Consulter la sec-
tion PERIODE DE RODAGE. Toujours
vérifier le niveau d'huile a injection en
faisant le plein de carburant.

Il est nécessaire d'utiliser du carburant
de bonne qualité. De plus, il est forte-
ment recommandé d'utiliser une mar-
que de carburant bien connue.

ATTENTION : L'utilisation de

carburant de mauvaise qualité
peut réduire la performance du ba-
teau et endommager le systeme
d'alimentation et les composants du
moteur. Ne jamais utiliser d'autres
carburants ou modifier les rapports.
Ne jamais utiliser de carburant con-
tenant de l'alcool, du méthane ou
d'autres produits semblables, y com-
pris le naphte.

Type d'huile recommandée

N'utiliser que I'HUILE A INJECTION
BOMBARDIER ROTAX vendue par les
concessionnaires autorisés. Il s'agit
d'un mélange spécial d'huiles basiques
et d'additifs spécialement sélection-
nés qui assure une lubrification sans
pareil, un moteur propre ainsi qu'un
encrassement minimal des bougies.

REMARQUE : Si I'HUILE A IN-

JECTION SEA-DOOQO n'est pas dis-
ponible, il est possible d'utiliser de
I'huile a injection pour moteurs 2-temps
APl TC de haute qualité et a faible
teneur en cendre.
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ATTENTION : Ne jamais utiliser

d'huile a moteur a base de pé-
trole ou synthétique pour moteur 4-
temps et ne jamais mélanger celles-
ci avec de l'huile pour moteurs
hors-bord. Ne pas utiliser les huiles
pour moteurs hors-bord NMMA TC-
W, TC-W2, TC-W3 ou encore d'autres
types d'huile pour moteurs 2 temps
n'ayant aucune teneur en cendre.
Eviter de mélanger différentes mar-
ques d'huile API TC car les réactions
chimiques risquent de gravement
endommager le moteur.

Systeme d'injection
d'huile

Le bateau est munid'un systeme d'in-
jection d'huile qui ne nécessite aucun

meélange manuel du carburant et de
I"huile.

Le réservoir d'huile devrait toujours étre
presque plein.

Pour vérifier le niveau d'huile a injec-
tion, ouvrir le couvercle du comparti-
ment de rangement arriere et regarder
I'indicateur de cbdté gauche. S'il man-
que d'huile, dévisser le bouchon et
ajouter de I'huile au besoin.

Utiliser un entonnoir flexible pour ver-
ser I'huile dans le réservoir. Essuyer
tout déversement.

REMARQUE : Toujours avoir 1 litre
d'HUILE AINJECTION BOMBAR-
DIER-ROTAX a sa disposition.
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ATTENTION : Toujours mainte-

nir une quantité suffisante
d'huile a injection dans le réservoir.
Veérifier le niveau et remplir au be-
soin a chaque plein de carburant.
Eviter de trop remplir. Si on fait fonc-
tionner les moteurs jusqu'a épuise-
ment d'huile ceux-ci-seront grave-
ment endommagés. Si le réservoir
d'huile est pratiquement vide, l'air
peut entrer dans le systeme et ce
dernier doit étre purgé. Voir immeé-
diatement un concessionnaire auto-
risé pour faire inspecter le systeme
d'injection d'huile.

———




PERIODE DE RODAGE

Moteur

Les moteurs de bateaux Bombardier-
Rotax® doivent subir un rodage avant
gu'ils ne soient utilisés a plein régime.
De fait, le fabricant des moteurs re-
commande une période d'environ 10
heures de fonctionnement.

Au cours de cette période, ne pas de-
passer les 3/4 du régime maximal. De
courtes accélérations et variations de
vitesse contribuent & un bon rodage.
Des accélérations maximales soute-
nues, des vitesses de croisiére prolon-
gées et une surcharge des moteurs
sont trés nuisibles au cours du rodage.

Pour une protection supplémentaire au
cours de la période du rodage initial
des moteurs, ajouter 2 L (1/2 gal)
d'HUILE A INJECTION BOMBARDIER-
ROTAX dans le réeservoir de carburant
au premier plein seulement.

ATTENTION : Enlever et net-
toyer les bougies aprés le ro-
dage des moteurs.

Révision - 10 heures

Il est fortement recommandé de faire
vérifier le bateau par un concession-
naire autorisé aprés les 10 premiéres
heures de fonctionnement. Par la
méme occasion, vous pourrez discu-
ter avec le concessionnaire de toutes
les interrogations qui ont surgies pen-
dant l'utilisation du bateau.

Apres les 10 premiéres heures de
fonctionnement, lI'inspection est aux
frais du propriétaire.

39



LISTE DE VERIFICATION DE LA REVISION DE 10 HEURES v

Réglage de I'allumage des moteurs (s'il y a lieu)
Inspection, nettoyage et réglage des bougies
Conduits et attaches du systéme d'alimentation et essail sous pression

Réglage des carburateurs incluant les cables d'accélérateur et
d'étrangleur (s'il y a lieu)

Conduits du systéme d'injection d'huile et filtres a huile

Réglage des pompes a injection d'huile (s'il y a lieu)

Supports des moteurs et tampons d'ancrage

Dispositifs de fixation des silencieux, des batteries et des réservoirs
Serrage des colliers de fixation des boyaux des systéemes d'échappement
Vis des brides des carburateurs et supports des pare-flammes
Systeme de direction

Réglage du céble de direction (si nécessaire)

Réglage du céble de changement de vitesse (si nécessaire)

Etat des boyaux et attaches

Pompe de cale et ventilateur

Interrupteur de cordon de sécurité, fonctionnement du bouton de
démarrage / d'arrét et module d'antidémarrage

Avertisseur sonore

Raccords électriques (démarreurs, batteries, etc.)

Inspection des feux

Remplacement de I'huile des réservoirs des arbres d'hélices
Etat des hélices, jeu entre les hélices et les anneaux d'usure
Lubrification des volants moteurs (c6té PDM)

Lubrification des logements d'anneau d'étanchéité

Etat de la coque et de la grille d'admission d'eau

Vérification de la solidité des attaches

Vérification et nettoyage des boyaux de vidange des moteurs

On recommande de faire signer le tableau d'inspection par un concession-
naire autorisé.

Date de l'inspection de 10 heures Signature du concessionnaire autorisé

Code du concessionnaire
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VERIFICATIONS QUOTIDIENNES

DE PREUTILISATION

Certains des points suivants n'ont peut-étre pas encore été vus dans le présent
guide. Or, ils seront couverts plus en détail dans la section ENTRETIEN ou
OPERATIONS SPECIALES. Consulter ces sections pour en savoir davantage.

Procéder aux vérifications suivantes avant chaque randonnée quotidienne :

AVERTISSEMENT : A moins d'avis contraire, toujours enlever le cordon
de sécurité de l'interrupteur avant d'effectuer les étapes décrites ci-

dessous.
PIECE OPERATION v
Coque Inspecter.

Admission d'eau de la turbine

Inspecter et nettoyer.

Cale Vider. S'assurer que les bouchons sont
bien en place.
Batteries Vérifier la solidité des cables

et des attaches.

Feux de navigation

Vérifier le fonctionnement (alors que le
cordon de sécurité est installé).

Réservoirs de carburant et
d'huile

Remplir.

Compartiment-moteur

Vérifier les composants des systemes
d'alimentation et d'injection d'huile.

Extincteur

Inspecter |'état et la fixation.

Systemes de direction

Vérifier le fonctionnement.

Systeme d'accélérateur et de
changement de vitesse

Vérifier le fonctionnement.

Ventilateur et pompe de cale

Vérifier le fonctionnement.

Cordon de sécurité et bouton
de démarrage / d'arrét des
moteurs.

Vérifier le fonctionnement.

Equipement de navigation
sécuritaire obligatoire

Vérifier le fonctionnement.
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Coque

Vérifier si la coque est fissurée ou en-
dommageée.

Admission d'eau des
turbines

Enlever les algues, les coquillages et
les autres débris qui peuvent entraver
le débit d'eau et endommager le sys-
teme de refroidissement ou les grou-
pes propulseurs. Nettoyer au besoin.
Siune obstruction résiste au nettoyage,
VOIr un concessionnaire autorisé

Vérifier
cette région

F004 009 001

Vérifier les rebords de I'hélice ; s'ils sont
pliés ou endommagés, la performance
sera grandement réduite.

Cale

S'ily a de I'eau dans la cale, mettre la
pompe en marche afin de vider la cale
completement.

ATTENTION : Lorsque la cale

est vide, s'assurer de ne pas
faire fonctionner la pompe trop long-
temps.

Batteries

AVERTISSEMENT : Vérifier la
solidité des cables et des atta-
ches de la batterie.
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Réservoirs de carburant
et d'huile

Maintenir le bateau a I'horizontale et
remplir le réservoir de carburant en
respectant le niveau prescrit.

Vérifier le niveau d'huile a injection et
remplir le réservoir au besoin.

Compartiment-moteur

Vérifier |'état des composants des sys-
témes d'alimentation et d'huile.

AVERTISSEMENT : Ne pas met-

tre les moteurs en marche lors-
gu'il y a fuite ou odeur de carburant.
Voir immeédiatement un concession-
naire autorise.

Extincteur

S'assurer que l'extincteur est plein, en
bon état et bien fixé.

Systéemes de direction

Avec l'aide d'une autre personne, s'as-
surer que la direction fonctionne libre-
ment. Lorsque le volant est bien cen-
tré, les tuyeres de turbine devraient
étre bien droites. S'assurer que les
tuyéres pivotent facilement lorsqu'on
tourne le volant.

Systéme d'accélérateurs

Vérifier plusieurs fois si les leviers d'ac-
célérateurs se déplacent librement.

Systeme de changement de
vitesse

S'assurer que les déflecteurs de mar-
che arriere se déplacent librement.
Lorsque le levier de changement de
vitesse est a la position marche avant,
les déflecteurs doivent étre levés au
maximum. Lorsque le levier est a la
position point mort, les déflecteurs doi-
vent étre au centre. Lorsque le levier
est a la position marche arriere, les
déflecteurs doivent étre abaissés com-
plétement.




Cordon de sécurité et bou-
tons de démarrage / d'arrét
des moteurs

S'assurer que les interrupteurs fonc-
tionnent adéquatement. Pour ce faire,
démarrer les moteurs et les arréter en
utilisant chacun des interrupteurs indi-
viduellement.

AVERTISSEMENT : Si les mo-

teurs ne s'arrétent pas lorsqu'on
appuie sur les boutons d'arrét ou
qu'on debranche le cordon de sécu-
rité, tirer sur les étrangleurs et tour-
ner les soupapes de carburant a la
position «OFF». Cesser d'utiliser le
bateau et voir un concessionnaire
autorisé.

AVERTISSEMENT : Avant de

mettre le bateau en marche s'as-
surer que toutes les commandes ont
été vérifiées et qu'elles fonctionnent
bien.
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

AVERTISSEMENT : Procéder aux

VERIFICATIONS QUOTIDIEN-
NES DE PREUTILISATION avant
d'utiliser le bateau et s'assurer de
bien connaitre chacune des com-
mandes ainsi que leur fonction. Si
une commande ou une instruction
n'est pas bien comprise, communi-
quer avec un concessionnaire auto-
risé.

Principes de fonctionnement

Propulsion

Chaque moteur est directement relié
a un arbre de transmission qui fait tour-
ner une hélice. Cette hélice est ajus-
tée avec précision a l'intérieur d'un
carter. L'eau est aspirée en-dessous
du bateau et s'écoule au travers de
I'nélice jusqu'au venturi. Ce dernier
accélere la vitesse de |'eau et produit
une poussée pour déplacer le bateau.
Lorsqu'on pousse les leviers d'accélé-
rateur vers |'avant, les moteurs tour-
nent plus rapidement et la vitesse du
bateau augmente.

Pour obtenir la marche avant, il suffit
de pousser le levier de changement
de vitesse vers |'avant. Pour obtenir la
marche arriere, il suffit de ramener ce
levier complétement vers l'arriere. Pour
obtenir la position point mort, il suffit
de centrer le levier. Noter qu'il y a une
poussée minimum dans la plupart des
cas. Il est possible d'obtenir le point
mort et la marche arriere grace aux
déflecteurs installés au niveau du bofi-
tier de venturi des turbines. Ces dé-
flecteurs commandent la direction du
débit d'eau selon le sens de déplace-
ment choisi.
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AVERTISSEMENT : Avant de dé-

marrer les moteurs, le conduc-
teur et les passagers doivent étre
assis dans le bateau, le levier de
changement de vitesse doit étre a la
position point mort et les leviers
d'accélérateur doivent étre a la po-
sition de ralenti.

Virages

En tournant le volant, on fait pivoter
les tuyéres de turbines pour ainsi diri-
ger le bateau. Lorsqu'on tourne le vo-
lant dans le sens horaire, le bateau
tourne vers la droite, et vice-versa. On
doit appuyer sur les leviers d'accéléra-
teur pour faire tourner le bateau.

AVERTISSEMENT : Il est impos-

sible de changer de direction
lorsque les leviers d'accélérateur
sont tirés completement vers l'ar-
riere. Avancer les leviers et tourner
le volant afin de changer la direc-
tion du bateau. L'efficacité du sys-
teme de direction varie selon le nom-
bre de passagers, la charge du
bateau et les conditions de naviga-
tion.

Les virages seront d'autant plus ac-
c'entué-s. s_el'on la vitesse d'accéléra-
tion choisie en tournant le volant.




Il se peut que le bateau se comporte
différemment lorsqu'on transporte des
passagers. Les passagers devraient
toujours tenir les poignées de main-
tien. |l est important de réduire la vi-
tesse et d'éviter les virages accentués.
Eviter les vitesses excessives et les
eaux agitées lorsqu'il y a des passa-
gers a bord.

Embarquement a partir
d'un quai ou en eau peu
profonde

Toujours étre prudent et s'assurer que
les moteurs sont arrétés en prenant
place dans ce bateau, comme dans
tout autre embarcation motorisées.

Pour embarquer dans le bateau lors-
gue celui-ci est amarré a un quai, il
suffit de placer d'abord un pied sur le
pont, puis de faire passer I'autre a I'in-
térieur. Pousser ensuite le bateau loin
du quai.

F004 011 006

ATTENTION : Méme si le ba-

teau ne requiert que 30 cm (1
pi) d’eau pour flotter, s"assurer qu’il
y a au moins 90 cm (3 pi) d’eau sous
la cogue avant de mettre les mo-
teurs en marche, et ce, afin de pro-
téger le systeme de propulsion.

90 cm (3 pi)

F004 011 007

En eau peu profonde, monter a bord
du bateau par le cété ou par la plate-
forme d’embarquement.

Démarrage des moteurs

Le levier de changement de vitesse
doit étre a la position point mort pour
permettre aux moteurs de démarrer.

Toujours actionner l'interrupteur du
ventilateur au moins 4 minutes avant
de démarrer les moteurs. La ventila-
tion de la cale se fait au moyen du
ventilateur.

AVERTISSEMENT : Il est néces-
saire d’arréter le ventilateur
avant d’utiliser le bateau.

Avant de retirer le bateau de la remor-
que, il est possible de démarrer les
moteurs pendant environ 10 secon-
des afin de vérifier si tout fonctionne
adéquatement. Enlever les courroies
arriere avant de démarrer les moteurs.

AVERTISSEMENT : Ne toucher a

aucune piece électrique et se te-
nir loin des turbines lorsque les mo-
teurs sont en marche.

Fixer le cordon de sécurité au véte-
ment de flottaison individuel du con-
ducteur et placer le capuchon sur l'in-
terrupteur.

Le conducteur et les passagers de-
vraient étre assis dans leur siege res-
pectif avant de démarrer les moteurs.

Tourner les soupapes de carburant a la
position «ON».
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Tenir fermement le volant avec la main
gauche et placer les 2 pieds sur le
pont; ensuite, arréter le ventilateur.

Démarrer un moteur a la fois. Regar-
der les tachymetres afin de surveiller
chague moteur.

REMARQUE : Si I'avertisseur so-

nore se fait entendre dés gu'on
appuie sur le bouton de démarrage,
c'est qu'on doit corriger une situation
anormale. Consulter la section DIA-
GNOSTIC DES PANNES afin de con-
naitre la signification des signaux co-
dés.

Moteurs froids

Tirer complétement sur chaque leviers
d'accélérateur de fagon a obtenir la
position de ralenti.

Premier moteur

Tirer complétement sur I'un des le-
viers d'étrangleur et appuyer sur le
bouton de démarrage qui se trouve
juste au-dessous.

L'ordre de démarrage des moteurs n'a
aucune importance.

1° Tirer le levier 2° Appuyer sur le

completement bouton qui se
et le retenir trouve sous

ce levier
s

1~ 1~

F¥
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Relacher le bouton de démarrage, puis
enfoncer le levier d'étrangleur de moi-
tié dés que le moteur est en marche.

REMARQUE : Ne pas pousser le
levier d'accélérateur vers |'avant
lorsqu’on démarre un moteur froid.

ATTENTION : Pour empécherla

surchauffe du démarreur, le
temps de lancement ne devrait pas
dépasser 5 a 10 secondes; de plus,
on devrait respecter une période de
repos entre chaque lancement. Le
démarreur pourrait ainsi se refroidir
et son mécanisme se débrayer.

Attendre quelques secondes, enfon-
cer complétement le levier d’étrangleur
et, au besoin, pousser légérement le
levier d'accélérateur vers |'avant afin
de maintenir le moteur en marche.

REMARQUE : On peut utiliser
gu'un moteur, mais dans une si-
tuation d'urgence seulement.

Deuxieme moteur

Démarrer le deuxiéme moteur en pro-
cedant de la méme fagon, sauf qu'il
est nécessaire d'utiliser le levier
d'étrangleur, le bouton de démarrage
et le levier d'accélérateur du cbté op-
posé. Toujours surveiller les moteurs
par I'entremise des tachymetres.

Pour s’éloigner du bord

Accélérer lentement pour se rendre
en eau profonde. Ne pas accélérer a
fond tant que les moteurs ne sont pas
chauds.

AVERTISSEMENT : En eau peu

profonde, il se pourrait que les
turbines aspirent des coquillages, du
sable, des cailloux ou d’autres ob-
jets de maniere a endommager les
hélices ou les composants, ou en-
core a obstruer le systéme de refroi-
dissement.




Moteurs chauds

Procéder de la méme fagcon que pour
les moteurs froids, sauf qu’il n'est pas
nécessaire d'utiliser les leviers d’étran-
gleur ; par contre, on doit pousser |é-
gérement les leviers d'accélérateur
vers I'avant jusqu’a ce gu’ils atteignent
le quart de leur course.

Obstacles

S'assurer qu'il n'y a aucune embarca-
tion ou aucun obstacle devant le ba-
teau. Ne jamais naviguer prés des bai-
gneurs. Connaitre les regles de
navigation régionales afin de circuler
en toute sécurité.

F004 011 005

Embarquement en eau
profonde

Nager a l'arriere du bateau.

Saisir la poignée de maintien et se
soulever de facon a pouvoir placer un
genou sur la plate-forme d'embarque-
ment.

F004 011 008

ATTENTION : Ne jamais utiliser
les déflecteurs de marche ar-
riere comme point d'appui pour
monter a bord du bateau, sinon les
composants du systeme de marche
arriere risquent d’'étre endommageés.

F004 011010

AVERTISSEMENT : Ne pas dé-
marrer les moteurs avant que
les passagers soient bien assis.

Navigation en eaux agitées
ou lorsque la visibilité est
réduite

Eviter d’utiliser le bateau dans de tel-
les conditions. S'il est nécessaire de le

faire, s'assurer d'étre trés prudent et
de circuler a vitesse minimale.

Facon d’aborder une vague

Réduire la vitesse du bateau et_abor—
der la vague de face pour faciliter la
conduite.
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AVERTISSEMENT : Lorsque le

bateau aborde une vague, le
conducteur et les passagers doivent
bien s’agripper. Il peut étre dange-
reux et illégal de sauter les vagues
ou les remous.

Arrét ou accostage au quai

La résistance de I'eau a pour effet de
ralentir le bateau. La distance d'arrét
varie selon la vitesse, la charge et les
conditions de navigation (le vent, les
courants, etc.).

Le conducteur devrait apprendre a con-
naitre les distances d'arrét dans diver-
ses conditions.

Réduire la vitesse des moteurs jus-
qu'a ce gu'ils atteignent le régime de
ralenti et placer le levier de change-
ment de vitesse a la position point
mort, avant ou reculons au besoin en
approchant du quai. Ensuite couper
les moteurs juste avant de longer ce
dernier.

AVERTISSEMENT : | estimpos-

sible de diriger le bateau lors-
que les leviers d’accélérateur sont
fermés et que les moteurs sont ar-
rétés.

S'échouer sur une plage

ATTENTION : Il n’est pas re-
commandé de conduire le ba-
teau jusqu’au rivage.

Procéder de la méme fagon que pour
I'accostage au quai, mais porter une
attention particuliére aux points sui-
vants :

S'approcher lentement de la plage et
arréter les moteurs dés qu'il y a envi-
ron 90 cm (3 pi) d'eau sous la coque;
ensuite, débarquer du bateau et le ti-
rer jusqu'a la plage. S'assurer que tous
les accessoires sont arrétés.
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90 cm (3 pi)
d'eau sous
la coque

F004 011 007.1

AVERTISSEMENT : En eau peu

profonde, il se pourrait que les
turbines aspirent des coquillages, du
sable, des cailloux ou d’autres ob-
jets de maniere a endommager les
hélices ou les composants, ou en-
core a obstruer le systeme de refroi-
dissement.

Si nécessaire, rincer le systéme de
refroidissement avant de remettre les
moteurs en marche de fagon a élimi-
ner toute accumulation de sel, de sa-
ble ou de coquillages pouvant obstruer
les passages d'eau.

Arrét des moteurs

Afin de garder le controle de la direc-
tion du bateau, laisser les moteurs
fonctionner jusqu'a ce que le bateau
soit complétement immobile.

Pour arréter les moteurs tirer complé-
tement les leviers d'accélérateur vers
I'arriere et retirer le cordon de sécurité
ou appuyer sur le bouton d'arrét du
moteur.

Toujours enlever le cordon de sécurité
du bateau.

AVERTISSEMENT : [l est im-

possible de diriger le bateau
lorsque les moteurs sont arrétés.
Toujours enlever le cordon de sécu-
rité de l'interrupteur avant de quit-
ter le bateau.



ENTRETIEN D'APRES-UTILISATION

Entretien général

Advenant la présence d'eau dans la
cale, enlever les bouchons de vidange
et incliner le bateau vers l'arriére pour
permettre a I'eau de s'écouler.

Au moyen de chiffons secs, essuyer
le liquide dans le compartiment-mo-
teur (cale, moteurs, batteries, etc.).
Cette opération est particulierement
importante lorsque le bateau a été uti-
lis€ en eau salée.

Sortir le bateau de |'eau tous les jours
pour empécher la formation d'organis-
mes marins.

Entretien supplémentaire
effectué a la suite d'une
utilisation en eau malpro-
pre ou en eau salée

Lorsque le bateau est utilisé en eau
malpropre, et particulierement en eau
salée, on doit y apporter des soins
supplémentaires de fagon a le proté-
ger, tout comme ses composants. Rin-
cer la cale a |'eau douce.

ATTENTION : Si le rincage du

bateau, le rincage du systeme
de refroidissement et le traitement
anticorrosif ne sont pas effectués
lorsque le bateau est utilisé en eau
salée, ce dernier sera endommage,
tout comme ses composants.

Rincage du systéeme de refroi-
dissement et lubrification
interne des moteurs

Il est essentiel de rincer le systéme de
refroidissement a I'eau douce afin de
neutraliser les effets corrosifs du sel
ou des autres produits chimiques con-
tenus dans l'eau. Le ringcage sert a
nettoyer le sable, le sel, les coquilla-
ges et les autres particules contenues
dans les chemises d'eau (moteur, col-
lecteur d'échappement, tuyau d’échap-
pement calibré) ou les boyaux.

La lubrification et le rincage des mo-
teurs doivent étre effectués a chaque
fin de journée d'utilisation, ou chaque
fois que le bateau est remisé pendant
une période prolongeée.

Un boyau de raccordement optionnel
peut étre installé afin de faciliter le
ringage.

Procéder comme suit :

AVERTISSEMENT : Effectuer
I'opération qui suit dans un en-
droit bien aéré.

1. Nettoyer les turbines en vaporisant
de I'eau au niveau de I'admission et
des sorties, puis vaporiser du lubri-
fiant SEA-DOO LUBE.

2. QOuvrir le couvercle du compartiment
de rangement arriere afin d'avoir
acceés aux raccords du systeme de
refroidissement.
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REMARQUE : Il y a un raccord

par moteur et ces derniers sont
situés de chaque c6té du comparti-
ment-moteur.

3. Enlever le capuchon du raccord et
brancher le boyau de raccordement.
S'assurer que le boyau est bien fixé
au raccord.

4. Relier I'autre extrémité du boyau de
raccordement a un tuyau d'arrosage.
Ne pas ouvrir le robinet immeédia-
tement.
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5. Fixer un pince-boyau (disponible
chez le concessionnaire) au boyau
de sortie d'eau du moteur. Ce pince-
boyau empéchera l'eau de s'échap-
per par le raccord d'échappement.

(TYPIQUE)

F001 004 047

6. Mettre le moteur en marche, puis
ouvrir immeédiatement le robinet
d’'eau.

AVERTISSEMENT : Ne toucher

a aucune piéece électrique et se
tenir loin de la turbine lorsque le
moteur est en marche.

ATTENTION : Ne jamais rincer

un moteur chaud. Toujours
mettre le moteur en marche avant
d’ouvrir le robinet sinon l'eau re-
viendra au moteur par le tuyau
d'échappement, ce qui pourrait en-
dommager les piéces internes.
Ouvrir le robinet immédiatement
apres le démarrage du moteur pour
empécher la surchauffe.

7. Laisser tourner le moteur pendant
environ 3 minutes a un ralenti accé-
|éré d'environ 3500 tr / mn.

ATTENTION : Ne jamais faire
tourner le moteur plus de 5 mi-
nutes car les anneaux d’étanchéité
de I'arbre de transmission et de |'ar-
bre d'hélice ne sont plus refroidis
lorsque le bateau est hors de I'eau.
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8. E'nlever le bouchc_m du Couyercle du
silencieux d'admission d'air.

Enlever le bouchon
Couvercle du Vaporiser du
silencieux lubrifiant
d'admission d'air SEA-DOO Lube
ici

i h f'.l.ﬁ'
i —_ b
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9. Vaporiser du lubrifiant SEA-DOO
LUBE dans le couvercle du silen-
cieux d'admission d'air alors que le
moteur tourne au ralenti accéléré.

REMARQUE : Cette lubrification

devrait se faire pendant au moins
1 minute. Apres environ 30 secondes,
fermer la soupape de carburant et, tout
en continuant de lubrifier, faire tourner
le moteur jusqu’a épuisement de car-
burant.

ATTENTION: Lorsque le mo-

teur commence atourner d’une
facon irréguliére a cause d’'un man-
que de carburant, cesser le ringage
avant que le moteur ne s'éteigne. Le
moteur pourrait étre gravement en-
dommageé si ces instructions ne sont
pas suivies a la lettre.

10. Fermer le robinet d'eau puis arré-
ter le moteur.

11. Déverrouiller et enlever le boyau
de raccordement. Remettre le ca-
puchon sur le raccord.

12. Enlever les cables de bougie et les
brancher sur le dispositif de mise
a la masse.




Dispositif de Cébles de
mise a la masse bougie
Couvercle du 17

carter d'allumage A
gD R

F001 007 079

13. Enlever les 2 bougies et vaporiser
du lubrifiant SEA-DOO LUBE dans
chaque cylindre.

14. Faire tourner le moteur quelques
tours afin de distribuer I'huile sur
la paroi du cylindre.

15. Enduire les filets des bougies de
lubrifiant antigrippage et les réins-
taller.

16. Réinstaller l_e bogchon sur le cou-
vercle du silencieux d'admission
d'air.

17. Enlever le pince-boyau au niveau

du boyau de sortie d'eau du mo-
teur.

18. Essuyer |'eau sur le moteur.

REMARQUE : Refaire les mémes

étapes sur |'autre moteur. La lu-
brification interne des moteurs devrait
étre effectuée chaque fois que le ba-
teau est entreposeé quelques jours ou
pendant une longue période.

Traitement contre la corrosion

Pour empécher la corrosion, vaporiser
un produit anticorrosif (résistant a I'eau
salée) tel le lubrifiant SEA-DOO LUBE
ou un produit équivalent sur les pieces
meétalliques du compartiment-moteur.

Appliquer de la graisse diélectrique (ré-
sistant a |'eau salée) sur les bornes de
la batterie, de méme que sur les rac-
cords électriques des cables.

ATTENTION : Ne jamais lais-

ser de chiffons ou d’outiils dans
le compartiment-moteur ou dans la
cale.
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OPERATIONS SPECIALES

Surchauffe du moteur

Sil'avertisseur sonore se fait entendre
continuellement, arréter les moteurs
immeédiatement.

Effectuer le nettoyage de I'admission
d'eau des turbines et des hélices dé-
taillé dans la présente section.

Rincer le systeme de refroidissement
en se référant a la section ENTRETIEN
D'APRES-UTILISATION.

Si la surchauffe des moteurs persiste,
VOIr un concessionnaire autorisé.

Nettoyage de I'admission
d’eau des turbines et des
hélices

Les algues, les coquillages et les dé-
bris peuvent s'accumuler sur la grille
d'admission, les arbres de transmis-
sion ou les hélices. Certains proble-
mes peuvent surgir en cas d'obstruc-
tion au niveau de l'admission d'eau.
Par exemple :

1- Cavitation : Les moteurs tournent
rapidement mais le bateau se dé-
place lentement en raison d'une
poussée réduite du jet. |l se peut
que les composants des turbines
soient endommages.

2- Surchauffe : Comme les turbines
commandent le débit d'eau servant
a refroidir les moteurs, une admis-
sion obstruée entrainera la sur-
chauffe des moteurs et endomma-
gera les composants internes de
ces derniers.

On peut nettoyer la partie obstruée
par des algues de la fagon suivante :

Nettoyage sur l'eau : Placer le levier
de changement de vitesse a la posi-
tion marche arriére et actionner rapi-
dement les leviers d'accélérateur a plu-
sieurs reprises. Placer le levier de
changement de vitesse a la position
marche avant et vérifier si le systéme
est encore obstrué. Si le systeme est
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toujours obstrué, balancer le bateau
plusieurs fois tout en appuyant a main-
tes reprises sur le bouton du démar-
reur pendant quelques instants sans
mettre le moteur en marche.

REMARQUE : Appuyer sur un
bouton de démarrage a la fois.

La plupart du temps, les algues se
détachent de |'admission. Mettre les
moteurs en marche, puis s'assurer que
I'eau s'écoule par les orifices de purge
et que le bateau fonctionne normale-
ment.

Si le systéme est toujours obstrue,
arréter les moteurs en enlevant le cor-
don de sécurité.

AVERTISSEMENT : Avant de

nettoyer les turbines, toujours
enlever le cordon de sécurité de l'in-
terrupteur pour empécher le démar-
rage accidentel des moteurs.

Nettoyer les turbines (I'admission, les
hélices, les tuyeres, etc.) de fagon a
eliminer tout corps étrangers.

Lorsqu'il est difficile d'éliminer les dé-
bris au niveau des turbines, on devrait
s'assurer de ramener le bateau a la
remorgue ou a un nécessaire de le-
vage.

Nettoyer manuellement I'admission
d'eau. Si le systeme demeure obs-
trué, consulter un concessionnaire
autorisé.

ATTENTION : Eviter d'utiliser le

bateau dans un endroit ou il y
a beaucoup d’algues. Si cela est im-
possible, varier la vitesse du bateau.
Les algues tendent a-s’accumuler
plus facilement lorsqu'on circule a
vitesse constante ou a basse vitesse.
Voir si la grille d'admission d'eau
est endommageée. Si nécessaire, voir
un concessionnaire autorisé pour la
réparation.




Chavirement du bateau

Le bateau est congu de fagon ace qu'il
soit difficile de le chavirer. Si le bateau
chavire, toujours se souvenir qu'il flotte
et qu'il est habituellement préférable
de demeurer avec lui, puisque de cette
facon, il est plus facile pour une équipe
de recherche ou un bateau de repérer
les occupants.

Bateau submergé

Si le bateau est submergé et les mo-
teurs sont pleins d'eau, il est forte-
ment recommaridé de confier |'entre-
tien a un concessionnaire autorisé
immédiatement.

Si les moteurs ne peuvent étre répa-
rés en quelques heures, enlever les
bouchons de vidange des carters de
moteur situés sous les pompes a in-
jection d'huile.

(TYPIQUE)

Pompe a injection
d'huile

Bouchons de vidange
F001 003 008

Enlever les cébles de bougie et les
brancher sur le dispositif de mise a la
masse.

AVERTISSEMENT : Ne jamais
actionner le démarreur lorsque
les bougies sont enlevées, a moins
gue les cables de bougie soient bran-
chés au dispositif de mise a la masse.

Dispositif de
mise a la masse

Cables de
bougie

F001 007 079.1

Enlever les bougies et les sécher a
I'aide d'un chiffon propre et sec.

Couvrir les orifices de bougie au moyen
d'un chiffon.

Faire tourner I'un des moteurs afin de
permettre a I'eau de s'échapper des
orifices de bougie et de vidange.

Vaporiser du lubrifiant SEA-DOO LUBE
dans les orifices de bougie.

Faire tourner le moteur de nouveau.

Réinstaller les bougies et les bouchons
de vidange.

ATTENTION : Avant d’installer

les bouchons de vidange du
carter, appliquer de l'enduit pour
tuyaux sur leurs filets.

Refaire les mémes étapes sur l'autre
moteur.

Remorquage du bateau

Si le bateau ne fonctionne plus, fixer
un cable de remorqguage a l'oelllet de
la proue (avant) et faire remorquer le
bateau jusqu’au rivage a une vitesse
modérée.
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Batteries faibles

Se rendre chez le concessionnaire pour
faire charger ou remplacer les batte-
ries.

AVERTISSEMENT : Ne pas char-

ger ou survolter une batterie
lorsqu’elle se trouve dans le bateau.
En branchant les cables, une étin-
celle pourrait jaillir et entrainer une
explosion advenant la présence
d’émanations de carburant ou
d’électrolyte.
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ENTRETIEN

AVERTISSEMENT : N'effectuer

que les opérations indiquées
dans le présent guide. On recom-
mande d'obtenir I'aide d’un conces-
sionnaire autorisé pour les compo-
sants et les systémes non men-
tionnés dans le guide. A moins d'in-
dication contraire, les moteurs doi-
vent étre arrétés et le cordon de sé-
curité enlevé de l'interrupteur
avant de procéder a l'entretien.

Lubrification

Volants moteurs et logements
d’anneau d’étanchéité

Utiliser de la graisse synthétique SEA-
DOO et lubrifier apres chaque 10 heu-
res d'utilisation. Procéder comme suit :

Ouvrir le couvercle du compartiment
de rangement arriere.

Enlever le panneau de rangement.

Enlever les écrqus a oreilles et les ron-
delles, puis retirer les protecteurs de
volant moteur (c6té PDM).

AVERTISSEMENT : Avant d’en-

lever les protecteurs de volant
moteur (c6té PDM), toujours enle-
ver le cordon de sécurité de l'inter-
rupteur pour empécher le démar-
rage accidentel du moteur.

Ecrous a
oreilles

F001 011 235

A l'aide d'un pistolet-graisseur, lubri-
fier soigneusement les volants mo-
teurs aux raccords de graissage jus-
gu'a ce que les soufflets commencent
a se gonfler.

ATTENTION : Arréter immeédia-

tement la lubrification des que
les soufflets commencent a se gon-
fler afin de ne pas endommager les
soufflets ou de les empécher de glis-
ser.

Lubrifier les logements d'anneau d'é-
tanchéité aux raccords de graissage
jusqu’a ce que la graisse sorte.

ATTENTION : Ne jamais lais-

ser de vétements, d'outils ou
d'autres objets pres des volants mo-
teurs (c6té PDM) et des logements
d’anneau d’étancheité. Arréter im-
médiatement la lubrification dés que
la graisse commence a sortir afin de
ne pas endommager les anneaux
d’'étanchéité et d’'éviter une sur-
chauffe.
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Fixer les protecteurs de volant moteur
(cdté PDM).

Protection contre la corrosion

Cables d'accélérateur et d'étrangleur

A l'aide de lubrifiant SEA-DOO LUBE,
lubrifier les cébles d'accélérateur et
d'étrangleur toutes les 25 heures; ce-
pendant, lubrifier ces derniers toutes
les 10 heures dans le cas d'une utilisa-
tion en eau salée.

Raccords électriques

Au moyen d'un enduit anticorrosif tel
la graisse diélectrique, enduire les bor-
nes de batterie, les connecteurs de
cables a découvert et les connecteurs
du feu de poupe situés sur le mat et
sur le bateau.

Lubrification supplémentaire

Afin de prévenir la corrosion et d'assu-
rer le bon fonctionnement des méca-
nismes mobiles, utiliser du lubrifiant
SEA-DOO LUBE.

La lubrification des piéces qui suivent
devrait étre effectuée toutes les 50
heures lorsque le bateau est utilisé en
eau douce, et toutes les 10 heures s'il
est utilisé en eau salée.
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Leviers d’étrangleur

Tirer complétement les leviers d'étran-
gleur et lubrifier les parties métalliques.

F004 011 012

Mécanisme et charniéres du couver-
cle du compartiment de rangement
arriere

F004 011 013

F004 011 022




Carburateurs et pompes a injection
d'huile

Lubrifier les ressorts, les arbres et la
partie exposée des cables.

(TYPIQUE)

F001 006 020.1

Déflecteurs de marche arriére

Lubrifier les pivots et le mécanisme
de bascule de chaque cbété.
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Tableau d’inspection périodique

FREQUENCE
DESCRIPTION s
aux 10 |aux 25 | aux 5 eur
h:ures heures heureg hch.;ilgu Responsable
saison

Lubrification et protection contre la corrosion ) v CONDUCTEUR
Réglage de I'allumage des moteurs v CONCESSIONNAIRE
Remplacement des bougies v CONCESSIONNAIRE
quz;tjécntgfguert lubrification des cébles d'accélérateur et ® v CONDUCTEUR
Inspection des pare-flammes v CONCESSIONNAIRE
Fe?;ég!gggé(ﬂéersafgﬂtr)urateurs et des cables d'étrangleur v CONCESSIONNAIRE
Réglage des pompes a injection d'huile v CONCESSIONNAIRE
Inspection des filtres & huile et a carburant v CONCESSIONNAIRE
Remplacement des filtres & huile et a carburant v CONCESSIONNAIRE
Vis de culasse des moteurs {resserrer) v CONCESSIONNAIRE
Systéme de direction v CONCESSIONNAIRE
Systéme d'accélérateur et de changement de vitesse v CONCESSIONNAIRE
Serrage des attaches {vis du support des pare-flammes,
vis des supports de carburateur, vis des supports de v CONCESSIONNAIRE
moteur, systémes d'échappement, etc.)
gtlsdpec;s:ggzgeo;‘ganon des silencieux, des batteries v CONCESSIONNAIRE
Inspection des conduits de carburant et d'huile, des boyaux
et des soupapes d'arrét ; mise sous pression du systéme v CONCESSIONNAIRE
d'alimentation
Vérification et nettoyage des boyaux de vidange des moteurs 9] v CONCESSIONNAIRE
ldnusgg%ttlon de la pompe de cale et des orifices de vidange v CONDUCTEUR
£tat de la boite électrique v CONCESSIONNAIRE
Etat des batteries v CONCESSIONNAIRE
Cables de démarreurs v CONCESSIONNAIRE
Avertisseur sonore et raccords électriques v CONCESSIONNAIRE
gggfgg ﬁwhuuiuae des réservoirs d'arbres d'hélice et v Remplager CONCESSIONNAIRE
Etat des hélices, jeu entre les hélices et les anneaux d'usure @ v CONCESSIONNAIRE
F sl o dx s s e o | v CONCESSONNARE
Lubrification des volants moteurs (c6té PDM) v v CONDUCTEUR
Lubrification des logements d'anneau d'étanchéité v CONDUCTEUR
Etat de la grille d’admission d’eau @ v CONCESSIONNAIRE
ftat de la coque v CONCESSIONNAIRE
Ringage du systéme de refroidissement ® v CONDUCTEUR
Etat des feux v CONCESSIONNAIRE
Anodes sacrificielles au zinc v CONDUCTEUR
Inspection du ventilateur v CONCESSIONNAIRE

REMARQUE : Ces inspections doivent étre effectuées sur les 2 moteurs. Cer-

tains points faisant partie des VERIFICATIONS QUOTIDIENNES DE PREUTILISATION
ne sont pas nécessairement inscrits dans ce tableau.
® Toutes les 10 heures pour une utilisation en eau salée.
@ Ces points doivent étre vérifiés une premiére fois aprés 25 heures d'utilisation avant de subir

I'entretien décrit dans ce tableau.

® Ringage quotidien pour une utilisation en eau salée ou malpropre.
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Cables d'accélérateur et
d'étrangleur

Cables d'accélérateur

Déplacer les leviers d'accélérateur a
maintes reprises de l'avant vers l'ar-
riere afin de s'assurer gu'ils fonction-
nent bien. Consulter un concession-
naire autorisé s'il est nécessaire de
régler les leviers.

LEVIERS D'ACCELERATEUR

Doivent se déplacer
librement

F004 015 001

Cables d'étrangleur

S'assurer que les cables d'étrangleur
fonctionnent librement et sans hésita-
tion de la position ouverte a la position
fermée et, vice versa. Les étrangleurs
doivent étre a leur maximum lorsque
les leviers sont completement tirés. Si
nécessaire, voir un concessionnaire
autorisé.

Carburateurs

Le réglage des carburateurs est trés
important puisqu'il permet aux moteurs
de bien fonctionner, ainsi, le bateau
peut donc offrir une bonne perfor-
mance. La personne qui effectue le
réglage des carburateurs doit avoir des

connaissances techniques et une cer-
taine expérience afin d'obtenir le bon
meélange. Cet important réglage doit
étre confié a un concessionnaire auto-
risé une fois I'an ou plus fréqguemment
si nécessaire.

ATTENTION : Les moteurs peu-

vent étre sérieusement endom-
mageé si les carburateurs sont mal
reglés.

Filtres a carburant et a
huile

Ces filtres doivent étre remplacés une
fois I'an par un concessionnaire auto-
risé. La mise sous pression du sys-
téme d'alimentation doit étre effec-
tuée au méme moment.

ATTENTION : Un filtre a huile

obstrué entraine un manque
d’huile et, par le fait méme, de sé-
rieux dommages au niveau du mo-
teur.

Réglage de la direction et
des tuyeéres de turbine

Lorsque le volant est bien centré, les
tuyeres de turbine devraient se trou-
ver dans la méme direction pour per-
mettre au bateau de se déplacer en
ligne droite. Consulter un concession-
naire autorisé si un réglage est néces-
saire.

AVERTISSEMENT : S’assurer

que le volant et les tuyeres de
turbine fonctionnent librement, d'un
c6té comme de 'autre et qu'ils n'ap-
pliquent aucune tension au niveau
des cables de direction. Le systeme
de direction doit étre vérifié toutes
les 50 heures par un concession-
naire autorisé.
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Déflecteurs de marche
arriere

Lorsque le levier de changement de
vitesse est a la position marche avant,
les déflecteurs devraient étre orientés
vers le haut. Lorsque le levier est a la
position point mort, les déflecteurs doi-
vent étre au centre. Lorsque le levier
est a la position marche arriere, les
déflecteurs doivent étre orientés vers
le bas. Consulter un concessionnaire
autorisé si un réglage est nécessaire

AVERTISSEMENT : S'assurer
que le levier et les déflecteurs
fonctionnent librement et qu'ils ne
provoquent aucune tension au ni-
veau des cables de marche arriére.

Orifices de vidange

Eliminer toute obstruction au niveau
des orifices de vidange du pont, de la
cale et du couvercle du compartiment
de rangement arriére.

Orifices de vidange

F004 011 001.5

Orifices de vidange

A

F004 011 014
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Fusibles

Le systéme électrique est protégé par
9 fusibles.

Deux fusibles protégent le systéme
de démarrage. Sile démarreur ne fonc-
tionne pas, vérifier les fusibles.

Deux fusibles protegent le systeme
de charge. Si une batterie est régulie-
rement a plat, vérifier les fusibles.

Le systeme d'éclairage, la pompe de
cale (modes manuel et automatique)
et le ventilateur de la cale sont égale-
ment protéges par des fusibles.

Les capuchons de fusible sont dans la
boite électrique.

Pour avoir accés aux capuchons de
fusible, enlever le couvercle de la boite
électrique.




Indicateurs ~ Cale
(circuit manuel)

(l '.4@ {circuit

automatique)
° @/Circuit
d'éclairage
a %Iateur
Systeme de

charge
F004 007 016

Fusibles de
rechange

Systéme de
démarrage

Remplacer le fusible par un de méme
valeur. Bien refermer le capuchon de
fusible.

ATTENTION : Ne pas utiliser un

fusible de valeur supérieure. Il
pourrait en résulter de graves dom-
mages. Voir la section FICHE TECH-
NIQUE pour connaitre la valeur re-
commandée du fusible.

Bien fermer le couvercle de la bolte
électriqgue en s'assurant que son joint
est bien en place.

Ventilateur

Vérifier si le ventilateur fonctionne bien.
[l est situé dans le conduit de ventila-
tion du coté droit.

Ventilateur

@\\
f\%\\

F004 011 020

AVERTISSEMENT : Si le ventila-
teur fonctionne mal, consulter
immeédiatement un concessionnaire
autorisé avant d'utiliser le bateau.

Anodes sacrificielles au
zinc
Remplacer ces anodes au besoin.

Anode sacrificielle au zinc

F004 009 002

Remplacement des ampoules

Feu de proue
Enlever la vis.

4

F004 007 001
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Retirer le couvercle.

Tourner le réflecteur dans le sens anti-
horaire et soulever celui-ci.

Feu de poupe

Tourner le réflecteur 1/4 de tour dans
le sens antihoraire, puis le retirer.

— M~

@fz

F004 007 002

Pousser et tourner I'ampoule dans le
sens antihoraire afin de I'enlever.

F004 007 003

Pour remonter le tout, il suffit de sui-
vre pratiquement l'ordre inverse de la
depose. Cependant, porter une atten-
tion particuliere aux points suivants :

Appliquer de la graisse diélectrigue sur
la surface de contact de I'ampoule.

Installer le réflecteur vert a tribord et le
réflecteur rouge a babord.
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F004 007 004

Pousser et tourner I'ampoule dans le
sens antihoraire afin de I'enlever.

F004 007 005




Appliquer de la graisse diélectrique sur
la surface de contact de la nouvelle
ampoule.

Pour remonter le tout, il suffit de sul-
vre pratiguement |'ordre inverse de la
dépose.

Inspection générale et
nettoyage

Inspection

Vérifier si le compartiment-moteur est
endommageé et si les systemes d'ali-
mentation et d'injection d'huile présen-
tent des fuites. S'assurer que tous les
colliers de serrage sont bien réglés et
gu’'aucun boyau n'est fissuré, tordu ou
endommage.

AVERTISSEMENT : En cas de

fuite ou d'odeur de carburant,
ne pas mettre les moteurs en mar-
che. Confier le bateau a un conces-
sionnaire autorisé.

Vérifier les dispositifs de fixation du
silencieux, de la batterie et du réser-
voir. Vérifier s'il y a corrosion au niveau
des raccords électriques et s'ils sont
bien serres.

Vérifier si la coque et la grille d’admis-
sion d'eau de la turbine sont endom-
magés. Remplacer au besoin ou faire
réparer les pieces endommagées. On
recommande de faire vérifier la coque
une fois 'an par un concessionnaire
autorisé.

Nettoyage

Nettoyer la cale 2 fois par an avec de
I'eau chaude et du détergent (ou un
produit a cet effet) afin d'éliminer tout
dépot de carburant, d'huile et d'élec-
trolyte, et toute tache d'humidité.

Al'occasion, laver la carrosserie a 'eau
chaude savonneuse (n’utiliser qu’un
détersif doux). Enlever les organismes
marins collés au moteur et a la coque.
Appliquer une cire non-abrasive telle
une cire au silicone.

ATTENTION : Ne jamais net-

toyer les pieces visibles de fi-
bre de verre et de plastique avec un
détersif concentré, un produit de dé-
graissage, du diluant a peinture, de
I"acétone, etc.

Respecter |'environnement en s'assu-
rant qu'il n'y ait aucun déversement
de carburant, d'huile ou de solution
nettoyante dans l'eau.
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TRANSPORT, REMISAGE ET PREPARATION

PRESAISONNIERE

Transport

Lorsqu’'on achete le bateau et la re-
morque d’'un concessionnaire autorisé
Bombardier, se référer au Guide de
I"utilisateur de la remorque afin de con-
naltre sa capacite, ses principes d'utili-
sation, son entretien, ses accessoires
et sa garantie. Cependant, porter une
attention particuliere aux points sui-
vants.

AVERTISSEMENT : Toujours fer-
mer les soupapes de carburant
pendant le transport du bateau.

Enlever le feu de poupe s'il est ins-
talle.

S'assurer que le couvercle du compar-
timent de rangement arriére est bien
fermé.

Recouvrir le bateau d'une bache SEA-
DOO, particulierement avant de con-
duire sur des routes poussiéreuses.

Observer les regles de sécurité pen-
dant le remorquage.

Remisage

Pour bien remiser le bateau, il est re-
commandé de le confier a un conces-
sionnaire autorisé ; toutefois les opé-
rations qui suivent peuvent étre
effectuées par le propriétaire avec un
minimum d’outils.

ATTENTION : Ne pas démarrer
les moteurs pendant la période
de remisage.

Vidange des moteurs

Vérifier les boyaux de vidange des
moteurs lesquels vont du raccord des
collecteurs d'échappement jusqu’a la
sortie des raccords d'échappement.
S'assurer qu'il n'y a pas de sable ou
d'autres particules dans les boyaux,
ou encore que ces derniers ne sont
pas obstrués afin que |'eau puisse
s'écouler des moteurs. Si nécessaire,
nettoyer les boyaux et les raccords
situés au niveau des sorties d'échap-
pement.
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ATTENTION : L’eau contenue

dans les boyaux de vidange
doit pouvoir s’écouler librement si-
non elle risque d’'étre emprisonnée
dans les moteurs et de sérieusement
endommager ces derniers en cas de
gel. Vérifier siles boyaux de vidange
des moteurs sont obstrués.

{TYPIQUE)

Boyau de
vidange

F004 004 002

Rincage du bateau

Rincer soigneusement, a I'eau douce,
les parties suivantes du bateau : la co-
que, la cale et le compartiment-moteur.

Dévisser les bouchons de vidange pour
I"hiver.

Systeme de propulsion

Le lubrifiant contenu dans les réser-
voirs d'arbre d'hélice doit étre vidangé
et les réservoirs nettoyés puis remplis
avec 65 mL (2.2 oz) d'huile synthéti-
qgue SEA-DOO «polyolester» 75W90
GL5 de type C pour engrenages. Con-
sulter un concessionnaire autorisé pour
effectuer cette opération.



ATTENTION : N'utiliser que de

I"huile pour turbines SEA-DOO
ou de I'huile synthétique équivalente
pour engrenages, sinon la durée de
vie des pieces pourrait étre réduite.
Ne pas mélanger de marques ou de
types d’huiles.

Lubrifier les volants moteurs par les
raccords de graissage. Utiliser de la
graisse synthétique.

ATTENTION: Ne pas trop lu-

brifier. Cesser dés que les souf-
flets en caoutchouc commencent a
se déplacer.

Lubrifier les logements d'anneau d'é-
tanchéité au niveau des raccords de
graissage jusqu'a ce que la graisse
sorte.

ATTENTION : Arréter immeédia-

tement la lubrification des que
la graisse commence a sortir afin de
ne pas endommager les anneaux
d'étanchéité et d'éviter une sur-
chauffe.

F001 008 001

Systéeme d’'alimentation

Il est possible d'ajouter un stabilisa-
teur de carburant SEA-DOO (ou I'équi-
valent) dans le réservoir afin d'éviter
que le carburant ne se détériore et que
les carburateurs ne s'encrassent. Se
conformer aux indications du fabricant
afin de bien utiliser ce produit.

ATTENTION : Le stabilisateur

de carburant doit étre ajouté
avant la lubrification des moteurs
afin de protéger les carburateurs
contre la formation de vernis.

AVERTISSEMENT : Le carbu-

rant peut s’enflammer et explo-
ser dans certaines conditions. Tou-
jours manipuler dans un endroit
bien aéré. Ne pas fumer. Se tenir
loin des flammes et des étincelles.
Toujours essuyer le carburant ré-
pandu sur le bateau. Toujours fer-
mer les soupapes de carburant pen-
dant le remisage du bateau.

Rincage du systeme de refroi-
dissement et lubrification
interne des moteurs

Voir la marche a suivre de la section
ENTRETIEN D'APRES UTILISATION.

Batteries

Communiguer avec un concession-
naire autorisé ou se référer au Manuel
de réparation approprié afin de connai-
tre le processus adéquat de remisage.

Traitement contre la corrosion

Essuyer la guantité résiduelle d’eau
contenue dans le compartiment-mo-
teur.

Vaporiser du lubrifiant SEA-DOO LUBE
sur les piéces métalliques comprises
dans le compartiment-moteur.

Protection supplémentaire
recommandée

Le systéme de refroidissement peut
étre rempli d'une solution composée
de parts égales d'eau et d'antigel.

ATTENTION : Toujours utiliser

un antigel a base d’éthyle-
glycol et contenant des agents anti-
corrosifs recommandés précisément
pour les moteurs d’aluminium.
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REMARQUE : Il n'est pas néces-
saire de faire tourner les moteurs
pendant cette opération.

Trois tuyaux doivent étre débranchés
pour permettre a I'air de s'échapper
des chemises d'eau du systeme de
refroidissement et a l'antigel de les
remplir completement.

Installer un pince-boyau sur le tuyau
d’'injection d'eau.
Débrancher le tuyau d'admission d'eau,

le tuyau de vidange et le tuyau de
sortie d'eau.

(TYPIQUE) Débrancher

ici

Installer un

pince-boyau sur le
tuyau d'injection d'eau

F004 004 002.1 Tuyau d'admission d'eau

Elever tous les tuyaux au-dessus du
point le plus haut du tuyau d'échappe-
ment calibré et les attacher temporai-
rement ensemble.

D'abord, insérer un entonnoir dans le
tuyau d’admission, lequel va du rac-
cord d’admission d'eau jusqu’au tuyau
d'échappement calibré. Ensuite, ver-
ser environ 2 litres (1/2 gal) d'antigel
dans I'entonnoir. Fixer tous les tuyaux
au-dessus du tuyau d’'échappement
calibré.

REMARQUE : Si les tuyaux ne
sont pas fixés au-dessus du tuyau
d'échappement calibré, le liquide de
refroidissement s'écoulera a I'extérieur.
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(TYPIQUE)

Maintenir les tuyaux
au-dessus du tuyau
d'échappement
calibré

Tuyau d'admission
d'eau allant
Jusqu'au moteur

F004 004 003

Refaire les mémes étapes sur l'autre
moteur.

Les étapes qui suivent devraient étre
effectuées sur le bateau afin d'obtenir
une meilleure protection.

Enlever d’'abord les silencieux et Vi-
danger le plus d'eau possible. Réins-
taller ensuite les silencieux.

OU : Débrancher 'un des tuyaux des
silencieux et verser de l'antigel dans
les silencieux. Rebrancher les tuyaux.

Lubrifier le céble d'accélérateur avec
du lubrifiant SEA-DOO LUBE.

Nettoyer la cale avec de I'eau chaude
et du détergent ou avec un produit
spécialement congu a cet effet. Rincer
complétement. Soulever la partie avant
du bateau afin de vidanger compléete-
ment la cale. Advenant toute répara-
tion au niveau de la carrosserie ou de
la coque, consulter un concessionnaire
autorisé. Pour appliquer une peinture
de retouche sur une piece métallique,
utiliser de la peinture en aérosol Bom-
bardier. Pour les petites réparations au
niveau du revétement colloidal («gel-
coat»), il est possible de se procurer un
nécessaire de réparation Bombardier. Se
référer a la section Accessoires et pro-
duits d’entretien. Remplacer les étiquet-
tes et les autocollants endommagés.




REMARQUE : La cale doit étre
nettoyée avant de procéder au
fraitement contre la corrosion.

Laver la carrosserie avec une solution
a base d'eau et de savon (n'utiliser
qu’un détersif doux). Rincer compléte-
ment avec de I'eau douce. Enlever les
organismes marins collés a la coque.
Appliquer une cire non-abrasive.

ATTENTION : Ne jamais nettoyer

les pieces visibles de fibre de
verre et de plastique avec un déter-
sif concentré, un produit de dégrais-
sage, du diluant a peinture, de |'acé-
tone, etc.

Si le bateau est remisé a |'extérieur, il
est nécessaire de le couvrir d'une ba-
che afin d'empécher les rayons du so-
leil et 'accumulation de saleté d'abi-
mer les composants de plastique et le
fini du bateau, et aussi d'empécher
I'accumulation de poussiere.

ATTENTION: Ne jamais re-

miser le bateau de fagon a ce
qu'il soit exposé aux rayons du so-
leil. Les rayons ultra-violets rédui-
ront la durabilité du pneumatique et
feront palir le fini. Le bateau ne doit
jamais étre laissé dans |'eau pen-
dant le remisage. Fermer la pompe
de cale et le ventilateur.

Le panneau du compartiment-moteur
devrait étre partiellement soulevé lors
du remisage. Enlever le plateau de ran-
gement et le placer sur le ponto. Ces
précautions éliminent toute condensa-
tion et toute possibilité de corrosion
au niveau du compartiment-moteur.

Préparation
présaisonniére
Se servir du tableau qui suit.

Etant donné que des connaissances
technigues et des outils spéciaux sont
de rigueur, certaines opérations doi-
vent étre effectuées par un conces-
sionnaire autorisé.

AVERTISSEMENT : Observer

les recommandations des pas-
sages marqués AVERTISSEMENT et
ATTENTION qui s’appliquent aux
dispositifs ou aux mécanismes a ve-
rifier. Remplacer les pieces défec-
tueuses par des pieces d’origine
BOMBARDIER ou des pieces équi-
valentes approuveées.

67




Tableau de préparation présaisonniére

REMARQUE : Ii est fortement recommandé que le concessionnaire effec-
tue I'inspection annuelle de sécurité en méme temps que la préparation
présaisonniere.

VERIFICATIONS Responsable
Lubrification et protection contre la corrosion CONDUCTEUR
Etat, charge et réinstallation des batteries CONCESSIONNAIRE

Raccords électriques des démarreurs et

acheminement des cables @ CONCESSIONNAIRE

Remplacement des bougies @ CONDUCTEUR

Inspection de |'huile des réservoirs d'arbre d'hélice CONCESSIONNAIRE
Inspection du groupe propulseur CONCESSIONNAIRE
Remplacement des filtres a huile CONCESSIONNAIRE
Remplissage du réservoir d'huile a injection CONDUCTEUR

Nettoyage et inspection des pare-flammes @ CONCESSIONNAIRE
Remplacement des filtres a carburant CONCESSIONNAIRE
Etat des conduits de carburant ® CONCESSIONNAIRE

Etat du goulot de remplissage, du réservoir de carburant

et du bouchon du réservoir @ CONCESSIONNAIRE

Inspection des soupapes d'arrét et des dispositifs de

fixation ; mise sous pression du systeme d'alimentation @ CONCESSIONNAIRE

Inspection et réglage des cables d'étrangleur CONCESSIONNAIRE
Réglage et purge des pompes a injection d’huile CONCESSIONNAIRE
Réglage de l'allumage CONCESSIONNAIRE
Réglage des carburateurs CONCESSIONNAIRE
Inspection du systéme de direction @ CONCESSIONNAIRE
!jneseietgtsigg du systéme d'accélérateur et de changement CONCESSIONNAIRE

Inspection des orifices de vidange de la pompe,

de cale et des bouchons de vidange CONCESSIONNAIRE

Inspection des boyaux d’entrée et de sortie du

systéme de refroidissement @ et de l'avertisseur CONCESSIONNAIRE
de surchauffe du moteur
Etat de I'extincteur et du support @ CONDUCTEUR

@ Avant de changer les bougies, on recommande de démarrer le moteur afin de brater le
surplus de lubrifiant SEA-DOO LUBE (utiliser les vieilles bougies).

@ Vérification sécuritaire effectuée pendant l'inspection annuelle de sécurité.

AVERTISSEMENT : N’effectuer cette opération que dans un endroit bien aéré.
Le boyau de raccordement doit étre installé ou le bateau doit étre dans I'eau
pour refroidir les moteurs. Ne pas faire tourner les moteurs sans les refroidir a I'eau

sinon l'intérieur des boyaux d'échappement sera endommagé, et peut-étre méme
les moteurs.
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DIAGNOSTIC DES
PANNES

Le tableau suivant aide a déterminer la cause probable des problemes simples.
Certains de ces problemes peuvent étre résolus assez rapidement par le proprié-
taire mais, dans certains cas, |'intervention d'un technicien qualifié en mécanique
peut s'avérer nécessaire. Dans un tel cas, se référer a un concessionnaire

autorisé pour la réparation.

SIGNAUX CODES

CAUSE PROBABLE

SOLUTION

4 sons courts.

1 long son.

8 sons courts.

* |_e levier de changement de
vitesse n'est pas a la position
neutre.

* Mauvais branchement.

e | e cordon de sécurité n'est
pas codé.

e Cordon de sécurité
défectueux.

* Micro-processeur
défectueux.

Placer le levier a la position neutre.

Bien placer le capuchon du cordon de
sécurité sur l'interrupteur.

N'utiliser gue le cordon de sécurité codé.

Utiliser un autre cordon de sécurité codé
ou consulter un concessionnaire
autorisé.

Consulter un concessionnaire autorisé.

Son continu.

e L e moteur surchauffe.

Se référer au tableau SURCHAUFFE DU
MOTEUR ci-dessous.

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS

AUTRE CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

SOLUTION

Le moteur ne tourne pas mais
|'avertisseur sonore se fait
entendre.

Se référer au tableau ci-dessus.

Le moteur ne tourne pas.

» Cordon de sécurité enlevé.
e Fusible grillé.

* Batteries déchargées.
® Raccords de batterie
corrodés ou faux contact.

Moteur plein d'eau.

Fixer le capuchon sur l'interrupteur.

Vérifier le cablage, puis remplacer le
fusible.

Voir un concessionnaire autorisé.
Voir un concessionnaire autorisé.

Se référer a bateay submergé dans
OPERATIONS SPECIALES.

Le moteur tourne lentement.

Batteries déchargées ou
faibles.

Voir un concessionnaire autorisé.

Le moteur tourne sans
démarrer.

Réservoir de carburant vide
ou contaminé d'eau.

Filtres a carburant bouchés
ou contaminés d'eau.

e Moteur noyé de carburant :

— Bougies encrassées ou
défectueuses.

- Mauvaise utilisation de

I'étrangleur.

Remplir. Vider et remplir avec du
nouveau carburant.

Nettoyer. Vérifier s'il y a de I'eau dans le
réservoir de carburant.

Remplacer.

Utiliser seulement lorsque le moteur est
froid. Changer les bougies.
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LE MOTEUR A DES RATEES D'ALLUMAGE OU TOURNE IRREGULIEREMENT

AUTRE CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

SOLUTION

Etincelle faible.

* Bougies usées, défectueuses
OU encrassees.

® Panne du limiteur de régime.

* Trop d'huile fournie au
moteur.

Remplacer.

Voir un concessionnaire autorisé.

Mauvais réglage de la pompe a
huile ; voir un concessionnaire autorise.

Mélange air-carburant pauvre.

e Carburant : vicié, contaminé
d'eau ou niveau trop bas.

e Filtre & carburant bouché ou
contaminé d'eau.

Vider ou remplir.

Voir un concessicnnaire autorisé.

Mélange air-carburant riche
(consommation de carburant
élevée).

e Etrangleur partiellement
fermé.

e Pare-flames sale ou bouché.

Voir un concessionnaire autorise.

Nettoyer ou remplacer.

SURCHAUFFE DU MOTEUR

AUTRE CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

SOLUTION

L'avertisseur sonore se fait
entendre continuellement.

e Admission d'eau des turbines
bouchée.

e Type de carburant ou d'huile
inadéquat.

e Systéme de refroidissement
bouché.

Nettoyer.
Vider et remplir.

Rincer le systéme de refroidissement a
I'aide d'un boyau de raccordement.

RETOUR DE FLAMMES AU MOTEUR

AUTRE CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

SOLUTION

e Limiteur de régime

Consulter un concessionnaire autorisé.

défectueux.

Etincelle faible. * Bougies encrassées, Remplacer.
défectueuses ou usées.

Surchauffe du moteur. * Voir SURCHAUFFE DU
MOTEUR.

PREALLUMAGE OU COGNEMENT

AUTRE CONSTATATION CAUSE PROBABLE SOLUTION

* Essence de mauvaise qualité
ou octane trop bas.

¢ Degré thermique des
bougies trop élevé.

Utiliser de I'essence de bonne qualité et
recommandée.

Utiliser la bougie recommandée.

LE MOTEUR MANQUE D'ACCELERATION OU DE PUISSANCE

AUTRE CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

SOLUTION

* Etincelle faible ou mélange
air-carburant inadéquat.

® Eau dans le carburant ou
dans I'huile & injection.

Voir LE MOTEUR A DES RATEES
D'ALLUMAGE OU TOURNE
IRREGULIEREMENT.

Vider et remplir.

Surchauffe du moteur.

¢ Voir SURCHAUFFE DU
MOTEUR.
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LE BATEAU N'ATTEINT PAS SA VITESSE MAXIMALE

AUTRE CONSTATATION CAUSE PROBABLE SOLUTION
* Admission d'eau des turbines | Nettoyer.
bouchée.
* Hélice(s) endommagéels). Remplacer. Consulter un concessionaire
autorisé.

BRUITS ANORMAUX PROVENANT DU SYSTEME DE PROPULSION
AUTRE CONSTATATION CAUSE PROBABLE SOLUTION

¢ Algues ou débris pris autour Nettoyer et vérifier s'il y a des bris.
de ou des I'hélices.

e Arbre(s) d'hélice ou de Consulter un concessionnaire autorise.
transmission endommagé(s).
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FICHE TECHNIQUE

MOTEUR

SPEEDSTER (5890)

Nombre de moteurs

2

Moteur

Bombardier-Rotax 657, 2 temps

Type d'admission

Valve rotative

Systeme d’échappement

Refroidi par eau / injecté d'eau

Lubrification Type

Injection d'huile

Huile

HUILE A INJECTION
BOMBARDIER-ROTAX

Nombre de cylindres

2

Cylindrée

650 cm3 (39.66 po3)

Engagement du limiteur de régime du
moteur

7000 tr/mn (+ 100, - 50)

REFROIDISSEMENT

Type

Refroidi par eau, circuit ouvert.

Débit direct provenant du groupe
propulseur.

Avertisseur de surchauffe

@ 96-99°C (205-210°F)

CIRCUIT ELECTRIQUE

Puissance du magnéto

160 W @ 6000 tr/mn

Type d'allumage

Allumage a décharge de
condensateur («CDI»)
(sans contacts de rupteurs)

Bougies Fabricant et type NGK, BRBES
Ecartement 0.5-0.6 mm (.020 - .024 po)

Démarrage Démarreur électrique
Batteries 12V, 19 A (2)
Fusibles Systéme de charge 15 A(2)

Systeme de démarrage 5A(2)

Ventilateur 5A

Pompe de cale 3 A

(mode manuel)

Pompe de cale 3A

{(mode automatique)

Systéeme d'éclairage 75A

Indicateurs 75A

CARBURATION

Carburant recommandé

Essence ordinaire sans plomb

Carburateur

A diaphragme, quantité : 2
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PROPULSION SPEEDSTER (58390)

Systéme de propulsion Turbine Formula de Bombardier

Nombre de turbines 2

Type de turbine Débit axial, monophase

Transmission Prise directe

Type d'huile des réservoirs d'arbre d'hélice Huile synthétique Sea-Doo

«polyolester» pour engrenages
75W30

Angle de pivot de direction (tuyeéres) ~26°

Niveau d'eau minimum requis pour les 90 cm (3 pi)

turbines

DIMENSIONS

Nombre de passagers @ 1 conducteur et 3 passagers

Longueur hors-tout 445 cm (174 po)

Bau 216 cm (85 po)

Tirant d'eau 31 cm (12 po)

Angle de I'étrave 51 cm (20 po)

Hauteur hors-tout 107 cm (42 po)

Poids (a sec) 544 kg (1200 Ib)

Limite de charge (passagers et bagages) 295 kg (650 1b)

Matériau de la coque Composite (Fibre de verre)

CONTENANCES

Réservoir de carburant 105 L (27 gal E.-U.)

Réservoirs d'arbre d'hélice | Capacité 65 mL (2.2 0z E.U))
Niveau d’huile | Jusqu'au bouchon

Réservoir d'huile a injection 75L (2 gal E-U.)

@ Se référer aux limites de charge.

BOMBARDIER INC. se réserve |e droit de changer le design et les caractéristiques de ses
produits, ou d'y effectuer des apports ou des améliorations, cela sans s'engager d’aucune
facon a effectuer ces opérations sur les produits déja fabriqués.
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G

UIDE SI*

UNITES DE BASE

DESCRIPTION UNITE SYMBOLE
longueur metre m
masse kilogramme kg
force newton N
liquide litre L
température Celsius °C
pression kilopascal kPa
couple de serrage newton-metre Nem
vitesse terrestre kiltometre par heure km/h
vitesse marine noeud n
PREFIXES
PREFIXE SYMBOLE SIGNIFICATION VALEUR
kilo k mille 1000
centi o un centiéme 0.01
milli m un millieme 0.001
micro nl un millioniéme 0.000001

FACTEURS DE CONVERSION

POUR CONVERTIR DES EN®
po mm
po cm

po? cm?
po® cm?

pi m

0z g

lb kg

Ibf N
bfepo Nem
lbfepi Nem
Ibfepi ibfepo
Ibf / po? kPa,

oz imp. oz E-U
0z imp. mL
gal imp. gal E.U
gal imp. L

oz E.-U. mL

gal E. -U. L
noeuds milles / h
milles / h km/h
Fahrenheit Celsius
Celsius Fahrenheit
cv kW

MULTIPLIER PAR

254
2.54
6.45
16.39
0.3
28.35
0.45
4.4
0.11
1.36
12
6.89
0.96
28.41
1.2
455
29.57
3.79
1.15
1.61
(°CF—-32)x1.8
(°Cx1.8)+ 32
.75
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Le systéme international d'unités a pour abréviation Sl dans toute les langues.
Pour inverser les conversions, diviser par le facteur donné. Par exemple, pour convertir

les millimetres en pouces, diviser par 25.4.

REMARQUE : Les facteurs sont arrondis a 2 décimales pour plus de facilité d’utili-

sation.




ACCESSOIRES ET
PRODUITS D'ENTRETIEN

Les accessoires et les autres excellents produits d'entretien Sea-Doo suivants
sont disponibles chez le concessionnaire.

ACCESSOIRES ACCESSOIRES
Boyau de raccordement (rincage) Housse SEA-DOO
N /P 295 500 099 SPEEDSTER N /P 298 350 009

FOO1 004 035 Trousse de premiers soins

Pince-boyau N /P 298 296 001
N /P 295 000 076 Trousse de survie

N /P 298 295 040

Nécessaire de levage
N /P 295 000 120

AO01 001 091

Extincteur
N /P 298 770 000 (E.-U.)
N/ P 298 777 000 (CAN.)

FOO1 001 023
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PRODUITS

PRODUITS

Graisse synthétique
N /P 293 550 010

T
Draisse

Synthetie "é':::;lequ, z ;,;;E

900

(€

FOO1 001 041

Huile synthétique pour turbines
N /P 293 600 011

FOO1 001 025

Graisse diélectrique
N /P 293 550 004

FOO1 001 042

Peinture en aérosol pour pieces
métalliques seulement

Mauve N /P 293 500 020
Blanc N /P 293 500 029

A
PEINTURE-PA"‘T 9
293 500 0%

FOO1 001 026

Lubrifiant antigrippage
N /P 293 800 023

Loerire_

ANTI-SEIZE

A LUBRIC Ny TLuRRIFIANT T 4

TI.GRIPPAN

4549
BR"SH TOP NO 16101

FOO01 001 043

{_ubrifiant Sea-Doo Lube
N /P 293 600 006

FOO1 001 028
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PRODUITS PRODUITS
Nécessaire de réparation Gelcote® Stabilisateur de carburant Sea-Doo
(blanc) N /P 413 408 600

N /P 295500 075

Peinture blanche en aérosol pour
revétement colloidal («gel-coat»)

N /P 295500 076

Huile a injection
1 litre N /P 293 600 005
4 litres N /P 293 600 004

F0O01 001 044

A000 001 139

Enduit pour tuyaux
N /P 293 800018

GO FIN]

[ Pipe Sealant with Teflon*

AQQ0 001 104
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NUMERO DE MODELE
DU BATEAU

NUMERO D'IDENTIFICATION
DE LA COQUE (N.I.C.)

NUMERO D'IDENTIFICATION
DES MOTEURS (N.L.M.)

Date d'achat | [

jour mois année

Date d'expiration
de la garantie | |

jour mois année

A faire remplir par le concessionnaire au moment de la vente.

SCEAU DU CONCESSIONNAIRE

Veuillez communiquer avec le concessionnaire qui vous a vendu votre
bateau a jet SEA-DOO afin de s"assurer qu'il I'a enregistré chez Bombardier.
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CHANGEMENT D'ADRESSE

S'ily a changement d'adresse, s'assurer de remplir et de poster la carte de la
page suivante.

Un tel avis contribue également a la sécurité, méme apres la date d'expiration de
la garantie originale, car, de cette facon, la Société Bombardier est en mesure de
communiquer avec le propriétaire s'il est nécessaire d'apporter une modification
au bateau.

REMARQUE : Ne remplir le carton ci-dessous que dans le cas d'un change-
ment d'adresse.

CARTE DE CHANGEMENT D'ADRESSE

— — e e e e e  — ——— — o —_— — ——— — —— — ———
| I
| CHANGEMENT D'ADRESSE D |
| I
| N° D'IDENTIFICATION DU BATEAU |
| N° de modéle N° d'identification de la coque (N.I.C.) |
| I
| ANCIENNE ADRESSE : l
| I
| NOM |
| |
| |
I Ne RUE APP. !
| I
| I
| VILLE ETAT OU PROVINCE CODE POSTAL |
| I
| NOUVELLE ADRESSE : |
| — |
| NOM I
| I
| Ne RUE aep |
| I
| I
| VILLE ETAT OU PROVINCE coDe POSTAL |
| I
| I
| X
I

L e e e e e o  — —— —  ———— |
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TIMBRE

BOMBARDIER INC.
GARANTIE SEA-DOO
VALCOURT (QUEBEC)
CANADA JOE 210









